
y CAPÍTULO III

\
El trazado en planta.

o En planta, el trazado de un cam ino está compuesto de alinea-ciones
rectas y curvas ; la al ineación recta, permite un movimiento uniforme
del vehículo, proporciona visibilidad para que el tráfico se des arrolle en
adecuadas condiciones de seguridad y con el mínimo consumo de com bus­
tible. La necesidad de que - cumpliendo las condiciones de máxima pen­
diente - el trazado se desarrolle sin movimiento de tierra excesivo, de
salvar los obstáculos naturales que el terreno presenta y de unir los
puntos que el camino ha de servir , obliga a intercalar curvas entre las
alineaciones rectas, que serán, en mayor o menor número, según la con­
figuración del terreno.

En la práctica, por tanto, el trazado en planta de un camino, se
compondrá de rectas y curvas ; pero el ingeniero, al proyectar, deberá
procurar que los obstáculos que tiene que int ro ducir , las curvas, produz­
can las menores molest ias e inconvenientes en el tráfico.

39. Alteraciones en la marcha y peligros de las curvas. - Las
alteraciones que las curvas producen en el tráfico son :

a) Aparición de la fuerza centrífuga , que puede ser causa de acc i­
dentes, y que obliga a los conductores a reducir la velocidad a la entrada
de las curvas que no estén bien proyectadas .

b) Falta de visibilidad, que hace posible el choque con un vehículo
que viene en dirección contraria.

e) Aumento del espacio preciso por via de tráfico, por ser mayor
el que ocupa el vehículo en curva, que en recta.

Estos inconvenientes no tení an importancia en los antiguos cami­
nos, pues el tráfico era lento y rel at ivamente reducido en número; pero
en las modernas vías, con tráfico intensísimo y con velocidades que al­
canzan normalmente cifras super iores a Jos 100 Krn .y'hora, las condicio-
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