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MEMORIA.

PRIMERA PARTE.
Consideraciones relativas al proyecto en general.

1.* Empezara la memoria indicando la situacién de la carretera y
su relacién y enlace con las dem#s comunicaciones de la provincia; y
después de hacer la descripci6n general del terreno, expresando la di-
reccibn y demads circunstancias de los valles y divisorias del pafs, muy
particularmente en la parte comprendida en la zona que abracen los
diferentes proyectos que puedan considerarse entre los puntos extre-
mos de la linea, se razonarin las ventajas del trazado elegido sobre
los demis que pudieran intentarse, tanto desde el punto de vista del
servicio que la carretera ha de prestar, cuanto respecto 4 las condicio-
nes del trazado, 4 la importancia de las obras y 4 la del presupuesto;
tomando en cuenta el coste probable de su conservacién, previala su-
cinta resena de los principales trabajos que deberdn ejecutarse en
cada uno de los proyectos.

También se tendra en cuenta la constitucién geoligica del terreno,
acerca de la cual se haran las indicaciones que se crean indispensa-
bles, designando los materiales de construccién que en la formacién
descrita puedan encontrarse.

Cuando por circunstancias especialfsimas no se pueda presentar el
proyecto completo de toda la carretera, la parte estudiada habrd de
partir siempre de uno de los extremos de la linea total, 6 del final de
un trozo ya construido: en el primer supuesto, si el punto de partida
no fuese una poblacién fijada en el plan general, se habra de discutir
la eleceibn de aquel punto, que en este caso seré el de otra via ya
construida, presentando la completa demostracién de las ventajas 6 de
la necesidad de dicha elecci6n; el otro extremo de la secci6n habrd de
ser una poblacién, el paso obligado de un rio principal 6 el de unadi-
visoria. A falta de los objetos dichos, se elegirs otro de los mis nota-
bles del territorio; pero siempre se habra de justificar que el punto
elegido es de sujecion invariable para el trazado, y en todos los casos
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el horizontal y el vertical se presentaran hasta un kilémetro, como
minimo, més alld del punto final elegido para el proyecto.

2. Longitud de la carretera en kilometros.

3.* Dimensiones generales de Ja via segin el orden & que perte-
nezca, especificando las razones que en casos especiales 6 en pasos
dificiles motiven su alteracion,

4 Niimero y designacién de los trozos en que se divida el pro-
yecto, indicando 1a longitud de cada uno en kilémetros, y las razones
en que se funde la divisién.

5.* Sistema administrativo que conviene adoptar para llevar & efec-
to la ejecucién de las obras, razondndolo.

6.* Orden de preferencia que deberd seguirse en la ejecucién, y
plazo en que ésta pueda llevarse 4 efecto, considerada la cuestién bajo
el aspecto téenico.

SEGUNDA PARTE.
Descripeién del proyecto,

1.° En esta parte de la memoria, al hacer la descripcién del pro-
yecto, se justificardn sus condiciones técnicas, razonando las de la
traza, asi en su proyeccion horizontal como en la yertical, tanto desde
el punto de vista de la perfeccién del trazado y de la facilidad del aca-
rreo, como de los elementos del coste de la expropiacién y de las di-
versas clases de obra.

Respecto 4 las travesias de los pueblos, se discutird si han de lle-
varse por el interior de las poblaciones 6 por fuera, tomando muy en
cuenta el valor que se calcule para las expropiaciones,

2.° Explicacién de los pasos dificiles y de las obras de fibrica de

3.° Razones en que se funde la adopcién de la distancia limite &
que se calcule que convenga conducir los productos de los desmontes
para formar terraplenes, y motivos que hagan indispensable el empleo
de tierras de préstamo hasta el volumen que se proponga.

4.° Dimensiones miximas, medias y minimas de las cunetas de la
via y de las zanjas de coronacién cuando deban abrirse, y casos en
que se hayan de empedrar 6 enrastrillar sus soleras,

5.° Respecto de los muros se dird cudndo se proponen para sos-
tenimiento de los terraplenes y cuéndo para revestir el talud de los
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desmontes; la clase de fibrica, sistema de construccién y razones que
se hayan tenido presentes para adoptar el perfil transversal de los
mismos,

6.° Indicacién de las consideraciones que han servido para adop-
tar los tipos de obras de fabrica propuestos, especificando, respecto
de las de mayor importancia, las razones que haya habido para la de-
signacién de sus emplazamientos, para la determinacién de sus claros,
formas y dimensiones, y para la eleccién de las clases de fibrica de
cada una de sus partes,

7% Se harfin cuantos estudios sean necesarios, y de ellos se darén
explicaciones en la memoria, para conocer la naturaleza y circunstan-
cias de las localidades en que hayan de establecerse las obras de f4bri-
ca importantes, proponiéndose los sistemas de fundaciones que deban
emplearse. Los proyectos de cimentacion de estas obras se [ormardn
en vista del resultado de los sondeos previos que habrin de practi-
carse cuando sea posible, sin perjuicio de las modificaciones que aun
asi pudieran resultar indispensables al ejecutar las obras,

8.° Relacién de los materiales que se han de emplear en las obras,
puntos en que se encuentran, distancias & que se hallan de los traba-
jos, y recorridos medios que s¢ han tenido presentes para la forma-
cién de los presupuestos.

9, Razonar lo que se proponga en las condiciones acerca de la
manipulacién y empleo de las argamasas 6 morteros y hormigones co-
munes, hidraulicos 6 hituminosos.

10." Lo mismo respecto del perfil que se dé 4 Ja caja 6 asiento del
firme y época en que se extenderi éste,

11.° Respecto al afirmado se expresarén la calidad y tamano de la
piedra que haya de emplearse, el sistema de machaqueo, el niimero de
capas, sus espesores, el bombeo que haya de resultar, calidad del re-
ceho y modo de consolidacién artificial, teniendo muy especial cuida-
do en justificar la adopci6n de una 6 dos capas para el firme, segn
en cada caso se juzgue mis conveniente.

12.° Justificacién de los precios que se asignan 4 las diferentes
unidades de obra. Esta justificacion se hara con la extensién conve-
niente respecto 4 cada uno de los trozos, y se establecerd la compara-
cién con las mismas clases de obra si existiesen en la provincia, que
ofrezcan analogia con las proyectadas,

13.° El precio finico asignado al metro cabico de desmonte en cada
trozo se justificard mediante la clasificacién de los terrenos y el volu-
men de los productos que hayan de depositarse en caballeros, dedu-



426 FORMULARIOS

cido del perfil grifico de la explanacién; todo con arreglo al anexo nti-
mero 11.° de la memoria.

14.° El precio tnico del terraplén en cada trozo se justificard por
los volimenes y distancias que hayan de recorrer los productos de la
excavacion de la linea destinados 4 la formacién de los terraplenes,
deducidos unos y otras del perfil grifico de la explanacién, y ademas
por el volumen que para el mismo objeto sea preciso tomar de zanjas
de préstamo; todo segin el anexo ntim. 12.° de la memoria.

15.° Los precios de las obras de fdbrica se fijarin teniendo en cuen-
ta la procedencia de los materiales y especialmente los de la piedra y
ladrillo, su distancia media de transporte y todas las operaciones ne-
cesarias para (ejar la obra terminada con arreglo 4 condiciones, Los
precios serdn los mismos en toda la longitud del trozo para cada clase
de fibrica; pero en el cuadro niim. 2.° del presupuesto, donde se de~
tallan estos precios, podran consignarse distintos para algunas obras,
si circunstancias especiales modificasen sensiblemente el coste de sus
fabricas con relacion 4 las demds. En tal caso deberd expresarse en
dicho cuadro nim. 2.° con toda claridad, las obras 6 la parte de la li-
nea @ que deben aplicarse los distintos precios de la misma clase de
fébrica; asi, se dird: «Metro ciibico de silleria en muros rectos para el
puente de fal, situado en fal parte;» 6 para los pontones tales y tales de
los kilémetros fa/ al fal. En una palabra, hay que tener presente que
el cuadro nim. 1.° del presupuesto es la base del contrato, y debe,
por tanto, contener los precios medios invariables de las diversas uni-
dades de obra del proyecto, en el supuesto de que el contratista cons-
truya la totalidad de ellas con arreglo & condiciones; mientras que el
cuadro niim, 2.° sdlo se aplica en caso de no terminacién de la contra-
ta, y para los abonos mensuales 4 buena cuenta, siendo necesario ha-
llar en él medio de justipreciar las operaciones que ha ejecutado el
contratista en cada una de las diversas obras que han quedado sin
concluir, No debe olvidarse que la Administracién, asi en las certifi-
caciones mensuales como en los casos de rescisién, s6lo abona los ma-
teriales que se hallan al pie de obra, y por ello nunca debe figurar su
transporte en el cuadro nim, 2.°, si bien el Ingeniero habré de contar
con ese transporte al fijar el precio que en dicho cuadro ntm, 2.° asig-
ne al material puesto al pie de obra.

16.° El precio Gnico del metro lineal de firme en todo el trozo se
determinard; segin aparece en el anexo nim, 15.° de la memoria,
por el valor de la piedra machacada y del recebo que entren en su com-
posicién y por el de todas las operaciones necesarids para dejarlo en
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condiciones de trénsito. En esta parte del presupuesto se atenderd
también 4 las consideraciones consignadas al tratar del precio de las
obras de fabrica, es decir, que si en alguna 6 algunas partes de la lon~
gitud del trozo la distinta distancia 6 naturaleza de la piedra G otra’
causa cualquiera produjesen una diferencia sensible y digna de tomarse
en cuenta en el coste de ejecucion del firme, se establecerin en el cua-
dro niim. 2.° diversos precios, sea para el metro cibico de primera 6
segunda capa puesto al pie de obra, sea para el recebo, 6 sea, final-
mente, para las operaciones del arreglo y consolidacion del material,
expresando los kilémetros 4 que cada precio se refiere,

(Sello de la provincia.)
FECHA Y FIRMA DEL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO.

EXAMINADO. (Firma entera.)
El Ingoniero Jefe.
(Media firma.)

DOCUMENTOS ANEXO0S A LA MEMORIA.

Anexo num. 1.

CROQUIS de la provincia 6 de la parte correspondiente i que afecte
la carretera, indicando en €l las vias de comunicacién construidas, en
construccion y la que se proyecta.

Anexo nam, 2.
PLANO GENERAL.

En este plano se representardn en escala de '/ (quedando, sin
embargo, los Ingenieros con la facultad de variarla segin convenga)
los principales objetos, puntos notables y accidentes importantes del
terreno, para que puedan apreciarse en globo todas las circunstan-
cias del trazado & que se hace referencia en la memoria, Se repre-
sentaré la topografia del terreno marcando los thalwegs 6 vaguadas y
divisorias en una zona mayor 6 menor, segn los casos: siempre que
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el trazado siga la ladera de un valle, habré de representarse el thal-
weg del mismo, y se adoptaréin para la representacién de los objetos
los signos convencionales que se crea convenientes.

La zona que abrace el plano general debera ser suficiente, cuando
menos, para que en ella puedan indicarse las direcciones que se ha-
yan examinado, y situarse los pueblos por donde se crea posible &
conveniente llevar el trazado, 6 se haya juzgado oportuno examinar si
existia semejante conveniencia, Se sehalarn en el plano los ferroca-
mriles, carreteras, caminos provinciales 6 vecinales que atraviesen 6 se
aproximen 4 la linea del proyecto, las corrientes de aguas mis impor-
tantes, y los puntos culminantes de las divisorias y collados notables.
No deber& nunca omitirse la orientacion,

Se marcard por lineas gruesas la separacién de los trozos en que se
haya dividido el proyecto, escribiendo en el sitio conveniente el niime-
ro de cada uno.

Anexo num. 3.
PERFIL LONGITUDINAL GENERAL.

En este perfil, cuya escala serf la misma del plano para las hori-
zontales, y otra diez veces mayor para las alturas, se marcarén los
trozos en que la carretera se divida; los kilémetros, las distancias par-
ciales del terreno y puntos notables desde el origen; se senalarén con
sus nombres los pasos de agua mis principales, las divisorias y colla-
dos, las travesias 6 los trayectos en confrontacién de los pueblos, los
cruces con ferrocarriles, otras carreteras, caminos provinciales y los
demis puntos notables y sus cotas,

Se senalarén por lineas gruesas los limites de los trozos en que se
haya dividido el proyecto, escribiendo en el sitio conveniente el nfi-
mero de cada uno.

Se suprimird en el perfil general la representacién de las rasantes.

El plano y perfil general llevardn firma entera del Ingeniero autor
del proyecto, «Examinado» del Ingeniero Jefe, y el sello de la pro-
vineia,
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TROZO 1.°

ESTADO DE ALINEACIONES.

I RECTAS, CURVAS,
m R e e
| RUMBOS, LONGITUD. RADIO. |LONGITUD,
DE ORDEN. — = —
]I Grados. | Minutos,| Metros, Medron, Metros.
| — — e
1 125 15 1.235 . | .
» » N » 100 160
§ 135 jo 688 » »
4 ’ | » | » 3 225
| |
5 186 | w0 | 854 » | »
! ete.
\
!

etc. ‘ ete. | ete. ete.

SUMAS..ctvesnnve-

RESUMEN DE LAS ALINEACIONES RECTAS,

SUMAS
NOMERO de las
4 longitudes parciales,
alineaciones. ”‘;m‘
De 08 100 M08 senssnsiasess 6 520
DB IGT 4000 Al | ciaaeariris s 17 1.237
Degord 00 My .eecenvsicasss 9 970

Sumas totales....ooeineinee

La longitud en linea recta es tanto por 100 del total, y la en curva tanto.
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TROZO I.°

ESTADO DE RASANTES.

s LONGITUD. INCLIXACHIN PoR METRO,
H NUMERD = o — e || OBSERVACIONES.
DE ORDEN. Metros. Sublenia. Hajando.
1 528 0,020 »
2 1.620 » 0,035
3 436 | o.009 ¥
et ete. etc. elc.
SOMAS .oy
RESUMEN.

RESPEOTO A LONGITUDES,

RESPECTO A PENDIENTES.

1
]
Deod roometros
De 101 4 200 id.
De 201 4 300 id.

Nimero.| parciales.

SUMAS
de las
ongitudes

Metros.

Sumas totales,

De 0,000 4 0,005
De 0,005 4 0,010

De 0,010 4 0,020

Nimero,
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Anexo nuam. 8.

PERFILES GRAFICOS DE LA CUBICACION,

CLASIFICACION ¥ DISTRIBUCION DE LAS EXCAVACIONES.

Norta. En la formacidn de estos perfiles se tendrd en cuenta para la dis-
tribucion de los productos el aumento que resulta para las tierras 6 rocas
excavadas.

PERFIL GRAFICO NOM, |, (Ldmina 0.%)
Yoliimenes de desmonte y terraplén.

La linea de contorno del perfil grifico se determina de un modo
analogo al usado para representar el perfil longitudinal del trazado de
una carretera, Las distancias al origen de los perfiles y las parciales,
ge toman sobre la linea horizontal que sirve de eje. (La escala del mo-
delo es de '/g00.) Las alturas de las ordenadas representan las dreas del
desmonte 6 del terraplén que se obtienen en cada pecfil transversal; las
de desmonte se toman sobre la linea de referencia, y por debajo de ella
las de terraplén. La escala de las verticales que representan los metros
cuadrados serd, por lo general, mayor que la de las horizontales, 4 fin
de que en este sentido no resulte un perfil en extremo exagerado, 6
muy reducido en el vertical. En resumen, deberdn combinarse las es~
calas de manera que el perfil sea suficientemente claro, y se obtenga la
conveniente aproximacién. El Ingeniero, silo considera necesario, po-
dré variar Ias escalas en el mismo proyecto, y aun en el mismo trozo,
seghin los casos. El procedimiento para calcular las dreas del perfil que
representa los volimenes, puede ser cualquiera de los conocidos, apli-
cindose con ventaja €l planimetro.

La relacién entre las escalas, horizontal y vertical, habr4 de ser sen-
cilla: en el modelo la escala vertical es de /g0, 6 sea diez veces mayor

que la de las horizontales.
Cuando al mismo transversal correspondan diversas clases de terre-

1o, la ordenada total quedara dividida en tantas partes cuantas sean
las clasificaciones, cnidando de colocar los segmentos en el mismo or-
den en todos los perfiles, 4 fin de obtener, por la unién de los puntos
correspendientes, las dreas que representan los volimenes de las di-
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versas clases de terreno, anotando éstas en abreviatura 6 designando-
las con una letra &6 signo convencional,

ANOTACIONES NUMERICAS.

En la parte inferior de cada perfil deberdn consignarse el ntimero de
orden de los transversales, las distancias, y las dreas de desmonte y
terraplén, en la forma que se ve en el modelo, Para cada desmonte
comprendido entre dos puntos de paso inmediatos, se estamparin el
ntimero de metros clibicos de cada clase que comprenda, y el total, En
los terraplenes sélo se anotara el volumen total.

PERFIL GRAFICO NOM. 2, (Limina. 10.%

Distribueciéon y transportes de tierras.

Para mayor claridad, en vez de practicar la distribucién sobre el
perfil anterior, se copiara aparte con los datos indispensables al objeto.

VOLUMENES SIN TRANSPORTE CORRESPONDIENTES A PERFILES A MEDIA LADERA.

A partir del eje, se tomarén en cada perfil, sobre las ordenadas de
desmonte, las correspondientes del terraplén, pero disminunidas en el
aumento que las tierras sufren por la remocién, menos la reduccién
por el apisonado y compresi6n; relacién que podrd variar con la natu-
raleza de los terrenos excavados. La parte del desmonte cubierta por
el terraplén no tendra precio de transporte. Igualmente se dejara sin
precio de transporte la parte del desmonte que, en laderas escarpadas,
corresponda 4 las tierras que se arrojen por la ladera, 6 4 las piedras
que rueden por ella.

Se marcarén por lineas verticales, en cada desmonte, las partes de
ellos que se destinen 4 formar terraplenes: determinando los centros
de gravedad de las dos figuras, la distancia horizontal entre ambos seré
la de transporte,

ANOTACIONES NUMERICAS,

Los vol(imenes totales de cada desmonte, y los de terraplén sin re-
ducci6n. Los que de éste no tienen precio de transporte; los transpor-
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tados y sus distancias medias; los utilizados en otras obras. La dife-
rencia representard la parte del desmonte que va & caballeros, gua-
rismo que se anotara en el lugar correspondiente,

En igual forma se procederd con las excavaciones fuera de la linea
para formar terraplenes, marcando los sitios del perfil 4 donde corres-
ponden y la distancia media de transporte. Se tendrfin en cuenta las
mermas, segiin se hizo para los formados con los productos de los des-
montes.

Los Ingenieros quedan antorizados, conservando los caracteres ge-
nerales de los cuadros, & introducir en éstos cuantas reformas conside-
ren convenientes & la mayor claridad y exactitud, asf en lo que se re-
fiere 4 la eleccibén de escalas, como 4 la distribucién de los datos en el
cuadro,

28



Anexo num. 7.
CLASIFICACION DEL VOLUMEN DE DESMONTE EN CADA TROZO SEGUN LA NATURALEZA DEL TERRENO.

| EXCAVACIONES

I EN TIERRA B TEREENO I EN ROQCA

|
: o — Tl 'S )
TROZOS. | | i _ || OBSERVACIONES.
FRANCA, BURA, ROCA. FLOJA. DURA. TUTALES POR IHMO&.
Metros cibicos, | Metres cibices. | Metros cadicos, | Metros oidivon, | Metres cabices Netros gibicos.
|
e T s
Bl dlos i
4.2 .
|
|
|
SUMAS. < «uus)
I |

Nora. El Ingeniero deberd detallsr en la memoria las diferentes naturalezas del terreno que deben considerarse com-
prendidas en cada una de las cinco clases & que se refiere este estado.



ANEXOS A LA MEMORIA 435

Anexo num. 8.

Trozo NUMERO.....
CUBICACION DE LAS OBRAS DE EXPLANACION.

Resumen y distribucion.

Meros odbioos.
Desmontes. . I S e A R AR M O, Tanto.
'I‘mplcne.s ........ O T wvibinlomayode Tanto.
La parte del volumen del desmonte que puede em-
plearse en la ejecucitn de terraplenes e5........ -1 Tanto.

La que puede aprovecharse para otras obras........ Tanto.
Y la que ha de colocarse en caballeros oo oivvansee Tanto.
La parte del terraplén que ha de ejecutarse con pro-

" ductos de excavaciones fuera de 1a linea €. cvvs. . Tanto.



Anen pam. 9.

CURICACION DE LsSHaRAS DE FABRICA.

DIMENBIONES,

LINERLES, SUFERFIOIALES. TS
—— | [ %y | i N el

iy e INDICACION DE SUS PARTES A
m&\w ! W 111 MHL § de Iy clans d Tibe ] i :‘:::‘L F_h',- . : wmun Tirniles =
PICIY b . - i )

p— — — —

== M | el |isiam o, Muires comdvades | Wesies M;“ﬂf“ vivbromn J g arrrm—.
= | :

- = — ———— — — - —

Novat—(* Enesta forrt e presesand la eubicacidn de Las [ondociveies ¥ [y desodns juitias obras en que & autor del proyecte se hays separadn de 14 coleceifet olicial.

2.0 A esta g s fetana d:lnﬂmumhi&n sujetarse lisenbicicitinin de u-’mmm!umm definitive se llave 4 calo cuindo los tnz:]ud s hilien en cnrso de ejecucitn,
ciymin bos e fnmbieloney que hibleran Je variarse, ‘ . 5! ; ,

1. Se omined 1o ayticaciin de todas las pories de lus obras de Shees ey medieiin e etampa en b modelos de ls coleccidn oficinl; pero se indicard para cado uns de ellas,
ek aw ddoa primetas columnus, b close de fikrico de que ba de consirairee cidd fuse e obra. -

4.*  Seexpritsndo loy dinimmanciaes linestes de :::Tm l?m div::‘?“ portes et 168 i eblo s Enotsrin o loy colemnns respeetivas e superficive, volOmenes O poses. de
lww miievioe plbeis, segtin gue se shonen por supericle, volumen > ], Py . - i

0 oo o bo ee :rlla’;um'rﬂn il uste lnmﬂdll:f:uu_ndn [resenten l!il'mmminnmmm diversss sdgciomes trinsversales: au Sohicwcidn s hord entonees por medio de wn
perill grifico como el de los movinitams de tlerrss.



Anexo ndam. 10.
ESTADO DE LA QUBICACION DEL FIRME.

ALTURA Y GRUESO.

[ |

——— e | VOLLMEN
DESIGNACION DE LAS CAPAS : - VOLUMEN
TROZOS. | o | Berte: | centro. | Bapcer aneror frovareney M | wew. | OBSERVACIONES,
y extensién que comprenden.] e 2, S e =
Metros; | Meiros, ‘ Metres, | Metros. Metros. |Metros ciibicos | Melros cibicos,

J

Nora.—Se entiende por espesor medio el que corresponda teniendo en cuenta la curvatura del firme, y se calenlard por
la signiente férmula: '/, (z ¢ m), siendo ¢ y m los espesores en ¢l centro y e¢n los mordientes de Ja caja respectivamente.
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Anexo nim. 11.
TROZOusuus

CALCULO DEL PRECIO MEDIO DEL DESMONTE.

Plag, Cix,

Tantos metros ctibicos de excavacién en tierra franca, 4

tantas pesetas tantos céntimos.....«..ecenerensraaness Tanto,
Tantos en tierra dura, 4 tantas pesetas tantos céntimos..... Tanto.
Tantos en terreno de trinsito de tierra & roca, & tantas pe-

Setas tantos cENtimoS, seesseesvssssssonsiasssssanssas LANO,
Tantos en roca floja, 4 tantas pesetas tantos céntimos.,.... Tanto.
Tantos en roca dura, & tantas pesetas tantos céntimos,.,.,, Tanto.
Tantos de productos de la excavacién, depositados en caba~

lleros, 4 tantas pesetas tantos céntimos.......vevse.... Tanto.
Refino de taludes € indemnizaciones en tantos metros cfibi-

cos, i tanto el metro clbico. cu cnssricerascasnnoanesas Tanto,

Coste total del desmonte. ............ Tanto.

Que dividido por el volumen de dicho desmonte, 6 sea tan-
tos metros cibicos, resulta para el precio medio del des-
monte en t0do &l troZ0....ueeacseniiasniiiaseasasaas Fanto,

Nora.—Cuando se crea necesario reducir el refinod la faja inferior de
los taludes, se incluird ests operacién por metro lineal de desmonte, en
vez de hacerlo por metro ciibico.

Anexo nim. 12.
mozo.tlic

CALCULO DEL PRECIO MEDIO DEL TERRAPLEN.

Ptay, Cty,

Tantos metros clibicos de productos de la excavaci6n, trans-
pOﬂadOSﬁmtosmm.ilanto...................... T&nto-
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Ptas, Cts,

Tantos, transportados 4 tantos metros, & tanto...veeee'ev.s Tanto,

........................... Sassssatsavasd e it aans

Tantos metros cibicos de excavacion en zanjas de préstamo,
transporte de los productos é indemnizacion de perjuicios,
& tanto..... Sisiem ¥ S B et Lhaehie v e Sh e wbins was TR ey L OILDS
Tantos metros cfibicos de arreglo, consolidacién y refino de

los terraplenes, & tanfo...cvevvvsccerrasessnscan soave SLADLO
Coste total del terraplén..... basaseias LRROLOS

Que dividido por el volumen total del mismo terraplén, que
es de tantos metros cibicos, resulta para el precio del
metro cibico en todo el trozo.. . .. R caeiernaca’y . Tanto.

Anexo num. 18.
TROZO...»

CALCULO DEL PRECIO MEDIO DE LA APERTURA

Y ARREGLO DE LA CAJA DEL FIRME.

Pias. Cis.

Tantos metros lineales de apertura y arreglo de la caja en

tierra franca, 4 tantas pesetas tantos céntimos,s. ........ Tanto,
Tantos en tierra dura, 4 tantas pesetas tantos céntimos,...., Tanto.
Tantos en terreno de transito, 4 tantas pesetas tantos cén-

1 A T g S S R PR PN S s S S e o e U 7 o
Tantos en roca floja, 4 tantas pesetas tantos céntimos...... Tanto.
Tantos en roca dura, 4 tantas peselas tantos céntimos..... Tanto.

Coste total de la apertura y arreglo de la caja,.... Tanto.

Que dividido por la longitud total de dicha caja, que es de
tantos metros, resulta para el precio medio del metro lineal
en fad0 el trOz0: . i a v ssit o swsluaoan s onics ST Tanto.
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Anexo num. 14.

CALCULO DEL PRECIO MEDIO DE LA APERTURA

Y ARREGLO DE LAS CUNETAS,

Pus, Cs,

‘Tantos metros lineales de apertura y arreglo de las cunetas

en tierra franca, 4 tantas pesetas tantos céntimos........ JTanto,
Tantos en tierra dura, 4 tantas pesetas tantos céntimos..... Tanto,
Tantos en terreno de trinsito, 4 tantas pesetas tantos cén-

08" 5 S5 eiveleaiaiae U Ut wAM B als Y s sassesess Fanto.
Tantos en roca floja, a tantas pesetas tantos céntimos...... Tanto.
‘Tantos en roca dura, 4 tantas pesetas tantos céntimos..,... Tanto.

Coste total de la apertura y arreglo de la cuneta..... Tanto.

Que dividido por la longitud total de dichas cunetas, que es
de tantos metros, resulta para el precio medio del metro
lineal en todo el tr0Z0.see.vsesccsssescnnnacss seeswes, LANTON

Anexo num. 15.

TROZO...u.

CALCULO DEL PRECIO DEL METRO LINEAL

DE FIRME,
Ptas, Cts.
Tantos metros chbicos de piedra de tal clase, machacada,
para la primera capa, & tant0. ccvvvvasericrnniianas «ss« ‘Tanto,
Tantos de tal clase, machacada, para la segunda capa, &
BRnt0:, s asinrans T R P S P ... Tanto.

Tantos metros cuadrados de extension y arreglo del afirma-

(= TR H o0 o U e A e e P e o S e B RO S o 11 1 {23
Tantos metros cfibicos de recebo, colocado, 4 tanto,....... Tanto,
Consolidacion (de tal modo). s veeveeesrosaessrsnnnnnes Tanto.

Precio del metro lineal de Arme. . .ovvvvvseesecnesnnssas Tanto.
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Anexo nam. 186.

PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO

DE LA ADMINISTRACION.

EXPROPIACION,
Pesetas. Cts,
Tantas hectéreas de terreno de secano, a tanto. Tanto.

Tantas de regadio, & tanto.. .o.cvvveneninanns Tanto.
Tantas de vifedo, 4 tanto......ve00vevr..... Tanto,

e e D N A N S S N Y ..

Tantos drboles, 4 tanto. ... ovevunvens e . Tanto. Tanto.

§ 20T (U gl (R A e .y Tanto.

Cercas 6 cierres de pl’OplEdﬂ.d&B ......... Shaae LADO,

Daiios y perjuicios, tanto por A S o Ly s Tanto. /
AGOTAMIENTOS.

Agotamientos para las fundaciones del puente tal,
eneklalometrofal, (o vv s vt s neviem e . Tanto. )
Agotamientos en el pontén tal, I-ulémetro tnI. .. Tanto. s Tanto.

......... R N I N W S I

IMPORTE DEL PRESUPUESTO DE CONTRATA. Tanto,

SO, san s orela's ColE et ea s aesa Lanto.
COSTE TOTAL POR KILOMETRO........ Tanto.
ADVERTENCIAS.

1.* Como ¢l objeto de este presupuesto es dar 4 la Administracién una
idea aproximuda de la cantidad total que ha de invertir en la construc-
cién de la carretera, se advierte que para fijar las partidas que constituyen
el coste de la expropiacién no hay necesidad de formar previamente los
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expedientes que & ella se refieren, pues bastard que al romar los datos en
¢l campo, se tomen también los que ¢rea necesarios el autor del proyecto
para poder determinar, con la posible aproximacion, la cantidad que ha de
invertirse en lao expropiacién.

2.* Cuando los agotamientos sean de pequena importancia y se consi-
dere oportuno incluirlos por partida alzada én el presupuesto de contrata,
se¢ hard asi;, estampando su importe en el presupuesto parcial de la obra
correspondiente, y siempre bajo ¢l epigrafe de medios auviliares, & fin de
que no se abone por ellos mayor cantidad que la consignada, con arreglo
al art. 33.% del pliego de condiciones gencrales y el (48) de las facultativas.
Estos agotamientos no deben figurar expresamente en este presupuesto
para conocimiento de fa Administracidn, pues ya se hallan incluidosen el
de contrata.

3.* Losagotamientos que deben figurar en ¢l presupuesto que antece-
de son aquéllos que hayan de hacerse por la Administracion en la. forma
que previene el art. 37.9 del pliego de condiciones generales y que se ha-
brin mencionado en ¢l pliego de condiciones de la carretera, seglin se ad-
vierte en el articulo que leva ¢l epigrafe Fundaciones.
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