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MEMORIA.

PRIMERA PARTE.

üe nstderaelones retnttras at pecyeetc r-n general .

1" Empezará la memoria indicando la situación de la carretera y
su relación y enlace con las demás comunicaciones de la provincia; y
después de hacer la descripción general del terreno, expresando la di­
rección y demás circunstancias de los valles y divisorias del pals, muy
particularmente en la parte comprendida en la zona que abracen los
diferentes proyectos que puedan considerarse entre los puntos extre­
mos de la linea, se razonarán las ventajas del trazado elegido sobre
los demás que pudieran intentarse, tanto desde el punto de vista del
servicio que la carretera ha de prestar, cuanto respecto á las condicio­
nes del trazado, á la importancia de las obras y á la del presupuesto ;
tomando en cuenta el coste probable de su ccnservaci éu, previa la su­
cinta reseña de los principales trabajos que deberán ejecutarse en
cada uno de los proyectos.

También se tendrá en cuenta la constitución geológica del terreno,
acerca de la cual se har án las indicaciones que se crean indispensa­
bles, des ignando los materiales de construcción que en la formación
descrita puedan encontrarse.

Cuando por circunstancias especialís imas no se pueda presentar el
proyecto completo de toda la carretera, la parte estud iada habr"- de
partir siempre de uno de los extremos de la línea total, 6 del final de
un trozo ya construído: en el primer supuesto. si el punto de partida
no fuese una población fijada en el plan general , se habrá de discutir
la elección de aquel punto, que en este caso será el de otra vía ya
construida, presentando la completa demostración de las ventajas 6 de
la necesidad de dicha elección; el otro extremo de la sección habrá de
ser una población , el paso obligado de un río principaló el de una di­
visoria. Á falta ele los objetos dichos, se elegirá otro de los más nota­
bles del territorio¡ pero siempre se habrá de justificar que el punto
elegido es de sujeción invariable para el trazado , yen todos los casos
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el horizontal y el vertical se presentarán hasta un kil6metro, como
mlnimo, más allá del punto final elegido para el proyecto.

2. - L ongitud de la carretera en kilómetros.
3'" Dimensiones generales de la vía según el orden á qlle perte­

nezca. especificando las razones que en casos especiales ó en pasos
difíciles motiven Sil alte ración.

4 '- Número y designación de los trozos en que se div ida el pro­
yecto, indicando la longitud de cada uno en kilémerrcsv y las razones
en que se funde la división .

5'- Sistema adminis trativo que conviene adoptar para llevar á efec­
to la ejec ución de las obras , razonándolo.

6.- Orden de preferencia que deberé segu irse en la ejecución, y
pinzo en qlle ésta pueda llevarse á efecto, considerada la cuestión bajo
el aspecto técnico.

SEGUNDA PARTE.

De s cr lpe ldn tlel proyeete .

1.° En esta parte de la memoria, al hacer la desc ripción del pro­
yecto . se justificarán sus condiciones técnicas . razonando las de la
traza, as í en su proyección hor izontal como en la vertica l , ta nto desde
el punto de vista de la perfección del trazado y de la facilidad del aca­
rreo, como de los elementos del coste de la expro piación y de las di ­
versas clases de obra .

Respecto á las travesías de los pueblos, se discutirá si han de lle­
varse por el interior de las poblaciones 6 por fuera, tomando muy en
cuenta. el valor que se calcule para las expropiaciones.

2.° E xplicación de los pasos diñciles y de las ohras de fáhrica de
importancia.

3'° Razones en que se funde la adopción de la distancia límite á
que se calcule que convenga cond ucir los productos de los desmontes
para fonnar terraplenes, y motivos que hagan indispensable el empleo
de tierras de préstamo has ta el volumen que se proponga.

4'° Dimensiones máxi mas. medias y mlnimas de las cunetas de la
vía y de las zanjas de coronación cuando deban abrirse, y casos en
que se hayan de empedrar 6 enrastri l1ar sus soleras.

5'° Respecte de los muros se dirá cuándo se proponen para sos­
tenimiento de los terraplenes y cuándo para revestir el talud de los
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desmontes: la clase de Iábrica, sisrema de construcción y razones que
se hayan tenido presentes para adoptar el perfil transversal de los
mismos.

6." Indicación de Ias consideraciones que han servido para adop­
tar los tipos de obras de fábrica propuestos. especificando. respecto
de las de mayor importancia. las ruanes que haya. habido para la de­
signación de sus emplazamientos. para la determinaci6n de sus claros.
formas }' dimensiones. y para la elección de las clases de rahrica de
cada una de sus partes ,

7.0 Se harán cuantos estudios sean necesarios, y de ellos se darán
explicaciones en la memori a. para conocer la naturaleza y circunstan­
cias de las loca lidades en que hayan de establecerse las obras de fábri­
Col importantes , propon iéndose los sistemas de fundaciones que deban
emplearse. Los proyectos de cimen tac ión de es tas obras se formarán
en vista del resultado de loa sondeos pre vios que habrán de practi­
carsc cuan do sea posibl e. sin perj uicio de las modificacion es 'lue aun
as! pudieran resultar indispen sables al ejecutar las obras.

8.0 Relación de los materia les que se han de emplear en las obras,
pu ntos en que se enc uentran , distancias á que se hallan de los traba­
jos, y recorridos medios 'l ile se han ten ido presentes para la forma­
ci6n de los presu puestos.

9. 0 Razonar 10 que se proponga en las condiciones acerca de la
manipulación :r empleo de las argamasas ó morteros y hcnnigcees co­
munes, hid ráulicos 6 bi tuminosos ,

10," Lo mismo respec to del perfil que se dé á la caja ó asiento del
firmey época en que se extenderá éste.

J J ," Respecto al afirmado se expresarán la. calidad y Lamaño de la
piedra que haya de emplearse, el si~tema de machaqueo. el número de
capas, sus espesores, el bombeo que haya de resultar. calidad del re­
eebo }. modo de ecesclideeiée :lrt iflc61 , teniendo muy espeei.al cuida­
do en justificar la adopci6n de una 6 dos capas para el firme, se¡,>"Ú n
en cada caso se juzgue más conveniente.

1 2," J ust ificación de los precios que se as ignan Ji las di ferentes
unidades de obra. E sta justificación se hará con la ex tens ión conve­
niente respecto 6. cada un o de Jos trozos, y se es tablece rá la compara­
ción con las mismas clases de obr a si existiesen en la provincia, que
ofrezcan analogía con las proy ectadas,

13.0 El precio único asi gnado al metro cúbico de desmonte en cada
trozo se justificará mediante la cla sificación de los terrenos y el volu­
men de los productos que hayan de depos itarse en caballeros. dedu-



426 FORMUI.ARIOS

cido del perfil gráfico de la explanación; todo con arreglo al anexo nú­
mero 1 I." de la memoria.

14." El precio único del terraplén en cada trozo se justificará por
los volúmenes y distancias que hayan de recorrer los produc tos de la
excavación de la linea destinados á la formación de los terraplenes,
deducidos linos y otras del per fi l gráfico de la explanación , y además
por el volumen que para el mismo objeto sea preciso tomar de zanjas
de préstamo; todo según el anexo núm. 1 2." de la memoria.

15." Loo precios de las obras de fábrica se fijarán teniendo en cuen­
ta la procedencia de los materiales y especialmente los de la piedra y
ladrillo, 511 dista ncia media de transporte y todas las operaciones ne­
cesarias para dejar la obra terminada con arreglo á condiciones. Los
precios serán los mismos en toda la longitud del trozo para cada clase
de fábrica; pero en el cuadro núm. 2." del presupuesto, donde se de­
tallan estos precios, podrán ccnsignarse distintos para algunas obras ,
si circunstancias especiales modificasen sensiblemente el coste de sus
fábricas con relación á las demás, En tal caso deberá expresarse en
dicho cuadro núm. 2.". con toda claridad , las obras ó la parte de la Ií­
nca ti que deben npficaesc 109 di, lintos precies de la misma clase de
fábrica; así, se dirá: eMctro cúbico de sillería en muros rectos para el
puente de tal, situado en tal parte;. ó para los pontones talu y tales de
los kilómetros tltl al tal, En una palabra, hay que tener presen te que
el cuadro núm. T.o del presupuesto es la hase del contrato, y debe ,
por tanto, contene r los precios medios illlJarjiJhlts de las diversas uni­
dades de obra del proyecte, en el supuesto de que el contratista cons­
truya la totalidad de ellas con arreglo á cond iciones; mientras que el
cuadro núm. 2.

0 s610 se aplica en caso de no terminación de la contra­
ta, y para los abonos mensuales á buena cuenta. siendo necesario ha ­
llar en él medio de justipreciar las operaciones que ha ejecutado el
contratista en cada una de las diversas obras que han quedado sin
conclui r. No debe olvidarse que 1;, Administración , así en las certifi­
caciones mensuales como en los casos de rescisión, sólo abona los ma­
teriales que se hallan al pie de obra, y por ello nunca dehe figurar su
transporte en el cuadro núm. 2.°, si bien el Ingeniero habré. de contar
con ese transporte al fijar el precie que en d icho cuadro núm. 2.0 asig­
ne al material puesto al pie de obra.

16.0 El precio único del metro lineal de firme en todo el trozo se
determinará, según aparece en el anexo núm. 15.0 de la memoria,
por el valor de la piedra machacada y del recebo que entren en su com­
posición y por el de todas las operaciones necesarias para dejarlo en



ANEXOS A LA )tEMORI A 427

condiciones de tránsito. En esta parte del presupuesto se atenderá
tambi én á las consideraciones consignadas al tratar del precio de las
obras de fábrica, es deci r, que si en alguna ó algunas partes de la lon­
gitud del trozo la distinta distancia 6 naturaleza de la piedra ú otra
causa cualquiera produjesen una diferenc ia Sensible y d igna de tomarse
en cuenta en el coste de ejecuci6n del firme, se establecerán en el cua­
dro núm. 2 .0 diversos precios, sea para el metro cúbico de primera 6
segunda capa puesto al pie de obra , sea para el recebo. ó sea, final­
mente, para las operaciones del arreglo y consolidación del material.
expresando los kilómetros á que cada precio se refiere.

(Sello de /a pro)'illcia.)

FECUA y FIR MA Or.L I N(l[ NIKRO AUTOR Illr.:[. r ROY! CTO .

I!:lA MINAOO.

El I ugeniero Jefe.
(Media fi rma. )

(Firma el/tera.)

OOCUllE~'TOS ANEXOS A L\ M ~:II"I\IA .

Anexo núm. 1.

CROQ UIS de la provincia 6 de la parte correspondiente á que afecte
la carretera, indicando en él las vtas de comunicación ccnsrutdae, en
cons trucc ión y la que se proyecta .

Anexo núm. 2.

PLANO GENERAL.

E n este plano se representarán en escala de '/rhm (quedando, sin
embargo, los Ingenieros con la facultad de variarla según convenga)
los principales objetos, puntos notables y accide ntes importantes del
terreno, para que puedan apreciarse en globo todas las circunstan­
cias del trazado á que se hace referencia en la memoria. Se repre­
sentará la topografía del terreno marcando los thalwegs 6 vaguadas y
divisorias en una zona mayor ó menor, según los casos: siempre que
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el uuado $iga la ladera de un valle, habrt de representarse el tbal ­
weg del mismo, y se adopwtn para la representaci6a de los objetos
los signos ccaveacioealee que te crea coovenientes .

La zona que abrace el plano general debtti ser suficiente. cuando
menos , para que en ella puedan indicarse las direcciones que se ha­
)"aD examinado. y situarse l~ pueb los par donde se crea posible ó
conveniente Ue\<<U' el trazado. 6 se haya juzgado oportu no examinar si
existia semejante conveniencia. Se señalarán en el plano le. ferroca­
rriles. carreteras , cami nos provinciales 6 vecinales que atraviefieD 6 se
aproximen á la línea del proyec to, las corrientes de aguas mb impar.
tantes, y los puntos culminantes de las dh-isorias y collados notab les.
No deberA nunca. omitirse la. orientaci6n.

Se marcar é por líneas gruesas la separación de los trozos en que se
haya dividido el proyecto, escribiendo enel sitio conveniente el núme ­
ro de cada lino.

Anexo núm. 3.

PERFIL LO."GJT UDINAL GENERAL.

En este perfil . c~ya e9Cala sen. la misma del plano para. las hori­
zontales. y otra diez veces mayor para las altu ras. se marcarán los
trozos en que la carretera se o.1ivida; los kil6metros , las distancias par.
ciales del terreno y pun tos notables desde el origen; se señalari.n coa
!iUS nombres los pasos de agua m4~ principales. las divisorias Ycolla­
dos. Ias travestas 6 I(K trayeetes en confrontaci6n de los pueblos. los
cruces con ferrocarriles, otras carreteras, caminos provinciales y los
demis puntos notables y 5US cotas .

Seseñalarán por líneas gruesas los límites de los tr ozos en que se
haya dividido el proyecto, escribiendo en el sitio conveniente el nú­
mero de cada uno.

Se suprimirá en el perfil general la representac i6n de las rasantes.
El plano y perfil general Ilevarln firma entera del Ingeniero aut or

del proyecto, .Examinado. del Ingcniero Jefe, y el &ello de la pro­
vinc¡a .
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TROZO 1.0

ESTADO DE ALINEACIONES.

!tlllD 11-
n. ~OTA". cun V A ¡-;, I~ -~

" ...... LOl'lGlTUD IU,DlO. L01fGrrtm.
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,
, I • • • • :n5 .-, ... .0 '" • •

etc, etc. etc. etc. t I C.

I 11

SUll.4I • •• .. •. • • • •• 1

I

I
RESUMEN DE LAS ALINEAC IONES RECTAS .

De 0:\ 100 metros• •• • • • •• •• •• ••
Ik 101 6. 100 Id. .. .
Ik 101 ti JOO Id. . .

Suma.s totales .• ..• • • .•• •• ••

NOMERO

".. l ia~l.C¡oa .. .

6
'7
9

Süll.l3
~ ..

~itl>deo ~Wn

"01. 137
970

L3 lnngu ud en linea recta tS tamo por 100 del total , y la en o.:U TYa tan/o .
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TROZO l ."

ESTADO DE RASAXTES.

mIRo LONGITUD. ........-
- ~OBSERVACIO~.

b E ORD EN. /tI,,_. Subloado. t""londo.

, ,'8 0.014; •
, 1 .619 • 0.035

J , )6 0. 00) •
,lO etc, etc. ere.

I

S11IL\ • • • • i!
I11I ,

RESUMEN.

RESPEOTO A LON GITUDES RESPEOTO A PE NDIENTES

I ,,_.1 SUY AS SUltAS I~ .. ~ ...
1""1;'.... IcaPtadn
pucw.... '"".... JlI.RW ....- -

1 No..... '161_ .

--
Dc:o ál oomeltos De 0,000 á 0.005

De 101 :i. 100 Id . De 0,005 á 0,0 10

De 'lOl .i ]00 Id . Dc o,olo á o.mo

- -
Su mas tota les,

I- -
,



A...'fEXOS Á L,\ loIEIolORH

Anexo mimo 6.

PERFILES GRA FICOS DE LA CUBIC,\C IÚX.

CLAS IPICACIÓS y IHSTRlBl.'CIÓS I.) E LAS EXCAVACIONES,

NOTA , En la formación de estos perfiles u tendrá en cuenta para la dis­
tribud ón de los prod uctos el aumento que resulta para las tierrl5 Ó rocas
excavadas .

PER FIL GRAf ICD NO M. l . (Lámin;¡ ~I.· )

Vohinlene s de d elt llloute l ' terrll l)I~D .

La línea de ccerorno del perfil gráfico se determina de un modo
anilogo al usado para representar el perfil longitudinal del trazado de
una carretera. Las distancias al origen de los perfiles y las pardales,
se toman sobre la Une:¡ horizonlal que sirve de eje. (La escala de! mo­
delo es de ' /sooo.) Las altu ras de las ordenadas representan Ia.s áreas del
desmonte ú del terrap lén que se obtienen en cada perfil transversa l; las
de desmonte se tornan sobre la línea de referencia, y por debajo de ella
las de terraplén. La escala de las verticales qlle representan los metros
cuadrados será, por lo general, mayor que la de las horizontales. á fin
de que en este sentido no resulte un perfil en extremo exagerado, 6
muy reducido en el vertical. E n resumen. deberán combinarse las es­
calas de manera que el perfil sea suficientemente claro , y se obtenga la
conveniente aproximación. El Ingeniero, si lo considera necesario, po.
drá variar las escalas en el mismo proyecto. }" aun en el mismo trozo,
según los casos. El procedim iento para calcular las §.reasdel perfil que
representa los volúmenes, puede ser cualquiera de los conocidos, apli­
cándose con ventaja el planlmetro .

L a relación entre las escalas. horizontal y vertical, h:'1hrá de ser sen ­
cilla: en el modelo la esca la vertical es de '/rL/j, 6 sea diez veces mayor
que la de las horizontales.

Cuaudc al lu isllI u trausver sal ccu espcndau ilivcl sas c lases de terre ­
no. la ordenada total quedará div idida en tant as partes cuantas sean
las clasificaciones. cuidando de colocar los segmentos en el mismo or­
den en todos los perfiles, á fin de obtener, por la unión de los puntos
correspo ndientes . las áreas que representan los vo l úmenes de las di-
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versas clases de terreno. anotando éstas en abreviatura 6 designándo­
las con una letra 6 signo con vencional.

A"OTACIO~rs MUJoliluc.u.

En la par te inferior de cada perfil deberán consignarse el número de
orden de los transversales. las distancias. y las áreas de desmon te y
terraplén, en la forma que se ve en el modelo. Para cada desmonte
co mprendido entre dos puntos de paso inmed iatos, se estamparán el
número de metros cúbicos;de cada clase que comprenda, y el total. En
los terraplenes sólo se anotará el volumen total.

PERFIL GRÁFICO NÚM. 2. {Lámina. 10.KI

Di!'ltrlbuclón y trRUI.portCH de t1errult.

Para mayor cla ridad, en vez de practicar la distribución sobre el
perfil anterior . se copiará apa rte con los datos indispensables al obje to .

VOLÚJol,f.SES SIN TIIANSI'ORTE cORRESro~rnf.NTES ir. l'ERP'ILr.s ir. MItDIA LlDnA .

A partir del eje, se tomarán en cada perfil . sobre las ordenadas de
desmonte, las correspondientes del terraplén. pero disminuidas en el
aumento que las tierras sufren por la remoci6n, menos la reducci ón
por el apisonado y compresi6n; relación que podrá variar con la natu ­
raleza de los terrenos excavados. La parte del desmon te cubierta por
el terrapl én no tend rá precio de transporte. Igualmente se deja rá sin
precio de transporte la parte del desmonte que, en laderas escarpadas.
corresponda á las tierras que se arrojen por la ladera , 6 á las piedras
que rueden por ella.

Se marcarán por líneas verticales, en cada desmonte, las partes de
ellos que se destinen á formar terraplenes: detenninando los centros
de gravedad de las dos figuras , la distancia horizontal ent re ambos será
la de transpor te.

Los volúmenes totales de cada desmonte , y los de terraplén sin re­
ducción . Los que de éste no tienen precio de transporte; los transpor-
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tados 'l sus d istancias medias; los utilizados en otras obras. La dife­
rencia representará la parte del desmonte que va á cahalleros , gua­
rismo que se. anotara en el lugar correspondiente.

En igual Iorrna se procederá con las excavaciones fuera de la linea.
par a formar terraplenes, marcando los sities del perfil Ii donde corres­
ponden y la distancia. media de transporte. Se tendr án en cuenta. las
mermas. s· gtin se hizo para los formados con los productos de los des­
mootes.

Los Ingenieros quedan a.utorizados, COJ1SCC\-ando los caracteres ge­
nerales de los cuadros, , introducir en éstos cuantas reformas conside­
ren cocvemeates á la mayor claridad y exactitud, asf en lo que se re­
fiere á la elecció n de escalas. como á la. distribución de los datos en el
cuadro.

"
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CLA I FI CACru . T DEL VOLU E.' DE DBS.IO,'TE E, ' CADA TROZO SEGÚ:-; L

TROZOS.

1.° , ~ . •.... • •. •

~. o. . . .. . • • . .. •

3.°, " . " . ,. , . '
,¡ ,o . . , .

UMAS • • . o"

d tal l: r n la memoria l.
inca la. ñ que ref

In aH I . .

consid rllrSé oro o
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Anexo núm. 8.

T ROZO NÚ..ERO• •• ••

<Ji

CU8ICAC¡Ú. DE L,\S OBRAS DE EXPL.\SACIÚS.

rt e s u m cn y d ie tr- ib uc i ón .

Melras tdbicor.

Ue:illlontes. .• • • . • •. • .• . • •• •• . • ..• • • • • • •• . _•••••
Terraplenes • . .• •• • .. •• . • •. • •. •..• ••• ••••. • • • • . •
La parte del volumen del desmonte que puede em-

plearse en la ejocuciúo de terraplenes es . ••••• • •. •
La que puede aprovcc.h:tr.le para otras obras . • •.• • • •
y la flue ha de colocarse en calnllercs ••. • . .•••. •. •
La parte del terraplén qU~ ha de ejecutarse con pro-

duetos de excavaciones fuera de la linea es .• •.• • • .

Tanto.
Tanto.

Tanto.
Tanto.
Tanto.

Tanto .
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Ana o núm. 10.
ESTADO DE LA CUBIOACIÓN DEL FIRME.

ALTURA y GRUESO.

DESIGNACIÓN DE LAS CAPAS
~ ...·oUJ ME

.\~C HO. LONú IlUIJ. por vou.:~u;s

OnSER\'AcroXES.TROZOS. Berde.. ceotro. 1~pe~or
met ro línea]. toral ,

y extensión que comprenden. me dio.
-

Me: Dr, 1.z: - - - - -

Ml~ 'OJ. .1,11:'05. MeItDJ. Jlt l,os "it~it('ll . .11'1"'. ~I·,bjw, .- - 1-

(, 0
I

1..
0

3. 0 I

.~ . o

NOTA.-Se entiende por espesor medio el que corresponda teniendo en cuenta la curvatura del firme. y se calculará por
la siguient e fórmula: '/¡ (2 c+ m), sien do e y 111 los espeso res en el centro y en los mordient es de la ca ja respectivamen te.
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An exo núm . 11.

TROZO•••••

<39

CALCULO DEL PRECIO MEDIO DEL DES~fO, 'TE,

Tantos metros cúbicos de excavaci6n en tierra franca, ,
tantas pesetas tantos céntimos •••.. . . . •• . ..• .• , ..• •• ••

Tantos en tierra dura, á tant¡lS pesetas tantos céntimos••• • •
Tantos en terreno de tránsirc de tierra {i roca, {i tantas pe-

setas tantos céntimos•• • • •••• .. • .•• .• •• . . . •• • . ••• • • . •
Tantos en roca tloja , {i tan tas pesetas tan tos céntimos•. • •.•
T antos en roca dura, á tantas pese tas tantos cén timos . •••• •
Tantos de productos tic la excavación, depositados en caha-

lleras, á tantas pesetas tantos céntimos, • .. •••.• •• ••. • . .
n('linn .11' tahule!'; é indemnizac:iones en tantos metros c:úhi-

coso á tanto el metro cúbico• • ..•• • o o • •••• • • • o • •• • ••• •

Coste total del desmonte• •. • •. • ••. . . .

Que dividido pcr el volumen de dicho desmonte, 6 sea tan­
lOS metros cúbicos. resulta para el precio medio del des-
monte en todo el trozo••• . • . o •• o •••• " • • • • , • • • ••• • ••

Tanto,
Tanto.

Tanto.
T anto.
Tanto.

Tanto.

Tanto.

Tanto.

Tanto.

NoTA. _Cu:ando se: crea necesario reducir el relino", la flJI tnfcrior de
los u,ludc,. se incluirá esta arenación J"OI' metro Hota.! de dl.'SlDootc, en
YU de hacerlo por metre cubico.

Anoxo núm. 12.

TROZO.... .

CÁLCULO DEL PRECIO MEDIO DEL TIlRRAPÜ'N .

J"t... el_.

T antos metros cúbicos de productos de la excavación, trans-
portados á tantos metros , a tan to. •• . • • o •• o •• •• o. •• • • •• Tanto.



FORMULARIOS

... .. ......... .. .......... .......... ................

.. ................." .
T antos metros cúbicos de excavaci ón en zanjas de préstamo.

transporte de los productos é indemnización de perjuicios,
á tactc. . . . .• .•• . • • . • • . • • • . .. . •• • •• • • •• • .• . . . . •• .•. Tanto .

Tantos metros cúbicos de arreglo, consolidación y refino de
los terraplenes, á tan to. •• . ••. • •• • • . . . .•• •• • • .• . • • .. • Tanto.

Coste total del terraplén . .. . .. .. .... . T anto.

Que divid ido por el volumen total del mismo terraplén, que
es de tantos metros cúbicos, resulta para el precio del
metro cúbico en todo el trcec.. . . . . . • . • . •• . . . . • . • . . . • • Tanto.

Anexo núm. is .

TROlO.. . .

CÁLCULO DEL PRECIO MEDIO DE LA APERTURA

V ARREG LO DE LA CAl A DEL PIRMB .

1" ... Cl•.

Tantos metros lineales de apertura y ar reglo de la caja en
tierra franca, á tantas pesetas tantos céntimos•• • . " • • •. •

Tantos en tierra dura, á tan tas pesetas tantos céntimos•. •••
T antos en terreno de tránsito. á tantas pesetas tantos cén-

timos. • • • • • ••..• ..• • •.••• •• • •••• •. •• ••• •• ••• •••. •.
Tantos en roca floja, á tantas pesetas tantos céntimos••••. .
T antos en roca dura, á tantas pesetas tantos cént imos. • ••.

Coste total de la apertura y arreglo de la caja .• • • •

Que dividido por la longitud total de dicha caja , que es de
tantos metros, resulta para el precio medio del metro lineal
en todo el trozo•• •• • ••.. • .• • '" •. •• '" . •. ••. • . . . . ..

Ta nto.
Tanto.

Ta nto.
T anto.
Ta nto.

Tanto.

Tanto.



ANEXOS A LA MEMORIA

An exo mimo 14.

TROZO •••• •

CALCULO DEL PRECIO ~IEDIO DE LA APERTURA

y ARREGLO DJ~ L ....S CUNETAS.

1" 05. c,•.

Tantos metros lineales de apertura}' ar reglo de las cunetas
en tierra franca, á tantas pesetas tantos céntimos••• • . • ,.

Ta ntos en tierra dura, á tantas pesetas tantos céntimos. . . ••
Tantos en terreno de tránsito, á tantas pesetas tantos cén-

timos ...• . •••.• .• ••.. • . •.• • •. ' " . . . •• • . • • " • . • . . •.
Tantos en roca floja, a tantas pesetas tantos céntimos.. •.• .
Tantos en roca dura, á tantas pesetas tactos céntimos••• . ••

Coste total de la apertura r arreglo de la cuneta• • •••

Que dividido por la longitud total de dichas cunetas , que es
de tantos metros, resulta para el precio medio del metro
lineal en todo el trozo.• •. .. • • •. • •. • •. •• •.. •••. •..•. •

Anexo núm. 15.

TROZO.. ...

Tanto.
Tanto.

Tanto.
Ta nto.
Tan to.

Tanto.

Tanto.

CALCU LO DEL PRECIO DEL METRO LINEAL

DE I'I RMB.
1"'05. e ll.

Tantos nietros cúbicos de piedra de tal ciase , machacada,
vara la primera capa. á tanto.• • • • . . . . . . . . '" .. • . . . • ..

Tantos de tal clase. machacada. para la segunda capa , á
tanto. • •• • .• • . . • . • • • • • . • . • • . . • • , •• • .• . •• •• • • . . . . • ••

I'antos metros cuadrados de extensi ón y arreglo del afirma-
do, á tanlo, , • .• • • •• . ••• . . . •• . .. • .. . , ••• • . • • •• • . •••

Tantos metros cúbicos de recebo, colocado, á tanto..•. • . . •
Consolidaciéu (de tal moJo) .

Tanto.

Tanto.

Tan to.
Tanto.
Tanto.

Precio del metro lineal de firme. . . . .. . .. .. . ... . .... .. . . Tanto.



FOR MULARIOS

Anexo mimo 16.

PRESUPUESTO PARA CONOCI MIESTü

OE LA A!HIINIST IL...C IÓN .

EXPROPIACIÓ:-l.

Tanto.

Tanto. (
Tanto.
Tanto•

\
Tanto.
Tanto.
T anto•

Tantas hectárea.'>de terreno de secano, á tanto.
Tantas de regndro. á tanto .
Tan tas de viñedo, ti tanto ••• • .. •• ..• . •••.• • •

Tan tos árboles, IÍ tanto. •.. .•• .••.•• . . ... • • • •
Edilicios, etc . . . .•• . . . . . .. •. • . . .• • . . . •. • • . • .
Cercas 6 cierres de propiedades . • • . • .•• . • . ' •.
..... ...... ..

... . .. . .... .. ... .. . . ...... .. .. . .. . .. .. . ..

Daños y perjuicios. tanto por 100 • ••• • • •• • •• " Tanto. I

.-\GOTA;"l IENTOS .

.., " .

Agot:l.mientos para las fundac iones del puente tal ,
en el kilómetro tal .

Agotamientos en el pontón tal . kilómetro tal. . •
Tanto . )
T anto.

\
Tanto.

IMPORT E DEL PHESl:.JJUF.STO DE CONT RATA. T anto.

Su ma •. •. .••. • .•.• . . ' . • • • • • • • • •• • . • • Tanto .

COSTE TOTA L. POR KILÓMETHO . T an to.

AIJ"hH TENC IAS.

l.- Como el obj eto de este presup ues to es dar á 1<1 Adm inistración una
idea aprosjmada de la cantidad to tal q ue hn Je invenir en 1.1 con str uc­
ción de la carretera , se II dvicn e que pura filar las par udes que censthuyen
el coste de la clI;.pro ri aeión no h'ly necesldud de formar previam..nte 105



"'--. .06 \ LA WIUh)RIA

n.peditlllts qU.. ;,í dla K reuerea, pun b.:aSI,;ara qUe: al remar 105 datos cn
el eampo. le tomcn I.lmbien 101 que crca necesance el au tor del proyectO
p,¡¡ra peder determinar, co n la,rosiblo: aproximaci6n.la cantidad que ha de
invenirse en la npropiació n.

a,- Cuan do los ago tamientos kan de pequcfra impcrtuncia y se co nsi­
dere oport uno incluirlos por pJrtidll óllz.ada en el presupuesto de con trata ,
se: hará uf, esumpando I U Impo rte: en el presu puesto pllordll! de la olml
cerrespcndiente, y siempre bajo el epígrafe de PIledies au.riJilJTCS, á fin de
que: no se: abo ne por ellos mayor eamidad qu e la con signada, con arreglo
al art o 3)," del pli~o de condiciona g.neralts y el (48) ..le lu facultativas.
Es[()5 asoramicnlos no .l. lx:n figurar c:xrreu~nte en " le' prCSUpUffiO
par.a conccimienrc de la ,\ <i ml nist tlClOn pll ya k hal lan incluidos en e
de conlrat.l.

J. - Los ;1go11mientos. que deben h~ur.t r en el r res upUe"to qu e anteee
de son aquéllos. que hayan de hacerse por 111 Admini\lración en Ja for ma
que previene et an. 37.Q del plie¡.:o de conJiclO nl"' gen eral es y que so: ha.
brá n mencion ado en el pliego de condicione. de: I1 carrete ra, según Se ad ­
vierte en el anrculc qUt" lleva el "pl¡tra fo.: FI",Jtláon~~
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