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15—La representacion plang—Se incluyen aqui
todas las formas de accidentes que cubren el suelo,
con su rotulacién, la mayor parte de tales accidentes
naturales, como rios, caminos, bosques, lagos, cit-
dades, etc., y otros convencionales y que solo existen
en los mapas, como fronteras provinciales, ete. Se
comprende ficilmente que el mayor o menor niméro
de detalles sobre el mapa depende de la escala, ya
que en mapas de pequefia escala, un gran niimero de
accidentes, como casas, barriadas, diversas construc-
ciones y otros parecidos desaparecen, e incluso acci-
dentes de importancia, como carreteras y ferrocarri-
les, se trazan de “grosso modo™ haciendo caso omi-
so de pequefias curvas o desviaciones. En un plang
a escala I : 1.000, una carretera que en realidad tenga
10 metros de ancho puede estar representada por una
anchura de un em, Dicha carretera, ¢n una de las ho-
jas de ciertos Estados europeos a escala 1 : 25.000,
tendri que representarse con un ancho de 0,4 mm.,, y
en un mapa general de 1 : 1.000.000, apenas si debe
alcanzar 0,1 mm. En igual proporcion disminuye la
representacidn de ferrocarriles, caserios, etc.

Por tal razdn, a partir de cierta escala, se ha adop-
tado para cada accidente un signo grifico fijo, usado
generalmente en todos los mapas de paises impor-
tantes (vid. las liminas V a VII). S6lo en los mapas
de escala grande (como en el mapa 1 : 50.000 de Es-
pafia), algunos de dichos signos suelen modificarse
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para aproximarlos mds a la realidad, y las agrupacio-
nes urbanas, por ejemplo, sé trazan reproduciendo el
verdadero plano con la mayor aproximacion,

Los medios de comunicacion (carreteras y ferroca-
rriles) tienen, en la realidad, diversa importancia, se-
gun su ancho, modo de construccion, puntos que enla-
zan, ete., ¥ de acuerdo con ello, en los mapas suclen
representarse ya con doble linea, linca gruesa o en di-
versos espesores. Con lineas de trazos o punteadas
suelen indicarse las carreteras o ferrocarriles en cons-
truccion o en proyecto. Jgualmente existen signos es-
peciales para indicar cudndo una via férrea cruza una
carretera en paso a nivel, superior o inferior, tine-
les, ete.

Los nficleos urbanos, o ciudades, se representan en
los mapas con un simple punto, mis o menos grueso,
segtn la importancia de los mismos (o segiin la mayor
o menor escala del mapa), o con circulos, circulo y
~ punto, circulos concéntricos, etc., conforme aumenta la
significacién humana o politica de la entidad. En al-
gunos mapas, incluso en escala no muy amplia, cier-
tos niicleos urbanos de dimensiones extraordinarias,
como Paris, Londres, Berlin o Nueva York, no se re-
presentan con el circulo tradicional, sino por medio de
un poligono irregular que imita las lineas generales
de su plano urbano. Finalmente conviene citar un mo-
derno sistema, utilizado por ciertos cartografos (como
Harm, de Leipzig) para unir en un solo signo la re-,
presentacion de la ciudad y ¢l nimero de habitantes
de la misma con gran aproximacion, utilizando para
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ello signos de complicacion creciente (véase la fig, 13).

Los rios, segin su caudal o la amplitud de la escals
del mapa, se representan por lineas de trazado on-
clante mis o menos gruesas, Cuando el caso lo per-
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Fig. 13.

Signos de eiudades indicadores de la cifra aproximada de ha
it tes :

(1) Hu.;a r,o00 habitantes, (2) Entre rooo ¥ 5000, (3) Entre
5000 ¥ 10000, (4) Entre toooe ¥ Seooe (5} Enire se.ace
v. 1o0.000, (6) Entre rooooo v asoooo. (7)) Eotre asoooo ¥
sooooo, (8) Entre soooce v un millds (o) Cudades de mia
: de 1 millén de habitantes,

mite, suelen, entre las dos lineas que limitan la en-
rriente, intercalarse otras que imitan ¢l flujo del agua,
A veces se dibuja una flecha que sefiala la direccion
de la corriente. En cuanto al color, suelen marcarse
todos los accidentes hidrograficos en tinta azul. Este
color azul, en el mar, suele tener diversas tonalidades,
seglin las profundidades.
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Otro elemento, por ultimo, tiene gran mporanci
en la representacion plana de los mapas, y, que, no
obstante, no corresponde a la realidad. Nos referi-
mos a los rétulos que forzesamente han de llenar los
mapas para mejor inteligencia de quien los consulta.
Tratindose de un factor que, en puridad, representa
un “estorbo’ en el mapa, puesto que si éste de por
si constituye ya un convencionalismo, los rotulos au-
mentan esta falsa vision del suelo, los cartografos
modernos se esfuerzan en dar a la “tipografia carto-
grifica” la mayor discrecion v belleza, procurando no
dafiar la visién geogrifica. Tres elementos son de im-
portancia en los rotulos: tamafio de las letras v groeso
de sus trarzos, estilo (recto, cursivo, cuadrado, elze-
viriano} v colpeacion de los rotolos, El tamatio de
los rotulos esta supeditado: 1. al tamafio de la es-
cala; 27 a la clase de accidente gque designa {nacion,
comarca, region, provincia, paisaje, rio, ciudad, et-
cétera): 3.° a la importancia de dicho accidente (ca-
pital de Estado, ciudad, aldea), En los mapas de es-.
cala 1 ; 25,000 se usa, por ejemplo, un juego de tipos
que va desde los 5 ¥4 a 1 mm. de altura (11 tipos),
y en escale 1 : rooooo los limites van desde los
3 a 4 mm. (I1 tipos). Para accidentes muy repeti-
dos suelen cmplearse abreviaturas cuva explicacion
figura en los correspondientes mapas.

16. La representacidn del relieve—Un mapa

en el que sélo se representan los diversos accidentes,
naturales o construidos por el hombre, proyectados

47




