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PUERTO DE SEVILLA. 

Aunque con bastante retraso á 
consecuencia de la aglomeración· de 
material, tanto para la REVISTA como 
para el BoLETÍN durante los últimos 
meses, insertamos á continuación al­
gunas noticias tomadas de la Memo­
maria sobre el estado y progreso de 
las obras del río Guadalquivir y 
puerto de Sevilla durante el año eco­
nómico de 1885 á 1886, publicada por 
el Ingeniero Director de las mismas, 
D. Luis Gracián. 

Las obras ejecutadas en el río 
Guadalquivir y puerto de Sevilla du­
rante el año á que se refiere la Memo­
ria, comprenden la terminación del 
encauzamiento de la parte superior al 
puente de Triana y la continuación 
del ensanche de la Corta de los J eró­
nimos como obras nuevas; y como 
conservación y reparación el dragado 
en el Puerto, el hacer desaparecer un 
bajo que impedía la apro:Iimación al 
muelle frente á SanTelmo; la limpia 
del fondo obstruído en el mismo puer­
to por la caída del muro del muelle; 
durante su construccion se ha conti­
nuado el recalzo de los cimientos del 
mismo muelle, se ha mejorado su pa­
vimento y vías, se han reconstruído 
las defensas de los encuentros de las 
Delicias y San Juan, se han repuesto 
y ampliado las defensas de las márge­
nes en el tramo de las Pitas, y, ade­
más de los trabajos que exigían la 
conservación de las márgenes y sus 
plantaciones, se ha atendido á la con· 

servación y reparación de todo el ma­
terial empleado en las mismas obras. 

Merced á las obras construídas, se 
han mantenido las condiciones de na­
vegabilidad del río, que permiten la 
llegada á los muelles de Sevilla de 
los barcos con un calado de 5,30 me­
tros, límite fijado por el bajo de los 
Gordales, á cuya mejora se dedica 
preferente atención. 

Aunque, como queda dicho, no se 
ha alterado el calado general del río, 
las corrientes han variado en el en­
cuentro de la Isleta, dificultando algo 
el paso de los buques de gran eslora, 
á consecuencia del rápido ataque de 
la parte superior de la punta, y con 
objeto de defender el encuentro y uti­
lizar este ataque en la mejora del 
paso, se emprenderá la regulariza­
ción de la punta, dragando en terre­
nos propios de las obras, hasta dejar 
este trozo en condiciones conve­
nientes. 

Se atacará también la punta de 
'rabiada en el avance que la· playa ha 
fol'mado bajo el agua, estrechando el 
paso de la curva, cuya anchura es in­
dispensable restablecer para que los 
barcos puedan tomar la vuelta sin 
exponerse á embestidas que entorpe­
cen la navegación, y al mismo tiempo 
destruyen é imposibilitan todas las 
defensas. 

Por último, el bajo del Copero, en 
cuyo canal se nota variabilidad, nece­
sita la reposición y ampliación de sus 
defensas en las márgenes. 

El gasto total de las obras ejecu­
tadas ·durante el referido año econó -

1 mico, es el siguiente: 
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Servicio general. 

Personal facultativo y 
administrativo de ofi­
cinas, talleres y alma­
cenes, y material de 

Pesetas. Cts 

estas dependencias. . . 151.158,81 

Gastos de obras de nueva 
construcción. 

Encauzamiento del Gua­
dalquivir hasta frente 
al convento de San 
Jerónimo. 332,00 

Ensanche de la Corta de 
los Jerónimos. . . 125.999,82 

Gastos de conservación. 

Dragado , conservación 
y reparación de mue­
lles, edificios y ma­
terial flotante en el 
puerto de Sevilla. . . 128.929,50 

Dragado , defensas de 
márgenes y plantacio­
nes en el río Guadal-
quivir.. • 177.973,35 

TOTAL GENERAL. • 584.393,48 


