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0BRAS DE LA RIA DEL GUADALQUIVIR Y PUERTO DE SEVILLA

§1
REORGANIZACION DE LA CONTABILIDAD

En los afios anteriores, merced 4 la actividad dela Jun-
ta ¥ de su director facultativo, han ido insensiblemente ad-
quiriendo gran desarrollo y extraordinaria importancia el
conjunto de las obras y servicios 4 cargo de la Junta de las
del puerto de Sevilla.

No hace mucho tiempo que las obras que se ejecutaban
estaban casi limitadas & las de estricta conservacion y or-
dinaria reparacion del encauzamiento del muelle, do los
edificios y del material (lotante, compuesto éste, en aquel
entonces, de pocas unidades de antiguo modelo y cons-
truidas de larga fecha.

Este estado de las obras, que sin duda alguna respon-
dia bien 4 las necesidades del comercio maritimo y del
puerto de Sevilla en aquella época, fué poco & poco su-
friendo la transformacion representada por la realizacion
de diversas obras nuevas y de més intensas reparaciones
en el muelle; por la adquisicién 6 reparacién de importan-
tes unidades de material flofante y por la instalacion de
servicios especiales que anfes no existian.

Al tomar, pues, posicion el director facultativo, se en-
contraban las obras del puerto de Sevilla, en el momento
de mas actividad y de mayor desenvolvimiento, presen-
tandose la necesidad de acomodar la eontabilidad interior
y la distribucion del personal subalterno, 4 las exigencias
del nuevo estado do cosas, que lejos de deber ser conside-
rado como pasajero y accidental, revestia y reviste carac-
teres de pormanencia, ya por las necesidades crecientes
del trafico maritimo en el puerto de Sevilla, ya por razén
de las mejoras y progreso que se van realizando en los
puertos proximos, que, sin duda alguna, los colocan en
condiciones de hacer al de Sevilla desastrosa competencia.

El cuadro siguiente, que indica claramente la organi-
zacion de la contabilidad interior de Ia oficina, pone tam-
bién de manifiesto, si se comparan sus indicaciones con el
contenido de las Memorias anteriores, las consideraciones
antes expuestas sobre el desarrollo de las obras y servi-
cios, aunque pertenezcan 4 ejercicios relativamente proxi-
mos al presente,

Organizacion de la contahilidad y relacion de los diferentes servicios
y obras & cargo de la Direccion facultativa,

Articulo 1.°

Id. 2.°
Id, 3.

d. 4°

Inspeccion y vigilancia de
las obras,
Direceion facultativa,
Oficina de la Direccidn fa-
cultativa,
Redaccién de proyectos
[ Gastos genora-
les del servicio
MaterialTalleres.
terrestred Material [lo-
yflotante ] tante.
(irtas,
Locomotoras,

CAPITULO |
Gastos y servlulns

|

Id. 5.°

AI’t.‘I{Jl,ll{! 12
Id, 2.°
Id. a.°
Id, 4.°
1d. 5.7

Apertura de la corta Her=
nando.

Adguisicion de una exca-
vadora.

Idem de via portatil, vago-
netas y locomotoras.

Reconstitucion d el muro
del muelle.

Adquisicidn de un vapor
remolcador y cinco gan-
guiles.

Ampliacion provisional de
servicio para embarque
de minerales.

Adquisicion de dos loco-
motoras del servicio del
muelle.

CAPITULD 1l
Obras fe nueva cons-"

|

Id. 6.

d, 7.

1. Conservacion del muelle.
2.% Idem de las obras de mejo-
ra de la navegacion.

3. Auxilios al comercio.

4" Méargenes y espigones de
descarga de mlnbralcﬂ

5. Conserwrmn de los edifi-

cios de talleres, almace-

nes y otros,

Artlculo

CAPITULD 1Nl

Conservacion ynuxi-§
\
|

lios.

Articulo 1." Movimiento y maniobras de
vagones entre el muelle y
las estaciones.

Comisaria del puerto,

Servicio telefonico.

CAPITULD IV
Servipios especinles Id. 92.°

Id. 32

Aunque la procedencia de la organizacion, que se de-
talla en el cuadro anterior, se razona sulicientemente 4
simple vista, se expondrén sohre clla algunas considera-
ciones. Es la primera, que es analoga, por no decir igual,
4 la adoptada y aprobada oficialmente cn lag obras 4 car-
go de la Junta del puerlo de Carlagena, que tienen mu-
chos puntos de igualdad y no menos de analogia con lag
del puerto de Sevilla; es la segunda, la de que ademds de
responder 4 la separacion de los diversos conceptos, por
razones de esencia de éstos, y por causa de tener diferen-
tes créditos aprobados por la Superioridad, se ve que en
los servicios generales se contienen d.L]l.lt-‘]lf)H gastos de
materiales y obras que se hacen en comun para servicios
distintos partlcuhr(‘s sin que pueda conocerse al hacer
la obra & al practicar la adquisicion del material, el ver-
dadero valor de aquélla, 6 la cantidad de éste quo poste-
riormente y en lo sucesivo, ha de aplicarse al servicio de
que se trate y & su.respectivo presupuesto.

Asi, por ejemplo, al adquirir carbon, grasas, y en go-
neral todo material de repuesto y de uso general, no se
sabe qué cantidad va A consumir una draga, un martinete,
un remoleador 6 una locomotora, ni menos se conoce i la
draga, el martinete, @ otra unidad cualquiera, va & traba-
jar por mas 6 menos tiempo y con mayor 6 menor gasto
y consumo, en un trabajo que deba ser congiderado como
de congervacion vrdinaria del encauzamiento 6 de servicio
espeeial del muclle 6 de una obra nueva,

Andloga consideraciin se puede presentar para las
obras que se hacen en lalleres, que perteneciendo 6 pu-
diendo pertenecer i dislintos servicios, consumen en ge-
neral elementos de material y de personal directivo de es-
tos mismos talleres, cuyo valor no se puede conocer hasta
que se liquida mensualmente, la cuenta total del taller y
del servicio.

Del mismo modo los gastos de vigilancia, ordenacion
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y conservacion de los mafteriales, 6 sean los gastos gene-
rales del almacén, tampoco pueden ser conocidos con el
detalle suficiente en el momento de efectuarse para hacer
con exactifud su reparticién, en los diferentes gervicios y
presupuesto.

Aqui debe hacerse presente, para evitar juicios ecqui-
vocados, que las diferenciag que se ventilan y existen, en-
tre cargar por estimacion aproximada, y arbitraria hecha
4 priori, 6 por cuenta exacta deducida 4 posteriori, en los
diferentes casos que ocurren en Ja practica, son de mucha
importancia en si mismas y ademas acarrean los graves
inconvenientes, que consisten en impedir que se sepa el
gasto verdadero de cada obra y servicio y en hacer que,
hasta cierto punlo, sean variables los créditos de los pro-
supuestos aprobados por la Superioridad.

Un ejemplo; si 100 toneladas de carbdn se cargan en
conservacién del cauce navegable, y luego 30 de éstas se
consumen en una excavadora que realiza obras nuevas,
resultaran dos cosas: inexacto y sobrecargado el precio
del metro cibico de dragado de conservacion del cauce, ¢
inexacto y rebajado el precio del metro chibico removido
por la excavadora. Ademas habrd venido 4 aumenlarse
en el valor de las 30 toneladas de carbdén el importe del
presupuesto de la obra nueva realizada por la excavadora,
y & disminuirse en otro tanto el presupuesto de las obras
de conservacion; y todo esto de un modo inevitable, por-

que 4 priori al comprar el carbon no se puede presumir
con cargo 4 qué presupuesto, 6 presupuestos de los varios
disponibles, se va & hacer el consumo de la cantidad com-
parada. Iis, pues, inevitable el errorsi no se hace una
cuenta de caracter general de la que resulte, después de
consumido el efecto, la parte que ha correspondido 4 cada
trabajo 0 servicio.

Y la repeticion de estos ervores, cada vez que se com-
pra un mismo material, realizada ademds con todos los
materiales, que son muchos, de uso gencral en los dife-
rentes trabajos y servicios, y en la mano de obra de algu-
nas unidades ocasiona, como se ha dicho antes, diferencias
de grande importancia que alleran gravemente el costo de
las obras asi resultante y conculean disposiciones de la
Superioridad relativas & presupuestos cuyo cumplimiento
exige ésta siempre con gran rigor y severidad.

Una vez mas se va & repetir, que si esta modificacion
de contabilidad no se ha hecho anles por la Direccion fa-
cultativa ha sido, sin duda alguna, como ya se ha manifes-
tado, porque hasta hace poco tiempo no habia otra cosa
que gastos de conservacion ordinaria, mas 6 menos inten-
sa, caso en el que la cuenta de presupuesto mas escrupu-
losa quedaba cumplida con llevar una sola cuenta, y el es-
piritu mas curioso quedaba salisfecho con la estadistica
nimia que de inmemorial se llevaba en ¢l puerto de Sevilla.

(e concluird.)
Luis pe Mowrini,
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(Conclaslin.)

§1
REORGANIZACION DEL PERSONAL

Las necesidades peculiaves de los diferentes sorvicios
antes enumerados, la reorganizacion de la contabilidad y
el impuleo que era indispensable dar 4 la redaccién de
proyectos, como méas adelante se justificard, impusieron
necesariamonto 4la Junta y & la Direccion facultativa la
reorganizacion del personal subalterno, adaptando el exis-
tente y nombrando el que ha parecido necesaric para sa-
tisfacer lag necesidades de los servicios y do las obras,

Unas y ofros quedan enumerados en el estado anterior
de la organizacién de la contabilidad, y 4 las indicaciones
que éste proporciona, bastard afiadir aqui algunas consi-
deraciones, para formar idea suficientemente exacta do lns
atenciones de la Direccién facultativa y de sus necesidades
de personal.

Este contro debia y debe atender 4 la realizacion de los
servicios de cardcter téenico y administrativo, peculiares
de su especial mision y que existen en todas lag obras de
puertos, con mayor 6 menor importancia. Este génoro de
atenciones reviste en el de Sevilla caracteres especiales y
aleanza gran entidad; asi, todo lo relativo 4 organizacidn,
estadistica y contabilidad que en otros puertos tiene, pue-
de decirse, poca importancia, en ol de Sevilla la alcanza
grande por el importante material para obras de que dis-
pone, por cl numeroso personal que permanentementi
trabaja en él y por ejecutarse 4 la continua, y por admi-
nigtracién, obras que ocasionan cunntiosos gastos impre-
vistos y de imposible previa determinacion.

Este estado de cosas exige personal encargado de la
administracitn interior y de la cuenta y razén de gastos de
jornales y de materiales, cuyos importes son tan grandes,
que representan una buena parte del valor de las obras
que se ejecutan anualmente. Véanse las sumas & que al-
canza en el semestre Ins cuentas do almacenes y material
terrostre y flotante y se comprenderd todo el valor que
realmente tienen las anteriores consideraciones,

Debe mencionarse también, como una de las eausas
més influyentes en la reorganizacion y aumento del per-
sonal subalterno, el trabajo verdaderamente extraordina-
rio y excepeional que supone la redaceion urgente de im-
portantes proyeclos; entre otros, el general de mejora de
la navegacion de la ria del Guadalquivir, que ha de com-
prender todas las obras que deban ¢jecufarse en una ox-
tension de 95 kilometros de cauce comprendidos entro la
regitn inmediata y anterior al puerto de Sevilla y su des-
embocadura en Ia Broa de Sanliicar.

Hasta aqui, abasteciendo en grado suficiente & las ne-
cesidades de la navegacion, han representado el papel de
proyectos gencrales el del Sr. Corroza, redactado en 1848,
y el del Sr, Pastor y Landero que, refiriéndose solo 4 la
region de cauce comprendida entre Sevilla y la Compaia,
de una longitud de 26 kilometros, no tiene, naturalmente,
eficacia alguna para cjecutar obras pertenecientes 4 regio-
nes de méas agua-abajo.

{1) Véase el ndmero anlerior.

Redactados estos proyveclos en dépocas relativamente
lejanas de la actual, ni sus autores se propusicron resolver
verdaderamente el problema que se contiene en las nece-
sidades de la navegacién de hoy, que para ellos eran to-
talmente desconocidas, ni en las obras proyectadas ni en
los medios de ejecucion, sobre todo, se pudieron tener en
cuenta los adelantos realizados en la materia en la Gltima
mitad del siglo, careciéndose también, como es logico, del
caudal do experiencia local, adquirida despuds, al ejecutar
en esencia las obras que aquellos distinguidos Ingenicros
propusicron; obras que, dicho sea en honor suyo, han
dado, sin género alguno de duda, los resultados previstos
por aquéllos, llevando la navegacion del Guadalquivir al
extraordinario grado de perfeccidn en que hoy se encuen-
tra, con relacitn al estado que tenfa en In época de la re-
dacciin de sus respectivos proyectos,

La Superioridad, conocedora de la necesidad que exis-
te de llevar mis adelante el progreso, hasta ahora reali-
zado, de la navegacion de la ria del Guadalquivir, aumen-
tando las mejoras adquiridas en la region de cauce en
que so han ejecutado obras, y deseando extender & olras
regiones importantes la ejecucion de las que necesiten
para aumentar do un modo visible el calado de los buques,
& peticion de la Junta, ha extendido en fecha reciente la
jurisdiceién de la misma y de la Capitania del puerto de
Sevilla, hasta la Broa de Sanltcar, regién de la desembo-
cadura del Guadalquivir; ademés ha recomendado la re-
daccion del proyecto general de mejora de la navegacion,
totalmente indispensable al estado 4 que han llegado las
cosas, para cl buen aprovechamiento de los fondos de que
disponen las obras, y para ejecutar las que se hagan en lo
sucesivo, con arreglo & un plan ordenado en virtud de
(que se sepa el fin que se persigue, y los medios més rapi-
dos v econdmicos que sean convenientes para realizavio.

La redaceitn del proyecto de referencia, perfectamente
justificada con las consideraciones que anteceden, exige
el levantamiento del plano general de la ria en los Gltimos
95 kilometros de cauce, el levantamiento del plano de toda
la Broa de SBanliiear, la toma de numerosos datos hidrold-
gicos sobre corrientes fluviales, incluyendo las de aveni-
das, sobre forma y transformaciones del lecho de la ria,
gobre vientos, marcas, en ésta y en la desembocadura,
sobre olas y régimen del mar; hay que estudiar, en grado
suficiente, la geologia de la ria y de las costas, y en una
palabra, hay que tomar y recopilar numerosos datos de
género distinto y vario, para 1o que sc necesila numeroso
personal téenico, aunque se tenga firme voluntad do ha-
cerlo con grandes economias, y sin ninguna exageracion,
al estimar el conjunto de datos indispensables para In re-
daccién del proyecto.

Si 4 todo eslo se agregan las necesidades de redaceion
de proyectos que estan representadas por ordenes de la
Superioridad, como son el de valizamiento nocturno de la
desembocadura y ria, el de clevadores para descarga
de minerales, el de alumbrado eléetrico del puerto, y los
que dan de si siempre las obras nuevas en curso de cons-
truceion, se comprendera facilmente, que sea indispensa=
ble la reorganizacion y aumentn de personal subalterno
que se ha llevado @ cabo en los primeros meses del se-
mestre actual, adicionando la plantilla existente en el se-
mestre anterior, con un Ayudante, un Jefe del servicio de
Talleres y del material terrestre y flotante, un delineante
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topografo, un Secretario, Jefe de oficina de Ja Direccion y  dades de redaccion del inventario general, del plantea-
dog sobrestantes, habiéndose empleado también algin es- miento de la contabilidad y de reorganizacion de las dife-
cribiente temporero, para atender 4 lag pasajeras necesi- renles obras y servicios,

Lurs pE MoLini,
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