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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

VISITA DEL SENOR DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS

A LOS PUERTOS DE ANDALUCIA

La importancia de la excursion que acaba de verificar el senor
Alzola 4 las ciudades de Cadiz, Sevilla y Huslva, raconocida tam-
hién por la prensa diaria, y los agasajos que le han prodigado las
Corporaciones mas importantes de aquellas cultas poblaciones,
nos han indueido 4 solicitar.del Sr. Director de Obras piblicas
alzunas breves noticias del juicio que ha formado acerca del es-
tado de las obras en aquellos puertos y de las reformas que deban
acometerse para su ulterior desarrollo, habiéndose prestado el
Sr. Alzolasuma con amabilidad & complacernos en esta infor-

wmacidn.
I

Puerto de Cadlz,

Vamos a procurar condensar todo lo mas sustancial gque se
ha tratado en la visita del puerto, en la que acompaifiaban al se-
for Director el Sr. Gomez Aramburu, Alealde deCadiz, y perso-
nas muy caracterizadas de la Camara de Comereio, de las Em-
presas navieras, de los Astilleros, y los Sres. Merello, Ingeniero
Jefe de Obras pablicas de la provineia y los demas Ingenieros al
servicio del Estado. Algunas de estas ideas se vertieron en los
diseursos pronuneciados en el banquete celebrado en el Circulo
Mercantil, que resumid el Sr. Alzola, y otras proceden de la vi-
sita detenida realizada con vista de los planos y de los diversos
proyectos estudiados en diferentes épocas para mejoras del
puerto.

Pocas ciudades han atravesado como la antigua Gades por
mayores vicisitudes en su fortuna, 4 veces prospera y otras ad-
versa. Su hermosa bahia, la admirable situacién para el comer-
cio de todos los mares, le dié gran importancia desde su funda-
cién por los fenicios; pero ésta se acrecentd considerablemente
desde el descubrimiento de las Américas y del camino de las In-
dias Orientales y la caida de Bizancio en poder de los turcos,
que determinaron la ruina del trafico en los puertos del Madite-
rraneo, encontrandose Cadiz en situacién incomparable para la
navegacién por el Nuevo Mundo.

Los Reyes Catolicos concedieron 4 Sevilla la institueion del
Consulado y Casa de Contratacidn, con el privilegio exclusivo
para el comercio con Amdérica; pero dadas las malas condiclo-
nes que ofrecia el Guadalguivir 4 la navegacion de las flotas gue
zostenian nuesiras relaciones con las Américas, ya en 1509 con-
siguid la ciudad de Cadiz servir de auxiliar 4 Sevilla en aguel
importantisimo comercio, compartido entre ambas cindades has-
ta 8l afio 1718 en que vencid totalmente Cadiz 4 su rival, logran-
do que sa trasladase 4 su recinto el Tribunal de Contratacidn
para ejercer el monopolio absoluto hasta el afio 1765, en que
Carlos I1I, con buen acuerdo, abrid al comercio de América los
puertos mas importantes de la 'eninsula.

Los errores econdmicos en que se inspird la politica de In Casa
de Audiria evitaron gue el monopolio del inmenso trafico con el
Nuevo Mundo y la prohibicidn de ejercerlo 4 los exiranjeros solo
sirvieran para fomentar en Cadiz el negocio de las casag de co-
misiones. Adquirian éstas la mayor parte de los productos de ex-
portacldn en otras naclones, para reexportarlos mediante el pago
de unos derechos de aduanas insignificantes.

Pudo formarse entonces, abriendo vias de comunicacion en la
region andaluza, un emporio industrial, utilizando los mismos
medios de que se valian los comerciantes ingleses y de otros pai-
ses para estimular la produccion patria; pero aqui se ereyd que
basta para la prosperidad el trafico mercantil, sin tener presente
que, dependiendo del dominio del continente americano, pudiera
llegar el dia en qus lo per liésemos por hacerlo imposible el man-
tenimiento del monopolio comerecial, & por la independencia de
aquellas provineias ¥y virreinatos.

Durante el siglo XVII fondeaban los buques en la rada de
Puntales, ¥ al primer muells gue se construyd en Cadiz fud de

madera, costeandose con un arbiirio sobre el vino; y en los pri-

meros afios de la centuria décimaoctava se asentaron algunos de
los muelles que hoy subsisten en la Capitania del puerto; y en
1742 se intentd la limpia parcial del puerto, que quedd en pro-
yecto, no utilizandose, por tanto, el largo periodo de monopolio
¥ prosperidad que disfruté Cadiz, para consirnir obras de alguna
importancia.

Organizado en Espafia el servicio de obras piblicas, se en-
cargd el Estado en 1851 de las obras de puertos de interés gene-
ral, y comenzd la era de una serie no Interrumpida de proyectos,
En 1853, el presentado por el Ingeniero D. Juan Manuel Muiioz,
con 30 millones de presupuesto; en 1861, el del Ingeniero Jefe
D. Juan Martinez Villa, con 53 millones; en 1863, el anteproyecto
del Ingenierio Jefe D. Carlos Cortés. En 1865, se autorizo la cons-
truceidn de la dirsens Lacassaigne. Y en 1870, se coucedio 4 Don
Rafasl Cerero la autorizacion para realizar grandes mejoras en
el puerto; mas no se realizd ninguno de.estos proyectos, fraca-
sando también las concesiones otorgadas.

Al generoso lezado del filantropo D. Diego Fernando Montafiés
se debieron las obras prineipales, construidas mediante una in-
teligencia con la Socieddd del puerto mercantil de Cadiz. La tes-
tamentaria construyé 300 metros lineales en el rompeolas de
San Felipe, adquirid un tren de dragado, construyd almacenes y
ejecutd el muclle de hierro de Puntales, de 700 metros de longitud.

Se formularon otros proyectos en 1881 y 1890 por dos Com-
pafiias inglesas, y en 1894 formuld un nuevo proyecto el Inge-
niero Jefe Sr. D. Francisco Lafargs, que no alcanzo la aproba-
cion de la superioridad; de modo que se han practicado multitud
de estudios, sin que se haya llegado todavia 4 una solucién con-
crota y definitiva para la mejora del puerto de Cadiz. No obsian-
te, ha construido el Estado varias obras en el ensanche y pro-
longacién del rompeolas y en otros muelles.

El estacionamisuto en punto 4 reformas y construcciones en
aguél puerto, mientras han sufrido tan insgdlita transformacion
los puertos vecinos de Sevilla y Mailaga, debe atribuirse 4 dos
causas: la primera, 4 que, considerandose los gaditanos en pose-
sién de una bahia excelente, en donde fondean sin peligro los
«orandes trasatlanticos, no sentian sin duda el aguijon de las pe-
rentorias necesidades de otros fondeaderos; y la segunda, con-
siste en que el comereio de Cadiz se ha resistido al estableci-
miento de arbitrios, que habian de constituir la base de la orga-
nizacién de la Junta de obras del puerto, por temor de recargar
el trafleo comercial.

La pérdida de las colonias ha constituido otro gran contra-
tiempo para aquélla eiudad; mas, no obstante, las grandes insta-
laciones de la Compaiiia Trasatlantica, y la reorganizacién de
los astilleros con nuevos vy valiosos elementos, que han dado
muestras de competencia, dando feliz término & los trabajos del
vapor Tdala, que vizitd con gran satisfaceién el Sr. Director de
Obras Publicas, por ser el primer buque mercante de alto bordo
ejecutado en talleres espafioles, revelan que no carere Cadiz do
recursos para su desenvolvimiento ¥ transformacion. Es preciso,
para ello, que haya la decisién necesaria para invertir los capita-
les en nuevas industrias, como nnico medio eficaz para vigori-
zar las corrientes del trafico.

No obstante, dado el periodo de transicidn en que se sncuen-
tra, ¥ teniendo también presente la tranguilidad de aquella
bahia, no seria prudente acometer, por ahora, la cuestién del
rompseolag, ni de otras obras de exiraordinaria magnitud que
oxigiesen dizpendios de congzideracién. Por el contrario, se debe
obrar con sentido practico, haciendo, desde luego, los trabajos
indispensables para mejorar el puerto aumentar el calado y
ofrecer 4 la navegacion muelles donde se ejecuten las faenas de
carga y descarga sin trashordo de ninguna clase.

Hallase aprobado el proyecto de prolongacion en 400 metros
del muelle de San Felipe, trabajo que debe emprenderse lo antes
posible, asi como la adquisicién de un tren de dragado para uti-
lizarlo en aumentar el calado del fondeadero.

En cuanto al muelle de cab:ecra, con el que deben ganarse
terrenos el mar, sustituyendo ventajosamente 4 los muelles ac-
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tuales, debe meditarse mueho su mejor emplazamiento y situa-
cidn; y en ecnanto al resto de las obras y & los proyectos del fu-
turo desenvolvimiento del puerto, deben ser también objeto de
un programa muy bien pensado, con objeto de evitar, como ha
sucedido anteriorments, que, después de redactados estudios lar-
gos ¥ costosos, hayan sido rechazados por la Superioridad.

Otra mejora ds caracter municipal absolutamente precisa en
aquel puerio, es la construccion de un colector que desvie fera
del puerto todas las aguas sucias de la poblacion.

En resumen: el Sr. Director ha excitado 4 las entidades im-
portantes de la localidad & agruparse para pedir del Gobier-
no de 8. M. la constitucidn de la Junta de obras del puerto,
imponiendo al efecto & las mercancias arbitrios andlogos 4 los
que se cobran en otros puertos similares. El nuevo Reglamento
de las Juntas es de caracter descentralizador; aumenta sus atri-
bueiones, con el proposito de auner en la direecion de los puertos
los conocimientos facultativos y los mercantiles, sin los cuales
no se puede proveer con el debido aclerto d la expansion comer-
cial. En cambio, el nuevo Reglamento es méas severo en lo con-

cernienté a la eustodis ¥ manejo de los fondos destinados 4 las
obrag. Dada la benévola acogida alcanzada por los consejos del
Director de Obras pfblicas, debe conflarse que en breve plazo se
organicen convenientemente los trabajos indispensables para el
primer grupo de obras requeridas, 4 fin de mejorar el puerto de
aquella célebre ciudad.

Visito también el Sr. Alzola las obras incipientes de la esta-
cion definitiva del ferrocarril, obras absolutamente precisas para
que desaparezcan las vetustas y pobres instalaciones de la esta-
cién provisional. Al efecto, se dictd la Real orden de 25 de Agos-
te de 1900, oblizando 4 la Compadfiia al cumplimiento de aquella
obligaeion; y si no han tomado ain mayor vuelo los trabajos, ha
eongistido en que, hallandose situados en la zona polémica, ha
sido preciso enviar al Ministerio de la Guerra, por Real orden
dietada por el Ministerio ds Obras piblicas, en 17 de Enero 1l-
timo, 4 fin de someterlo 4 la aprobacion competente, el proyecto
de las obras para la defensa de la plaza; cumplido lo cual, abriga
el Sr. Alzola la seguridad de que se ejecutaran las obras sin pér-
dida de tiempo.

(Se continuard.)
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VISITA DEL SENOR DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS

A LOS PUERTOS DE ANDALUCIA

I
Puerto de Cadiz,
{Conelualon,)

En resumen, para dar el conveniente impulso 4 las obras del
puerto de Cadiz, so debe constituir la Junta correspondienta, que
bajo la hasa de log arbitrios locales recabe la subvencidn del
ligtado, que no ha de privar 4 aquella hermosa cludad de auxi-
livs analogos 4 los concedidos 4 otras poblaciones similares.

El primer grupo de obras debe consisiir en prolongar ol rom-
peolas de San Felipe ¥ on la organizacién de los trabajos de dra-
wzado, complatando el macerial existente, para proceder despuss
al estudio concienzudo del muelle de cabecera y demas necesi-
dades inmedlatas del puerio, sin perjulcio de pensar también en
los planos de futura extensién y engrandecimiento, que sdlo de-
berd acomoterse en todo caso, mas adelante y cuando el des-
arrollodel trafico y la experiencia demuestren la precisidn de rea-
lizar unas obras que necesariamente resnltarianmuy costosas,

II
Puerto de Sevilla.

Desde la mas remota antigiedad, tnvo gran Importancia co-
mercial la ris del Guadalquivir, Cuando Fernando L el Sanfo
conqulgtd 1o capltal do Andaluela, concedld muehas franquicias a4
los mercaderes, ¥ al poco tiempo se convirtid en cludad opulen-
ta, gracias al trafico de granos y de caldos, de tejidos de la In-
dia, de telas de seda, plata y oro y de otros articulos de lujo. Al-
fonso ol Sabio construyd las Atarazanas, y los Reves Catilicos
fomentaron la maring mereanto con la ley de primas [ acosta-
mentos eoncedidos 4 log navios de mas de 600 toneladas.

La importancis del puerto se acrecentd considerablements
desde ol descubrimiento de Amarica, fundandose al efecto la Caga
da Contratacion que ejercio hasta el afio 1504 el monopolio ex-
clugivo, como tinico puerio habilitado para el comercio con el
Nuevo Mundo; privileglo que desde aguella fecha lo compartié
con Cadiz hasta el afio 1718.

Fuoron muy importantes log trabajos geograllecos realizados
por la Casa Contratacién, pero en punto 4 obras para mejorar la
navegacitn dol rio, si blen so dictaron numerosas Heales Cadu-
las encaminadag 4 remover los obstdculos que se ofrecian & la
navegacion, y aun hubo intentos de extenderla en tiempos de
Felipe II hasta Cordoba. Segun lo demuestra el Rasonamiento de
Fornan Pérez de Oliva, Rector de Salamanea, impreso en 1585,
la verdad es, que no se utilizd gran cosa aguel periodo de auge
¥ prosperidad de Sevilla, para ejocutar trabajos de clerta impor-
tancia en el cauce del Guadalquivir.

Durante el siglo XVIII menudearon los proyectos para abrir
canales y extender la navegacion por los rios de la Peningula,
segin lo domuestran las obras de D. Bernardo Ulloa, del Minis-
tro D. José Carvajal y del Consejero ). Bernardo Ward; pero
fué preciso que Carlos IIT deelarase libre el comercio con el Con-
tinente americano y se abriesen varios puertos espafioles al tra-
flco con el Nuevo Mundo, para que Sevilla sacudiese su letargo,
logrando de Carlos [I1 la constitueién del nuevo Consulado. Este
emprendid en 1794 la primera obra de verdadera magnitud en el
Guadalquivir, realizando la corta del torno de la Merlina, diri-
wida por el Ingenlero Perocinl, trabajo que influyd ventajosa-
menta en la mejora del cauce.

Después de la restauracion de Fernando VII se constituyo la
Compania del Guadalquivir, que ejecutd en 1816 la corta del
canal de Fernandina ¢ Borrego, habiendo disfrutado agquella em-
presa de grandes privilegios ¥ exenciones.

Antes de que se realizasen las cortas de la Merlina ¥ Fernan-
dina, los buques de 200 toneladas de carga y 8 pies de calado te-
nian que alijar la mitad del peso en Ia Horcada para llegar con
marea & Sevilla, venclendo no pocas dificultades en el trayecto;
pero con aquellas rectificaciones se consiguio acortar 22 kildme-
tros el trayecto entre Sevilla y el mar, evitando, al propio tiempo,
que los bugues de 200 toneladas tuviesen que descargar parie de
lag mercancias antes de llegar 4 Sevilla.

Otra Sociedad, denominada «La Provineia Bétican, solieitd en
1839 la autorizacién para acomete. la empresa que llamaba co-
tosal de mantensr =iete pies de calado en la ria durante lag ba-
jamares, obra cuya construceion no llegd 4 autorizarse.

Reorganizado & medindos del slglo pasado el servicio de nbras
pliblicas del Estado, y atendiendo 4 lo reclamacion elevada por
la Diputacion provinecial al Ministerio de Fomanto solicitando se
procediera al estudio de la mejora de la navegzacion, se hizo car-
zo el Estado de las obras en 1852,

Encomendados log estudios al ilustrade Ingeniero D, Canuto
Corroga, formuld varlos trabajos parciales, terminando en 1859
ol proyecto general de mejora del Guadalquivir para el queadop-
to la forma del cauce conico como la mas adecuada & la transmi-
gidn de las mareas.

Encargado en 1862 de la direceiém de las obras D, Manuel
Pastor y Landero, las di6é gran lmpulso hasta el afio 1868 en que
cesd en aquel cargo. Consiruyd los muelles de Sevilla, hizo va-
rias rectificaciones y empled el sistema de estacas y copas de
arboles para provoear los aterramientos en las partes soncavas
de las curvas; y logrd mejorar notablemente el cauce del Gua-
dalquivir, consiguiendo, mediante un gasto de cerca de 12 mi-
llones de peselas, que subiesen 4 Sevilla buques de 17 pies de
calado.

Aquellos trabajos se zostearon por mitades entre el Estado ¥
las Corporaciones locales, y en 1872 ge constituyd la Junta de
Obrasg del puerto, ejecutindose entre los afios 1881 y 1890 la im-
portantisima corta de los Jerdnimos, que acortd en 12 kildmetros
ol cauce del rio y costd cerca de 9 millones de pesetas.

Durante los dltimos afios, & sea desde la época en que se hizo
cargo de la direceidn de las obras D. Luis Molini, ha tomado un
nuevo aspacto la navegacion del Guadalquivir, porque al traflco
de mercancins generales se ha agregado la exportacion de mi-
nerales en grande escala, que ha aumentado considerablemente
el tonelaje de los buques que frecuentan el puerto y que exige
aumento de calado para hacer frente & las crecientes necesidades
del comereio. Se ha extendido la jurigdiceion de las obras abar-
cando los trabajos de la embocadura del Guadalquivir, se han
adquirido boyas luminosas para el valizamiento del cauce, y se
esta construyendo en Idolanda un material muy potente y per-
feccionado para proceder a la ejecucién de dragados en vasta
escala.

Al examinar el Director de Obras piiblicas los trabajos que se
ejecutan actualmente en el Guadalquivir y los proyectos pala su-
cesivas mejoras, ha excitado calurosamente 4 la Junta de Obras
para acometerlos con valentia, puesto que habiendo aumentado
el tonelaje en un quinguenio desde 200.000 4 700,000 toneladas y
contando el Guadalquivir en su zona de atraceion con grandes
eriaderos de minerales de hierro, cobre y de olras clases, asi
eomo con importantes cuencas carboniferas, 4 medida que el
puerto tenga mayor fondo y ofrezea mayores seguridades 4 la
navegacion, se constituirdan nuevas empresas que alimenten su
trafleo, remunerando ventajosamente los sacriflclos que se ha-
gan en la mejora del puerto.

Hallanse actualmente paralizadas las obras de la corta de la
isla Hernando, por haberse reformado su proyecto; deben rea-
nudarse con toda la premura posible, acometiendo también sin
vaelloclones la gran obra de la corta de Tablada, que ha de cons-
tituir el progreso mas decisivo y mas eflcaz para rectificar las
tortuosidades que ain ofrece el cauce de aquella ria.

Para llevar 4 cabo esta obra, que ha de realizarse por con-
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trata ¥ que se presupone en unos 8 millones de pesaetas, es pre-
ciso estudiar detenidamente el problema econdmico de los recur-
s08 necesarios para ejecutarla, sin olvidar que cuando los in-
gresos eran mucho menores se ejecutaron trabajos tan conside-
rables como la corta de Los Jerdnimos.

Entiende el Sr. Alzola que es indispensable reforzar los ar-
bitrios del puerto, especlalments en los minerales, que solo pa-
gan en Sevilla 4 la Junta de obras 20 céntimos por tonelada,;
cuando en Bilbao, 4 solicitud de los mismos mineros, satisfacen
50 céntimos, por entender que ese pequeiio sacrificio queda re-
munerado eon eraces con la economia de los flates, derivada de
las mejoras que se introducen en la navegacion de la ria.

El aumento de ingresos debido & este concepto y el que orl-
gine el visible desarrollo del trafico por la mayor frecuentacidn,
han de constituir dos partidas importantes para hacer frente al
servicio del empréstito indispensable, 4 fin de acometer la gran
smpresa de Tablada. Pero oo es esto sufleiente, sino que sera
preciso que simultineamente se introduzean importantes redue-
ciones en los gastos llamados de conservacion del puerto, duran-
te todo el periodo de duracitn de las grandes obras menclonadas
atenidndose a lo mas indispensable, confiando el Sr. Alzola en
que, dado el celo del Sr. Presidente y Vocales de aquella Junta
¥ la actividad & ilustracidn del Sr. Molini, podran plantearse las
indicadas reformas con las debidas garaniias de acierto.

111

Puerto de Huelva.

También visitd el Sr. Director de Obras Pablieas, aunque
muy rapidamente, lag obras de este importantisimo puerto, en
donde la exportacion de minerales ha adquirido un desarrollo
considerable.

S0 aprobd en 1880 el proyecto general de mejora de la nave-
gacion, ejecutandose las obras en el muelle del digua de la Ca-
villa para el trafico de las embarcaciones menores; el muelle de
hierro y su zona de servicio con las ampliaciones sucesivas; los
ediflcios y tinglados y material auxiliar; las graas de vapor, lo-
comotoras y vagones.

Se han ejecutado también trabajos importantes de dragado
an la Corta del Ollvillo; el valizamento provisional de la Canal
del "adre Santo, que ha dado tan excelentes resultados, y el es-
tablecimiento de hoyas luminosas.

Se ha formulado por el distinguido Ingeniers D. Joaquin Ro-
driguez Leal el nuevo proyecto de ampliacién del puerto de Huel-
va, ue se tramita actuslmente, opinando el Sr. Alzola que de-
ben ejecutarse los nuevos trabajos con un eriterio amplio, para
atender al gran desenvolvimiento que ha de experimentar el
trafico de a quel puerto,




