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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

OBRAS PUBLICAS DE LA PROVINCIA DE
MAraGa (1).
ARTICULO 3.°—PUERTOS, FAR(OS, BOYAS ¥ VALIZAS,

Asi como en legislacion de vias vecinales y en la
de ferro-carriles y en mucho de carreleras genera-
les encontramos poco que clogiar, asi eu la de puer-
tos y faros muy poco ¢ nada se nos ofrece que eri-
ticar despues de haber servido en tres provincias
maritimas, El proyecto de ley de 14 de noviembre
de 1843; el real decreto con fuerza de ley de 17 de
diciembre de 1851, y el reglamento aprobado para
su ejecucion por real érden de 30 de enero de 1852,
satisfacen eumplidamente & su objeto, y el deslinde
y clasificacion de los puertos, la uniformacion de im-
pucstos para su sostenimiento y amplacion, y mas
que todo la radical medida de ecentralizar la diree-
cion y administracion de sus obras, antes abandona-
das en gran parte al celo ilustrade de las localida-
des, tan ilustrado, que percibiendo con innumerables
denominaciones fuertes derechos, dejaron cegar la
mayor parte de ellos; todos estos prineipios juntos y
separados han producido en tan breve espacio de
tiempo reformas importantes y visibles en gran mi-
mgro de los principales que estdn 4 la vista de
todos.

El plan de alumbrado maritimo propuesto por la
ilustrada comision de faros y aprobado en 13 de se-
tiembre de 1847, como quiera que puso término 4
la anarquia local en punto de tanta trascendencia y
hasta de decoro nacional como el alumbrado de las
coslas, y como quiera que ya tocamos los resultados,
verdaderamenle sorprendentes en nuestro estado de
penuria, en el de las costas del Océano, v no se ha-
rd esperar mucho liempo andloga reforma en las del
Mediterraneo, no puede menos de recibir nuestros
mas sinceros eclogios. Hubiérase marchado en todo
con el acierto que en este punto, y ni hoy critica-
riamos, ni seriamos actualmente el blanco de esas
mil vulgaridades en que se desata el rencor de los
unos, la malicia de los otros, la falta de eonocimien-
to del servicio en todos.

Con obras artificiales solo hay en todo el litoral
de esta provineia el puerto de la eapital: otro inten-
6 tenerlas, pero no lo consiguid, porque 4 poco de
eomenzadas fueron deslruidas, lo cual no impidié el
que el ingeniero hidriulico que las dirigid y sus he-
rederos recibicsen muestras muy ostensibles y du-
raderas de que la superioridad de aquellos tiempos
sabia distinguir las desgracias eausadas por un tem-
poral 6 fuerza mayor de las hijas de la impericia.

El puerto de Malaga estuvo confiado 4 una junia
de reales obras, administradora, propietaria, recan-
dadora y direclora, vivo trasunto de otras juntas
ahora recientemente restauradas.

Hubo necesidad hace diez y nueve aiios de variar
de sistema, y en el dia, por una de esas escepciones
singulares, se halla confiada la direccion de las obras
de esle puerto al capilan de navio ¢ ingeniero hi-
drdulico D. Agustin de Liminiana, tan respetable por
su edad y padecimientos eomo por sus antiguos y
distinguidos servicios. De la parte administrativa
estd encargado un interventor de obras de puerto,
cuyo juego nunea hemos comprendido, v que com-
prenderemos mas dificilmente desde 1.° de enero.

Por ello, pues, y porque no estando esta obra 4
nuestro cuidado no hemos lenido oeasion de reunir
datos suficientes para dar una idea de su marcha,

l{i) Véase la pag. 274 del tomo 2.%, y las 1 y 15 de
esle,

cerraremos el punto de puertos diciendo que en es-
te ha comenzado ya i actuar el sistema de limplia
por medio de dragas de vapor, que es lo que por ei
pronto mas necesilaba, ¥ que en todo el resto de fa
provincia solo hay ordenado por real drden de 28
de febrero de 1853 el estudio 6 mejor examen y re-
conocimiento de uno, el de Marbella, para cuya ope-
racion hay aprobada la inversion de 2,346 rs.
22 ms., pero que todavia no se ha practicado per
las razones que despues espondremos al tratar de Ia
paralizacion de olros proyectos.

Los faros designados en el plan para la costa de
esta provincia son, recorriéndola de poniente 4 le-
vante: 1. el de Estepona, de cuarto érden, de luz
fija variada por destellos de cuatro en euatro minu-
tos: 2.° el de Calamoral, de tercer drdeti, de luz
fija variada por deslellos de tres en tres minutos:
3.° el de Mdlaga, de tercer drden, de luz fija va-
riada por deslellos rojos de dos en dos minulos; y
4.° el de Nerja, de tercer Grden, de luz fija y dos
luces de puerlo para Marbella y Torre del Mar.

El1.° estd mandado estudiar desde 12 de noviem-
bre de 1853; presupusose su estudio en 1,200 rs.,
cuyo gasto fue autorizado en 31 de diciembre; pero
todavia no se ha efectuado por razones que despues
veremos.

A bordo del vapor Tharsis llegbd & Malaga en 5
de enero siguiente el aparalo catadidptrico de este
faro, cuyo imporle total, comprendido ademas de
su valor el 3 por 100 de derechos de introduc-
cion (1), el flete, seguro maritimo, gastos de em-
balaje, y carga y descarga y recouocimiento, ha as-
cendido & la cantidad de 50,395 rs 13 céntimos de
real. En los almacenes de la adnana espera desde
entonces ocasion propicia para su empleo.

(1) Otra singunlaridad que solo se esplica con el dicho
de jcosas de Espana! Los aparatos de fares introducidos
en Espaiia por el gobierno espaiiol para uso y aprovecha-
miento de todos los navegantes, pagan al gobierno espa-
niol el 3 por 100 ad valorem de derechios de introduccion,

or gran merced de la hacienda, que primero quiso co-
rar los derechos de arancel fijados d la pariida de velones
Y quingués, En este caso el gobierno se recauda 4 si mis-
mo por la formalidad de las contabilidades de cada depar-
tamento ministerial, que es la misma razon que se di6 en
otra ocasion para que se pagasen por adelantado al ramo
de guerra las carabinas que el de fomento necesitase para
armar 4 los peones camineros: solo que esta vez no solo
se exigid el pago, sino que s¢ duddé de que se hiciera, v
a evilar dudas, zqué mejor que pagar por adelantado?—
odo lo dicho en esta nota podrd ser todo lo ridiculo que
se quiera, pero 1o jcosas de Espaiia! si 4 la vez que guer-
ra exige 4 fomento por adelantado el valor de las carabi-
nas, y hacienda exige 4 fomento los derechos de intro-
duccion de los aparatos de faros, motivado todo en las
formalidades de contabilidad, no hubiera declarado el siem-
pre magndnimo fomento, & pesar de las formalidades de
contabilidad, que cuando un buque de guerra se sirva de
los efectos de ausilio de puerto, no se le exijan los derechos
que seialan las larifas establecidas para los bugques mer-
cantes, mediante 4 que el ansiliado v lo ausiliante perte-
nece todo al mismo Estado. (Real érden de 9 de enerc
de 1851.) Igual 6 mayor mansedumbre mostrd el ministe-
rio de Fomento cuando declaré que los materiales condu—
cidos & un puerto para reparar, mejorar ¢ ampliar sus
obras artificiales pagasen al de Hacienda el impuesto de
carga, descarga y fondeadero, creado precisamente para
costear dichas obras, y cuyo impuesto, que es lo mas par-
ticular, lo recauda hacienda en comision, sin poder mez-
clar su producto con el de las demas rentas. Es decir, que
ara coslear las obras se recargé el valor de sus materia—-
Ras: ¥y luego se dird que para los de fuera por lo menos no
es galante este ministerio, y deferente y cumplido. Este
ultimo hecho ocurrié en la introduccion de los materiales
del muelle de Bonanza.
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El 2.%, { sea el de Calamoral, infinitamente mas
necesario que el anterior, esti tambien mandado es-
tudiar por lareal 6rden de 4 de diciembre de 1851,
habiéndose presupuesto esta operacion en 700 rea-
les, cuya inversion fue autorizada en 27 de octu-
bre de 1853, no habiéndose efectuado todavia asi
como los dos proyectos anteriores, faro de Estepo-
na y puerto de Marbella ; 1.°, porque debiendo ha-
cerse los tres estudios en una sola espedicion , 4 fin
de emplear menos tiempo y produeir menores gastos,
hubo necesidad de esperar i 'a aprobacion de todos
los presupuestos, lo cual ocasiond el que pasira el
aiio de 53 sin poder einprenderlos: 2.°, porque anu-
lados con arreglo & la ley de contabilidad los cré-
ditos a'sdertos en aquel aio , en fin del mismo hubo
que pedir su renovacion para el presente , lo cual
couseguido v salvadas las dificuliades para la for-
macion de la comision mista prescrita por la real
drden de 20 de diciembre de 1852 , parece que ya
o habia mas que comenzar; y en efeclo, se conmen-
z0 por pedir el dinero cuya inversion estaba auto-
rizada y que ni debia ni podia suplir el ingeniero;
pero por el sistema inaugurado en nuestra contabili-
dad por una real drden de diciembre de 53 , toma-
do sin duda de la pieza comica del Payode la carta,
y con arreglo al cual debe justificarse el gasto de
una cantidad con anterioridad & reeibir dicha canti-
dad para gastarla: como aquel pedia la contestacion
de la carta por condicion de su entrega, ha venido
sucediendo duraute el afio , que pedida eon repeti-
cion la eaniidad autorizada, siempre se nos han exi-
gido los comprobantes de su gisto, (la respuesta
como si dijéramos) y asi, aunque sobre ello sc haya
reclamado, ha ido pasando el aiio y acabara de pa-
sar , y los eréditos caducarin y serd preciso reno-
varlos de nuevo para volver 4 girar en ese eirculo
de hierro eapaz de matar, no digo la fe de un hom-
bre , sino el entusiasmo y ¢l celo & un dngel mal
acongejado que entrdra en este dédalo de dudas y
desconfianzas ofensivas y de precauciones inquisito-
riales , cuyo conjunto se decora con-el nombre de
servicio de obras publicas.,

Parece que habian (ropezado otros muchos en la
misma edmica dificultad que yo, cuando timida, par-
cial y desconfiadamente se ha deelarado por la real
orden de 13 de octubre de 1854, que para los gas-
tos de proyecto de los ferro-carriles (dnicamente los
ferro-carriles) podrin las tesorerias dar cantidades
antes de recibir los comprobantes de su inversion,
es decir, Ia earta antes que reecibir la respuesta.
Para losdemas proyeclos, sean cortos 6 largos, cos-
tosos ¢ no, siga vigente el sistema del payo.

Declaren de una vez y sin rodeos que los inge-
nieros deben ser capilalistas que vayan supliendo
Ins cantidades que el servicio reclame , mientras el
Tesoro puede & quiere abonarlos; y los pocos, po-
quisimos que se hallen con fuerzas para arrostrar
semejante situacion, asegurarian su reputacion y eré-
dito facultativo , por euanto ni su eelo ni_su inteli-
gencia se estrellaran, y asi'como hoy sucede de con-
tinuo con las formalidades de contabilidad ¢ con
las intermitencias é irregularidades del Tesoro Asi
podra arreglar un plan de eampaiia, podra acudir en
tiempo oportuno & cada necesidad y no llegard el
caso de que por culpas y pecados agenos tenga que
leer drdenes como las que nos favorecen de-algunos
meses 4 esta parte en el diario oficial.

El tereero de los faros de este litoral , se halla
funcionando desde el afio de 1816 en que se cons-
lruyé su torre, cuya descripcion haremos en olro
articulo, y luego que se realiecen las obras proyee-

tadas para recibir el nuevo aparato que seran des-
critas igualmente que ya ejecutadas para habita-
cion de torreros y almacenes.

El aparato actual en el estado de deerepitud mas
lastimosa es de reverberos distribuidos en nimero
de 21 en tres faces, y ha estado al cuidado de muy
diferentes y variables manos hasta el 1.° de abril
de 1850, en que se montd su servicio por adminis-
tracion bajo la direccion del cuerpo.

En sus ultimos tiempos, y en razon sin duda & que
los reflectores de los quinqués son de plata , estuvo
contratado el servicio de alumbrado eon un platero,
el cual naturalmente tenia que abandonar al cuida-
do de manos mercenarias las luces y todo aquello
que salia de la especialidad suya, la de limpiar los
reflectores. Costaba el servicio de esta mauera
20,000 rs. anuales y un diluvio de quejas , recla-
maciones y clamores de varia magnitud y proce-
dencia.

Seria proceder en lo infinifo para referir detalla-
damente la multitud de econdiciones especialisimas
de la manera de sostener el alumbrado hasta aquella
época ; una sola de las cuales bastaria actualmente
para dar de baja & un torrero: solo diré que aun
cuando no hubiera mas que la historia del alumbra-
do del faro de Mdlaga hasta hace pecos afios, para
contestar las insidiosas manifestaciones del reforma-
dor andnimo que tuvo la ceguedad de negar los
adelantos y mejoras que ha esperimentado el alum-
brado maritimo , desde que por no existir plan ni
sistema, ni concierto alguno en él, se encarg6 el mi-
nisterio de Fomento de su organizacion, desarrollo y
cuidado , quedarian con ella sola desvanecidas por
completo, tanto como quedardn con los ilustrados
articulos cuyo autor sentimos deseonocer, publicados
por El Diario Espafiol.

Los 34 afios de abandono en que ha estado el

aparato actual lo han inutilizado hasta tal punto,
que serian ya inutiles las reformas que en él se in-
tentasen, por lo cual ha sido preeiso recurrir 4 la de
sustituirlo por otro eatadidptrico.
. Pedido este 4 la fibrica con el de Estepona, llegd
a este puerto a la vez que él, y en la aduana espe-
ra eomo el otro el dia de su colocacion, gue no de-
be hacerse esperar mucho. Su coste, inclusos dere-
chos de introduccion, embalage, flele, ete., ha as-
ccnldido A la cantidad de 130,060 rs. 38 céntimos de
real.

Consecuencia de la llegada de este aparato fue el
proyeciar la reforma neecesaria en la torre para re-
cibirlo, que formalizada ya, pende de aprobacion
superior, asi como las demas partes del edificio que
el mejor servicio ha exigido como la sustitucion de
los encalados por la pintura al oleo, para evitar el
desprendimiento del polvo que tanto dafio causa en
los cristales de los nuevos aparatos , la preparacion
de un pabellon de limpieza diaria; la del pabellon del
ingeniero que el reglamento marea y otros menores.
Todas eslas reformas, la construceion de una linter-
na provisional en que colocar el aparato actual
mientras duran las obras, & fin de que no se inter-
rumpa el alumbrado y la operacion delicada de su-
bir y montar el nuevo aparato, estin presupuestas
en la cantidad de 49.560 rs.

Las obras dltimamenle construidas al pie de este
faro para almacenes y habitacion de torreros, que
en otra ocasion deseribiremos, y que constituyen un
basamento bastante. bello , fueron proyectadas por
el inteligente ingeniero Sr. Mayo, habiéndome ca-
bido el gusto de realizarlas eon algunas reformas in-
significantes (vréviamente propuestas y autorizadas,
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por supueslo, & de las aseveraciones un tanto
galauas de la real érden de 30 de octubre tltimo)
con la economia, sin embargo de haberse hecho por
contrata con los disgustos que nosoiros solos sabe-
mos, de rs. vn. 5.053,561 en una cantidad total de
rs. vi. 82.755,86, merced sin duda 4 los abusos in-
troducidos en la direccion y administracion de las
obras publicas. Dicha economia se descompone en
dos partes, la una de rs. vn. 390,449 obtenida por
la rebaja del remate, y la otra de rs. vn. 4.663,115
producida por el desahogo con que hemos hecho las
cubicaciones, y que representa por si sola mas del
5 12 por 100.

Terminaremos con este faro apuntando algunos
nimeros que den idea de su actual servicio y cosle
durante el primer afio que ha estado 4 nuestro cui-
dado ; es decir, desde el 1.° de setiembre de 1853
al 31 de agosto de 1854, en cuyo periodo no hemos
tenido el pesar de oir una sola queja ni que tomar
ninguna medida de rigor con sus inmediatamente
encargados.

En todo este aiio ha alumbrado por espacio de
4163 horas y 15 minutos, en que se han gastado 180
arrobas de aceite, 22 libras y 4 onzas, lo que produce
un gasto por hora en los 21 quinqués, de 1 libra y
86 milésimas de libra.

Los gastos, en el mismo periodo, de sueldos de los
torreros, aceite, reparaciones del aparato, efeclos
de limpieza, como paiios, gamuza, ete., y labrado de
los mismos, mechas ¢ impresiones de documenta-
cion, han ascendido & Ia cantidad de rs. vn. 13.763,35
y como, cnando el alumbrado si mal lucia por cou-
trata, ni habia mas que una sola persona de su cui-
dado encargada, por cierto algo auciana y achacosa,
ni de seguro se hacian los gastos que hemos enume-

rado, ficil es caleular los perjuicios y desembolsos
que ocasionaria al contratista.

Desde luego desafiamos 4 que se nos presente un
solo faro de la época anterior & la administracion del
cuerpo, en que se haya podido hacer el alumbrado
por lo que ahora cuesta y de la manera que se hace,
asi como un dato siquiera estadistico de lo que alum-
braban y consumian antes, que solo han principia-
do 4 recogerse y estudiarse desde el dia en que se
les confié su direccion. Los hechos hablan mas al-
to que las mas rencorosas y apasionadas declama-
ciones.

Tanto el faro de Nerja como la luz de puerto de
torre del Mar estan todavia por proyectar, no ha-
biéndoles llegado el turno de pensar en ellas. La luz
de puerto de Marbella, mandada estudiar ya , espe-
ra como los faros de Estepona y Calamoral y el
puerto de Marbella, 4 que la superioridad se fie de
dar por adelantado al ingeniero la cantidad que ha
de gaslar en su estudio, y que ya, y no es poco,
tiene autorizada.

Hemos terminado nuestra ingrata revisia, y unica-
mente afadiremos para finalizar esta penosa confe-
sion general, que abrigamos fundadas esperanzas de
que serd la dltima de esta naturaleza por lo que res-
peela & esta provineia, 4 quien en la eampafia de
1855 confiamos se atienda como ya es de imperiosa
necesidad, y que al dar cuenta al finalizar aquella
de lo adelantado en el aiio, que hayan desaparecido
muchas de las tintas que ennegrecen el cuadro de
las obras publicas de la provincia de Malaga que
acabamos de presentar.

Mdilaga 1.° de diciembre.
Fraxcisco MiLra.

1855





