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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

RIO GUADALQUIVIR
CORTA DE TABLADA

Extracto del proyecto por D. Luis Molini.

Entre las obras comprendidas en el proyecto general de me-
jora de la navegacién del Guadalquivir, redactado por el Inge-
niero D. Canuto Corroza, aprobado por Real orden de 3 de Agos-
to de 1859, se encuentran las de apertura de la Corta de Tablada.

En 27 de Marzo de 1861, el Ingeniero D. Carlos Cortés redac-
16 el proyecto de ejecucién de las obras de la Corta de Tablada,
incoandose el oportuno expediente de expropiacidn, que llagd en
su tramitacion hasta la tasaclon de los terrenos expropiados, lo
que tuvo lugar en el afo 15864,

El Inspector general D, José Gomez Ortega, al informar en
Noviembre de 1867 sobre las obras ejecutadas por el Ingeniero
D. Manuel Pastor y Landero, se lamenta de que este Ingeniero
no hubiera iniciado las obras de apertura de la Corta de Tabla-
da, por considerar su ejecucién indispensable para la mejora del
Guadalquivir.

Con motivo de los proyectos de las obras de defensa conira
las inundaciones del Guadalquivir se han intentado por distintos
Ingenieros varias cortas,

Los Sres. Carcer y Ochoa redactaron y remitieron & conooci-
miento de la Superioridad un proyecto con dos soluciones, que
se referia 4 la aperiura de dos cortas de distinto trazado, que
seguian, proximamente, el curso de la madre vieja del Guadal -
quivir, defendiendo 4 la ciudad, al puerto y 4 los muelles de los
efecios de las avenidas.

El Ingeniero D. Javier Sanz y Larrumbe informo y considerd
esta solucion de los Sres. Carcer y Ochoa, y no encontrindola
aceptable, redacté un nuevo proyecto de obras de defensa, en al
que se proponia, como una obra de las mas importantes del con-
junto de ellas, la apertura de la Corta de Tablada

En la Memoria consigna su autor la gran eficacia de esta Cor-
ta para facilitar el desagiie de las inund , prodnciend
también notable disminucién de altura de todas las avenidas,
asf ordinarias como extraordinarias.

También se ocups este Ingeniero de la influencia de la Corta
en la navegacion del Guadalquivir y en la mejora del puerto de
Sevilla, considerandola en tal grado favorable, que no incluye
en el presupuesto de su proyecto el importe de las obras de la
Corta, porque estima debe ser costeada y ejecutada por la Junia
de Obras; y como justificacion de estas sus apreciaciones, pre-
senta en sus planos, no sblo el trazado completo de la Corta, sino
también el trazado del nuevo puerto, de sus muelles y zona de
servicio emplazados en ella.

Tramitados asi los proyectos de los Sres. Carcer y Ochoa,
como el del Sr. D. Javler Sanz, é informados por el Consejo de
Obras piblicas en pleno, el Gobierno, de acuerdo con el dicta-
men de este iltimo, deseché definitivamente las soluciones y pro-
yectos de los Sres. Carcer y Ochoa, y aprobé una parte de las
obras proyectadas por el Sr. Sanz, que en estos momentos so es-
tan ejecutando, quedando reconocida en principio la utilidad de
las obras de apertura da la Corta de Tablada.

Ultimamente el Goblerno, de acuerdo también con el dicta-
men del Consejo de Obras publicas en pleno, ha aprobado por
Real orden de 23 de Junio de 1903 la apertura de la Corta de Ta-
blada, como comprendida en el proyecto geuneral de las obras de
mejora del puerto de Sevilla, de la ria del Guadalquivir y de su
desembocadura, redactado por el actual Ingeniero Director de
las obras del puerto.

(1} Habiéndoss celebrado ayer la subasta de tan importantes obras, hemos
¢reido de sctualidad publicar una resefla de las mismas.

La adjudicacion ha sido & favor de D, Manuel Nozaleda, por el Lip) de 4 200.000
peselas.

En 22 de Diciembre de 1906 ha sldo deflnitivamente aprobado
el proyecto de ejecucion de dichas obras por su importe de con-
trata 4.271.174,75 pesetas, habiéndose comenzado & incoar tam-
blén el expediente de exproplacion, en el que figura como peri-
to de la Junia el Inspector jubilado del Cuerpo de Caminos, Sub-
director de los ferrocarriles del Norte, Illmo. Sr. D. Javier Sanz
¥ Larrumbe.

Conviene hacer constar que, tanto ¢l trazado de la corta
proyectada por el Sr. Corroza (1859), como el de la proyec-
tada por el Sr, Coriés (1861), como la propuesta por el sgiior
Sanz (1900), afectan & los mismos predios que el adoptado en
el proyecto mencionado que ha de servir para la ejecucion in-
mediata de las obras.

En 24 de Diciembre de 1906 & solleitud de varios comercian-
tes y vecinos de Sevilla, se dictd por la Direccién general de
Obras pablicas una orden mandando abrir una informacién so-
bre el proyecto ultimamente aprobado, en la que se ordenaba no
se racibieran objeciones y observaciones de caracter técnico. En
el plazo concedido se presentd una impugnacién de las obras
contenidas en el proyecto, suscrita por varlos comerciantes, in-
dustriales y vecinos de Sevilla, que, informada por el Director
facultativo, por la Camara oflcial de Comercio, Industria y Na-
vegacion y por la Junta de Obras, se remitié 4 la resolucién de
la Superioridad, que la dictd por orden de 3 de Junio corriente,
desechando por improcedentes é infundadas las reclamaciones
presentadas.

En la Gaceta de Madrid de 18 del corriente mes se anuncid
la subasta de las obras, que tendra lugar el 31 del proximo Ju-
lio en el Ministerio de Fomento.

La Corta de Tablada pone en comunicactén directa el fin dal
tramo de ria en que existen los muelles, y en que principla el
torno de los Remedios, con la parte central del tramo en curva
de Puerto Parra. Tiene una longitud total de 5.864,50 metros;
una profundidad que varia de 13 4 16 metros y una anchura, 4
la alwura de bajamar, comprendida entre 80 y 100 metros.

La margen izquierda arranca por tangencia de la orilla ac-
tual, frente 4 la maquina vieja de agua de las Dalicias, y des-
pués de una alineacidén recta de 4.250) metros, se une tangen-
clalmente al tercio ceniral de la vuelta del Verde por medio de
una curva parabdlica, ecuyo radio osculador es de 2.045 metros.

La margen derecha sigue un trazado paralelo al de la iz-
quierda, arrancando del torno de los Remedios, 4 una distancia
da 100 metros aguas arriba de los depositos de petrdleo de los se-
fiores Deustch y Compaiiia.

Asi trazada la Corta, se encuentra con el rio Guadaira, que
sera convenientemente desviado, y las obras de excavaclon y
deposito de tierras de aquélla afectaran a los predios y propie-
tarios que se indicaun en el estado sigulente:

Bxpropiacién.
PROPIETARIOS ¥ PREDIOS - Tento por 403
Melros cuad,| deltolsl
Ayuntamiento de Sevilla.— Paseo y

jardin pablico.......coeiuvniinn, 18.500 0,76
Compaiifa de ferrocarriles Andaluces

Vin forrem. ..o sinversesivngss . 26.700 1,10
Ilerederos de D. Alejandro Quij j&no -—

Huerta del Carmen......vevveveras 150,000 6,18
Fourcade y Prevost.—Tierra de la.bor 9.500 0,39
Basilio del Camino Hermanos,—Corti-

jos de Tablada y Batan.,........ i 870,000 35,86
Veredas y caminos de uso piblico., . 34.000 1,40
Arroyo Tamarguille......c.oviiiannns 3.250 0,13
Hospital de la Resurreccion de Uirera.

Cortljode Cuarto............. sesss 1.293.500 53,32
Rfo Guadaira.........ccovivnn oo vee 20.000 0,86

Total e 2.425.850| 100
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Ademés interrumpe todas las servidumbres de comunicacion
qus hoy atraviesan la zona, que deben ser restablecidas de ma-
nera conveniente.

El volumen total de excavacion de la Corta, medido en terra-
plenes emplazados en la margen izquierda, es de 7.298.361,72
metros cibicos.

De este volumen corresponde al trozo comprendido entre Se-
villa y el Guadalira 2.105.161,59 metros cibicos, que se han de
depositar en terraplenes no inundables de una altura é cota ma-
xima de 6 metrcs, una minima de 2 metros, y de una extensién
de 310 metros, con objeto de que puadan ser utilizados para em-
plazar en ellos, en todo tiempo, la zona de servicio y los edifi-
cios del trafico mercantil de los muelles futuros,

El volumen comprendido entre el Guadaira y el flnal de la
Corta, en la vuelta del Verda, es de 4.193.200,15, ¥ se depositara
en caballeros, emplazados también en la margen izquierda, que
tienen une alture maxima de 9 metros, una minima ds 6 § una
latitud de 170 metros.

Los precios unitarios de ejecucién material de estas obras
son ecomo sigue:

Metro cibico de excavacion y depdsito en terraplanes y caba-
lleros, 0,482 pesetas.

Metro ctibico de dragado y vaelado, 0,25 pesetas.

Importa la ejecucion material de las obras de excavacidn y
deposito en terraplenes, 3.465.530,46 pasatas.

Importa la ejecucion material de las obras accesoriag, resta-
blecimiento de servidumbres en cada orilla, desagiies y sanea-
miento de los terrenos ocupados por los terraplenes y caballe-
rosy desviacion del Guadaira 4 su entrada en la Corta, 185.045,95
pesetas.

Asciende el presupuesto total de ejecucion material de las
obras de apertura de la Corta de Tablada 4 la cantidad de
3.650.576,71 pesetas; y el de contrata, aumentado con los gas-
tos imprevistos, con los de direccién y administracidn y con los
de beneficlo indusirial, estimadog con arreglo 4 lo oficialmente
mandado para todas las obras publicas, 4 la cantidad de pesetas
4.271.174,75.

En la contrata es vigente el pliego de condicionss generales
de Obras publicas y los de las facultativas y econémicas apro-
bades por el Gobierno.

El pilazo de ejecucion es de cineo afios.

El volumen minimo semestral que debe hacer el contratista
es de 742.500 metros cibicos.

La apertura de la Corta de Tablada es indispensable para que
la ria del Guadalquivir pueda ser navegada por barcos del porte
y ealado que s¢ necesita para sostencr la compelencia con los de-
mds puertos, para satisfacer las necesidades del trdfico de pre-
sente y del porvenir y para abrir y sostener la navegacion frasat-
ldantica en el puerto de Sevilla.

Estos barcos deben ser de 120 & 130 metros de eslora, de 18
4 20 metros de manga y de un ecalado de 23 & 25 ples ingleses,
equivalentes & 7 y 7,62 metros respectivamente.

Prescindiendo de las obras de mejora de la Barra & desembo-
cadura del Guadalquivir, y de otras que deben ejecutarse en la
ria, tiene la Corta de Tablada por insustituible misién, en la
realizaclon del proposito antes enunciado, el evitar la necesidad
de navegar las vueltas violentas del Verde, de Tablada y de los
Remedios, ¥ las pasadas de Puerto Parra y Los Gordales.

La larga experiencia adquirida con las obras ejecutadas para
mejorar las vuelias violentas ensefia que son tan grandes las
difienltades de eficacia, de tiempo y de dinero, que presenta el
procedimiento de la disminueidn paulatina de su curvatura, que,
en general, debe ser desechada esta manera de obrar, reservan-
do su empleo solamente para aguellas vueltas que, por encon-
trarse en determinadas condiciones, favorezecan la obtencion de
ragultados.

Estas condiciones no concurren en grado suficiente en las
vueltas del Verde, de Tablada y Los Remedios, por lo que, en
todo caso, habria que recurrir, para mejorarlag, al procedimien-

to de la ejecucién de cortas, ya fuese abriendo una para cada
vuelta, ya fuese construyendo una que las comprendiera & todas,
como ocurre con la de Tablada.

Los calados disponibles en las pasadas comprendidas entre
curvas violentas y de sentldo contrario no se pueden conservar
de un modo permanente, por razones que ensefia la hidrdulica
de los rios, y que comprueba la practica en todas partes obteni-
da, sl no es empleando el medio radical de llevar el curso de las
aguas de tal suerte que no dé lugar 4 la existencla de aquéllag.
Es decir, que el trazado del rio debe desarrollarse de tal mane-
ra, que no presente curvas consecutivas de curvatura de sentido
contrario; cosa imposible de conssguir practicamente en nuestro
caso sin la construecién de la corta en el tramo de la ria com-
prendido entre las vusltag del Verde y de Los Remedios.

En estas pasadas de Inflexion, cortas y violentas, sucede que,
cuanto mas fuerte ¥y mejor para el régimen general del cauce se
presenta una avenida, mayor es, inevitablemente, el aterra-
miento ¢ disminueién de ecalado resultante en las pasadas.

81, pues, llegase 4 suceder gue el rio fuese navegable, por
ejemplo, 4 23 ples, al sobrevenir una crecida, los fondos dispa-
nibles en las pasadas pudieran llegar 4 reducirge, sdlo en los
dias que ésta durase, en 2 6 3 pies, acarreando las consecuen-
cias, del todo insoportables & inadmisibles, de que no pudieran
penetrar ni salir del puerto los barcos que estuvieran dispues-
tos 4 hacerlo, navegando con el calado disponible antes de la
avenida.

La Corta de Tablada favorece también 4 la nevegacion por
acortar la longitud de la ria en unos 4 kildémetros, facilitando la
transmision de la marea, aumentando la aliura de plea é inere-
mentando la duracién de la estoa de plea en el tramo que se en-
cusntra el puerto; lo quae equivale 4 un aumento de la profundi-
dad disponible que se haya creado en virtud de dragados y de
otras obras.

Por consiguiente, la apertura de la Corta de Tablada es la
solucidn més practica y ventajosa para hacer desaparecer los
inconvenientes que encuentra la navegacién en las tres vueltas
violentas que se han mencionado y en sus pasadas de inflexién,
para facilitar la transmisién de la marea y para provocar el au-
mento de la estoa y de la altura de las pleas en el puerto.

Lo expuesto es suficiente para demostrar la exactitud y pro-
cedencla del enunciado hecho anteriormente.

La Corta de Tablada proporciona la dniea solueidn admisible
para la ereacion de nuevos muelles de eardeter moderno, exentos
de los defectos y dotados de las cualidades que respectivamente
tienen y le faltan ¢ los muelles actuales.

Al considerar el problema de conjunto de manuteneidn de log
traficos maritimos del puerto de Sevilla, del presente y del por-
venir, 6 sea el problema del conjunto de los medios al servicio
de su movimiento mercantil, debe dividirse en dos partes. En
la primera se deben estudiar las obras que sean necesarias para
mejorar los muelles actuales, haciendo desaparecer, cuanto sea
posible, los defactos graves de que adolecen, consistentes en ser
frecuenteriente inundable la zona de servieio, en ser muy es-
casa la latitud de ésta, en ser inaceptable la distribucién de su
superflcie, haciendo imposible toda maniobra de trenes, por es-
tar superpuestos el paso y movimiento de éstos y el de los ve-
hiculos de caracter ordinario, y porque queda poco espacio para
el depdsito y movimiento de las mercancias.

Son también defectos graves del muelle de Sevilla la defi-
clencia del servicio de grias, el emplazamiento y dispnsicién de
los tinglados de mercancias, la escasez de fondo en la zona de
atraque de los barcos, que les obliga & quedar muy separados
del muelle 6 aceptar los riesgos de varar y escorar, y siendo
astricta la estabilidad del muro y de los terraplanes, no se pue-
den efectuar dragados en los atraques ni en alguna parie de la
canal, y menos levantar la rasante de la zona de servicio para
sacarla fuera del alcance de las avenidas.

En la segunda parte del problema de manutencién del trafico
maritimo, hay que considerar las obras que conduzcan & la
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creacidn y establecimiento de muelles y de zona de servicio con
todos sus accesorios, que no solamente no deben presentar los
inconvenienies del muslle actual, sino que deben reunir todas
las condiciones que caracterizan & los puerios modernos.

PPor consiguiente, en los nusvos muslles habra de estable-
cerse simuliines, facil y rapida comunicacion con las estaciones
de ferrocarril, realizada por el pasoy permanencia de trenes
enteros, efectuado con la necesaria independeneia en cada uno,
desds los atraques, y sin perjudicar el trafico que se efectde por
vohieulos de caracter ordinario. La red de vias férreas debe
permitir todas las maniobras que para conseguir este efacto sean
necesarias.

También deberan erearse medios rapidos y econémicos para
poner en comunicacion cada bareo con todos los puntos dela
zona de servicio fronteriza 4 é1, ya estén dedicados al depdsito
de mercancias al aire libre, ya estén oecupados por vagones, ya
pertenezcan & los tinglados del comercio de transiio, 6 corres-
pondan & los almacenes del trafico de depdsito.

Habra que instalar apropiadas y amplias edificaciones para
el servicio separado de los traficos de transito y de depdsito.
Las primeras se dotarin de medios rapidos y econdmicos para
hacer el movimiento de las mercancias en su interior y para
hacer la carga y descarga en carros y vagones; las segundas
dispondran, ademds de los medios que sean apropiados para
efectuar la limpieza, envase, mezela y, en general, para hacer
aquellas preparaciones que necesiten las mercancias hasia de-
jarlas en las condiciones que exijan los mercados de su destino
¥ su propia conservacion.

De esta suerte se crean, ademas, en el puerto, lo que en tér-
minos comerciales se llaman almacenes generalss de depdsito,
que, como todo el mundo sabe, consisten en almacenes admi-
nisirados comercialmente, en los que las operaciones mercanti-
les de las mercancias que contienen se hacen con la expedicidr
¥ brevedad que el Cédigo de Comerelo establece para el cambio
de dominlo, para el préstamo pignoraticio, entrega, recepeion,
etcstera.

Es imporiantisimo consignar que estos almacenes de depdsi-
to han de servir, no sélo para el trafico que haya de efectuarse
por el puerto, sino tambidn para el trifico que se haya de hacer
solo por las vias terrestres, sin pasar por la via maritims.

En los nuevos muelles, ¥ en su zona de servicio, han de re-
eibir, desde luego, gran consideracién las corrientes de trafleos
especiales (carbones, maderas, minerales, aceites, etc.), de-
biéndose también tener en cuenta la posibilidad, aunque parez-
ca lejana, de que sea conveniente el establecimiento de zonas
francas; ¥ ni que deeir tiena gue en estos muelles habran de
exlstir los edificios propios para los servielos anejos al puerto,
Aduana, Comandancia de Marina, Sanidad, trafico, ste.

En una palabra, el nuevo puerto de Sevilla debera cumplir
la mislon que incumbe 4 los puerios modernos. Tal es la de
contener ordenadamente en su zona de servicio todos los ele-
mentos necesarios para recibir, conservar y distribuir la mavor
parte de las mercancias que se mueven en las regiones 4 que
aleanza su influencia, tomandolas de los puntos productores y
llevandolas 4 los puntos de consumo, indistintaments, por las
viag terrestres 6 por la via marftima, realizando las operaciones
i este efecto necesarias rapida y economicamante, ¥ sin ocasio-
nar gastos parasitarios ni en su movimiento, ni en su prepara-
eidn, ni en sus cambios de propledad y de dominio.

Las obras de mejora del muelle actual, antes enunciadas, no
son influidas por la Corta de Tablada, y no hay por qué ocupar-
ge en este momento de ellas; forman parte de otro proyecto en
redaceidn muy adelantads, paro las obras de los nuevos muelles
de caracter moderno, acondicionados eomo se acaba de expre-
gar, no =0lo estan relacionados con la apertura de la Corta, sino
que la construccién de esta obra proporciona el wnico emplaza-
miento posible, practico y econdmico, de estos nuevos muelles de
cardeter mederno, que tanto han de influir en el desenvolvimien-
1o comercial de Sevilla y de la regién en que influye supuerto.

De aqui que, al proyectar la Coria de Tablada y al deeidir
gobre la manera de depositar las tierras procedentes de su ex-
cavacién, se haya resuelto crear, en el primer tramo hasta el
Guadalra, terraplenes de baja cota, no inundables, de gran an-
chura y capaces de abastecer lag necesidades del nuevo puerio
que antes se han enumerado.

Procedisndo asi, no solamente se asegura toda la amplitud
que necesiten las primeras construcciones del muelle nuevo de
inmediata ejecucion que ha de ser exigida por la ampliaeidn, ra-
lativamente préxima, del muells actual, sino que se aseguran
también sus desenvolvimisntos del porvenir, evitando para en-
tonces gastos importaniisimos, representados por nuevas exca-
vaciones y transportes de tierras, y por expropiaciones da terre-
nos que en agusllos tiempos tendrian mucho mae valor que hoy.

La Corta de Tablada debe considerarse como una de las obras
mds importantes del plan general de defensa de Sevilla contra (as
inundaciones del Guadalguivir.

Esta proposicién estd demostrada hasta la saciedad, Todos
los Ingenieros que g8 han ocupado de la cuestién han reconoci-
do su exactitud, y hasta el vulgo, por instinto, cree en ella como
en articulo de fa.

Por estas razones, nos limitaremos aqul 4 decir que los efec-
tos de la Corta de Tablada en las avenidas consisten en rebajar
su nivel y en disminuir el tiempo de duracién de su altura mi-
xima, por razdn de las facilidades que presenta para el desagiia.

Es de advertir: primero, que la Corta de Tablada favorece lo
mismo & la eiudad que 4 Triana, pues no en balde ocupan éstas
las doa orillas del tramo del rio del puerto inmediataments an-
torior & la corta; ni en balde, tampoco, cuando se rebaja por un
lado el nivel de una corrients, deja de experimentar los mismos
efactos el lado opuesto; y sezundo, que la ejecucién de las obras
de la Corta de Tablada, destinada en primer término 4 la mejora
del puerto de Sevilla y de su navegacidn, no lmpide, antes bien
aumenta y facilita los efectos de eortas emplazadas en la orilla
derecha, sobre la Madre Vieja del Guadalquivir, que deben lle-
varse hasta Corla, concebidas y ejecutadas para rebajar tanto
como se quiera el nivel de las avenidas, proporeionando nuavos
desagiles y defendiendo mas y mas 4 Sevilla y 4 Trlana, y de
igual modo & las dos, de las inundaciones del Guadalquivir,

Por Real orden de 23 de Junio de 1903 ha quedado 4 cargo de
la Junta de Obras del puerto el estudio del desagie de la Vega
de Triana ¥ la construecidon de las obras que requiera, que, en
principio, no pueden ser otras que las que se acaban de indicar.

La apertura de la Corta de Tablada influlra en la urbaniza-
c¢idn de Sevilla por la creacidn del nuevo muelle, y de los esta-
blecimientos & &1 anejos, que determinardn una llamada de edi-
ficaciones urbanas, cumpliéndose de esta suerte la lay histdrica
que s& observa en el desenvolvimiento de la urbanizacion de Se-
villa, que consiste en que la poblacién se ha ido acercando al
rio, ocupando los terrenos de sus orillas 4 medida que ha ido
desarrollandose la navegacion.

Por iltimo, con la Corta de Tablada se forma una isla limi-
tada por la misma eorta, por el tramo actual de rio, comprendi-
do entre las vueltas de los Remedios y el Verde, navegable.
cuando menos, por barcos de porte como en la actualidad, y
por el rio Guadaira que, & bien poco costo y con pequeiio es-
fuerzo, puede hacerse navegable para barcazas hasta de 300
toneladas.

Para restablecer las Importantes servidumbres de paso que
interrumpe la corta, se ha de construir sobre ella y en su boca
norte un gran puente giratorio de anchura sobrada para el paso
de ganados y vehiculos ordinarios y de resistencia suflciente
para soporiar el paso de trenes.

De esta suerte, llegarin a la isla gue se acaba de deseribir
los trenes procedentes de los Andaluces y de Madrid, Zaragoza
y Alicante, de manera que la isla proporeionara ventajos{simos
emplazamientos para toda clase de industrias, grandes 6 peque-
fiag, ya produzean efectos de trifico maritimo, ya fabriquen ob-
jetos de consumo local y del interior,
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Y este emplazamiento industrial, por su extensién, por las  para la ereacién de una zona franca, que puede un dia ser de
facilidades que presenta para un alslamiento de caracter fiscal, indispensable instalacién para evitar 4 las industrias sevillanas
y por disponer de toda clase de comunicaciones terrestres y ma- la competencia que puedan hacerles las de otras comarcas, po-
ritimas, se presta, no sdio 4 contener la Sevilla industrial del  seedoras de las facilidades y privilegios qua proporcionan estas
porvenir, sino también ofrece quizd el mejor emplazamiento  zonas francas.
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