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LOS PUERTOS OE LA PROVINCIA OE HUELVA 

'l'erminado en el presente estudio el relato acerca de 
los puertos do Espai'la ou las costas Norte y Noroeste y 
parto de la del Poniente do nuostra Península hasta llegar 
á la frontera de Portugal y al río Mifi.O, debemos continuar­
le á partir del río Guadiana, que tambión nos separa do di· 
cha Nación en la costa Sur de nuestro territorio. 

El primer puerto do España en dicha línea fronteriza es 
el de Ayam<mle, situado en la margen izquierda del Gua­
diana en su desembocadura en el Atlánt-ico, cuyo puerto 
tiene importancia bastante para ser declarado de interés ge­
neral. 'Sin embargo, no se ha hecho tal declaración, y 1'0-
sulta, que en dicha provincia no existe más puorto de into­
rós general, y, por tanto, á cargo uel Estauo, qt1e el do la 
capital. 

Nos ocuparemos, por tanto, en primer lugar de dicho 
puerlo, y después del de Ayamontc y otros de la misma pro­
viuda, que aun cuando no sean ni merezcan tanto como el 
citado, que el Estado los auxilie con obras de su cargo y di· 
rección, deben, sin embargo, sor tenidos en cuenta en este 
estudio. 

El puerto de llueh •at. 

En la ensenada quo forma la costa entre las dcsemlooca­
du,·as de los ríos Guadal71~ivi,. y Guadiana y en la ría del 
Oliel y á diez millas del Atlántico so halla situado el gra1~ 
puerto de Huelva en amplio estuario, abrigado de todos los 
vientos y con fondeadero cómodo y seguro. 

La entrada de la bat·t·a del puerto está situada á 37', 
6', 6" de latitud y s·, SS', 24" de longitud con relación 
al Meridiano de San Fernando. Dicha barra cala 6 metros 
en bajamar viva equinoccial, la que so draga constantemen­
te ror la draga de succión Huelva, adquirida en 1878, y se 
halla balizada por cuatro boyas y por dos luces de eutlla­
ción, una roja y otra blanca, visibles á una distancia supe­
rior á 10 millas. 

Canal de la ra'a.-Su monot· calado os de seis metros á 
bajamar viva, aguas arriba del bajo de la Ballena, y do 
siete meb·os desdo dicho sitio, aguas arriba, hasta el mttelle 
de Rtotinto, y de ocho desde dicho punto al de Tll(.tt'sis. 

Las regiones mar/timas de los ríos Otliel y Tinto so ha 
llau influidas por las mareas en una extensión de 28 kiló­
metrosde longitud para el Odiel y de 23 para el Tinto, pudion. 
do navegar los buques de porte en el prime~·o por el cauce 
grande, único comprendido entre Punta-Marina y la con ­
fluoncia con el Tinto, on una longitud de 7 kilómetros, con 
un ancho medio en bajamar de 500 metros y uu calado que 
va1·Ca entre 5,50 y 24,(10 moll·os. El :l'into es tambión nave­
gable para grandes buques desde su confluencia con el Odiel 
hasta la confrontación del puerto de Palos, ea longitud de. 
5 kilómetros, con un ancho medio eri bajamar de 600 metros 
y calados desde 5 á 10,45 metros. 

Do suerte que el puet·lo de lluelva, propiamente dicho, 
se halla formado por el cauce inferior, único de la región 
del Odiel, con el correspondiente do la dol Ti11to, y por ol 
cauce com1\n do la desembocadura con un desarrollo longi­
tudinal de 14 kilómetros y uua anchura media en bajamar 
de unos 700 metros, lo que produce una superficie navegable 
para grandes buques, perfectamente abl'igada, de 980 hec-

tcireas, con profundidades variables de 5,50 á 28 metros, las 
cuales so aumentaron por los dragados en curso de ejecución, 
hasta llogat· al calado mínimo de ocho mett·os en el interior 
do la ría y ele seis en la canal rle ontrada de la barra. 

Las obras realizadas on ilicl)o puerto lo hao sido po~ la 
Junta del mismo, que fué constitu(da en el año de 1874 

' ' habiéndose gastado en ellas la cantidad total de pesetas, 
20.327.666 desde que se constituyó la expresada Corpora­
ción, hasta el 31 de Diciembre do 1909. 

Muelles pl'incipales del puerto.-Los constrn(dos por la 
Junta son: El de marea dol Dique de la Cabilla, el m11elle 
.~m· y el mnelle Norte. 

El de la Cabilla tiene 173 metros de longitud con 4 de 
nucho, on dicha extensión nt¡·nonble, y un calado en marens 
modias tle 2 met1·os, roalizáudose el lráflco en dicho muelle 
con pe<1uoitas embarcaciones y gabarras, auxiliauo por dos 
grúas de 1.500 y 2.500 kilogt·amos de potencia. Para dicho 
servicio existen tres tinglados. 

Muelle Sur.-Rs de hie¡·ro y proyectado en 1881, se 
abl'ió á la explotación en el ai1o de 1888. Su longitud es de 
155 metros, su anchura de 27,60 metros y su calado en b:~.­
jas mareas de 6 metros. El coste total ha sido de 1.293.096,83 
pesetas. Se halla dedicado á la carga y descarga de mercan­
cías generales, que se efectúan con el auxilio de ocho g1-aas 
de vapor de cuatro toneladas de potencia. 

Muelle JVorte.-Comeo1.aron sus obras en 1903 y se abrió 
á la explotacióCJ en 1G de Julio do 1008. 'l'iona 250 metros 
ilo longitud, 22 de a11cho y un calado en bajas mareas rl.e 8 
met1·os. Se halla distribuido on cuatt·o partes de 125 metros 
cacla una, y 011 él pueden cargar cómodamente los buques 
de mayor tonelaje, utilizándose para ello ocho grúas eléctri­
cas de pdt·tico con potencia de cinco tonelada.s. 

Los servicios principales á quo se dedican los expresados 
muelles os á la exportacid" de minerale.f y á la importa­
ción de cat·bollOS y maquinaria para las explotaciones mi­
neras. 

Tiene asimismo la Junta, para el embat·que y desembar· 
que de personas, un mt1elle de madera da uso público y 
gratuito. 

Muelles particulares.-La Compañ(a de las minas de 
Riotinto construyó en el al'\o ilo 1874 para la exportación 
de sus miuerale~ (en su mayor parto de pil'itas de cobte ó 
do hierro, manganesos y óxidos de hierro). Dicho muelle 
consta de tres pisos, sostenidos por columnas de hierro, ve­
rificándose la descarga en los dos pisos superiores. La loo­
gilud del entramado metálico es de 579 metros, prolongán­
dose por el lado de tierra por un viaducto de madera de 226 
metros, unido á un terraplén de acceso de 4 metros de cota. 
Como complemento de dicho muelle oxistoo depósitos, vías 
Y la estación del ferrocarril que llega hasta las minas, con 
un t'ecorrido de 83 li.ilómett·os. El tráfico de dicho muelle es 
de1.400.000 toneladas próximamente. 

La Compañ(a mh¡era del 1'ha,·sis tiono para su servicio 
el muelie más antiguo del puerto do Huelva, construido 
en 1871. Tiene dicho muello una longitud de 105 metros, 
una anchura de 20 metros y so uno á la margen derecha de 
la r(a por un viaducto que mide 750 metros de largo. El 
coste de las obras fué de 1.275.000 pesetas. Su tráfico anual 
se aproxima á 450.000 toneladas por el embarque do los mi 
nerales de las minas 1'11arsis y !,a Zlwza. 

V{as férreas para el servicio del puerto. Afluyen á éste 
dos ferrocarriles de vía ancha, que lo 110nen en comunica-
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ción con Sevilla y Rxtt·emadut·a, y otros tres importantes 
Je vía estrecha que enlazan el pue1·to con las minas de 
Tha1·sis, Buitt·dn y Riotinto, para el tráfico de los mine­
rales como antes se ha dicho. 

El valor do dicha~ vías do comunicación y do sus medios 
de explotació!l excede de la cantidad de 2G3 millones de pe 
setas. 

Tt•á{ico del puerto en el año de 1909: 

· ¡do Europa .. 
Importación. l> América. 

>> Cabotaje. 

'fone)~ld&.!!.. 

226.34() l 
5.159 3.058. 98 toneladas. 

74.093 

l á Buropa . . 1.740.731 { 
Exportación. » América. 625.892 2.422.416 toneladas. 

•> Cabotaje. 55.703 

ó sea un tt·d{ico total de 2.728.314 toneladas; descompo~ 

niéndose la impot·tación en 183.335 tonelada.~ de carbón y 
122. 503 de met·cancias ,qenet·oles, y la cxpm·lacion en 
2.327.098 de mineral y 95.317 toneladas de met·cancfas ge 
net·ales. 

Movüniento de embat·caciones.-Los buques qtte salio· 
ron del puerto de Huelva en el año de 1900 fueron: de va­
pot·, 1.186, con 1.3tl8.11l8 toneladas do registro; y de 1Jela 96, 
con 0.334 toneladas de rogistro, ó sea un número do buques 
do 1.282, con 1.377.522 toneladas do registro. 

Las rlll!rcanc(as genemles que principal mento se impor·. 
tan son el carbón minora!, lingotes de hierro, maquinaria y 
madet·as; y las que se exportan, corcho, abonos, caroales 
y vinos. 

Dragados.-Unas do las obras principales qua se dosal'!'o· 
llan en aquel puerto S')n las de dragado en el i ntet·iot· do la 
r(a y en la ban·a. La primera tiene por objeto dar á todo~ 
los fondos na,•egables u11 calado mínimo en bajamar equi· 
noccial de 8 metros. 

Las de la bal't'a tienen por objeto el construir una canal , 
que atraves1ndo el cordón litoral por el sitio llamado del 
«Padre Santo», condnr.ca dosdo olrnar al puerto. La longitud 
de dicha canal es de 2.020 metros, su ancho de 250 y su pro­
fundidad de 6 mot1·os en bajamar. 

Gastos é ing1·esos.-Los ingt·esos obtenidos por la Junta 
do! pLtel'lo en LOO:J, por arbitrios, explotación do muelles y 
otros y por la subvención del Estado de 310.000 pesetás, 
han importado el total de 1.886.753,71 pesetas. 

Los gastos en ol mismo pedodo han asceadido á la can­
tidad total de 3.199.397,66 peseta$. 

El ilnpo1·te do las obras en ctw,(o de ejecucidn os de 
9.041.187,42 pesetas de proyectos ya aprobados; y de 
13.229.915 pesetas próximamente por el importo de pro ­
yectos en estudio. 

Comparado o! tráftco antedicho para este puerto, con el 
de Bilbao, resulta que pot· su importación anual, viene á so t· 
una te1·cera pat·te de aquél, y la expor·tación es casi las dos 
tercet·as pa1·tes del do Bilbao, con un rnovitolflllto total de bzt· 
ques por el de Huelva . algJ menor que la tercera parte del 
de Bilbao. Pot·o siendo eu éste tan grande el tt•áflco y mo­
vimiento anual (de '1.620.000 toneladas :y 4.200 buques en 
1908), resulta do gran importancia también en el de Huelva, 
y qno despnés de Bilbao es dicho puerto uno de los más im. 
portantes de los que hasta ahora nos hemos ocupado. 

(Los datos precedontos se han tomado de las interesantes 
Memorias escritas en 1909 por el Ingeniero Jefe Diroctor de 
las obras del pnerto de J:Iuelva, O. Francisco Montenegt·o.) 

Los dc m á!il (JUCI'ÍO!! de lo IJrovlneltt . 

Ayamonte.-Este pum·to se halla situado en la orilla ir. ­
quierda del Gua.diana á siete hiló metros de su desemboca · 
dura en o! mar, estando la población situada on la falda os 
trocha de un elevado cerro. 

En toda la extensa entrada del río y hasta un Jtilómetro 
más, aguas arriba, el ancho medio del Guadiana es de uoos 
500 mett•os, y el calado mínimo en bajamar viva de 5 me 
tros, alcanzando frente y cerca de Ayamon/e hasta 8 y 10 
metros. El fondo en dicho gran fondeadero es, en su casi 
totalidad, de arena y fango, con muy contadas puntas 
de roca. 

Así, quo dicho puerto reune por tales condiciones natu­
rales de Sll extensión y tranquilidad, las mejores, para cons­
tntir un buen puerto comercial; pero no habiéndose docla 
rado d.e interés general, no ha construido el Estado obra al· 
guna para la m~jora y habilitación del mismo, debiéndose 
la de varios muelles que posee, al Ayttntamiento y á parti­
culares, que los han constru(d·o, pero que no retmen las con· 
diciones necesarias para prestar el servicio qll<l cor:respon­
dería á la industria de aquella población. 

La principal riqueza de la misma es la de la pesca¡ sala­
zón y consen·as, siendo de estimación la de sardinas que se 
exportan á Hambttrgo, con cuya plaza tiene -\.yamonte mll~ 

chas relaciones. 
Frente á dicho puerto, en la mugen (:erocha del Gua· 

diana, se bailan dos poblaciones portuguesas, la de Villa· 
n·eal, que tiene bastante comercio, y Castromar(n. 

Morecoda, ciertamente, que el Estado tomara á su ca1·go 
la realización de las obras del muro y dragados á que se re­
fiere el Inspector D. José Garcia Morcln en su Memoria re· 
dactada al realiza¡· su visita de inspecciÓn en lU04, para 
convertir el puerto natural de A.yamonle en un bnon pnorto, 
qtiO habría do utilizarse con ventaja para el movimiento do 
los buques que suben hasta el embarcadero do la Laja, q11e 
eu 1:1 oril la española sil'l•e á las minas de Santa Catalina, 
Cabezas del Pasto y otras. 

El movimiento do los buques, que también suhon por el 
río hasta Pornarón, para cargar minerales en la costa porto· 
IJ.'LI03a, á b2 kilómetros do la bal'l'a, con los antes citados, 
constituyen un tráfico quo se eleva á 500.000 toneladas en 
la parte de Portugal, y á unas 50.000 en la española. 

La desernbocadut·a del Guadiana presenta dos bocas: una 
española en direccióLl del talwog de la ría con 2 metros de 
calado en la máxima bajamar, y otra portuguesa con calado 
que no llegan á un metro. 

La entrada do los bat·Ms se hace sin dificultad aprove· 
chando la marea; pero á la salida los barcos cargados tio· 
uen que fondear entre A yamonte y VillarretJl, y descargar 
la mayor parte de su cargamento en barca1.as para recibirlo 
fuera do la barra, si el ostado del mar lo permite, costando 
esta operación hasta cuatl·o pesetas por tonelada. 

Según Jos esta•los de la Aduana do Ayarnonte, los barcos 
entl·ados por la barra para la parto española, son por tér· 
mino medio al año, unos 500 de vela y 10 de vapor, con to­
nehje de unas 16.000 toneladas, y Jos que salon 550 do vela 
y 10 de vapor, con un tonelaje próximo á Jos de ent1·ada. 

Resulta, de lo expttesto, qtle la batt(a internacional si 
tunda en el Gua.diana, entre Ayamonta y Vi llart ·eal, tieno 
impol'taucia por su extensión, abrigo y calado, y que éste es 
fácil aumentarle y podría formarse un buen pue1· to, como an 
tes se dijo, realizando el Estado español al efecto los gastos 
necesarios para el ch·agado (puesto que la barra se halla on 
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nuestra j urisdicción), y de acue1·do con Portugal para la ca­
nalización de la da, pudiendo después crearse arbitrios de 
enh·ada á los barcos do alguna importancia, los cuales eco · 
nomizarlan lo que hoy dCa tienen que abonar por la doble 
carga y descarga para pode•· continuar la navegación. 

Ya, previo acuerdo de una Comisión mixta nombrada 
por ambos palsos, so ha estable~ido el balizamiento y luces 
de enfilación necesarias para la navegación de la ría, aun­
que aún deba perfeccionarse dicho trabajo. 

En 4 de Julio de 1890 so aprobó por el Oongreso de Dipu· 
tados una proposición do ley declarando de utilidad ¡Jública 
las obras de mejora de la barra del Guadiana; por Real or· 
den del Ministerio de Marina de 4 de Noviembre de 1901 se 
clasificó al puerto de Ayamonto como de primera ca tegoría; 
faltando aún, sin embargo, el que las Cortes lo declaren do 
iotorós general (y rlo refu¡:¡io por sus condiciones), para que 
el Estado (Juorl:l realiza¡· obras, quo al menos lo pongan en 
condiciones de poder competir con o! fronterizo de Vil/a­
r real . 

Aun cuando todos ellos de interés local, como el de Aya· 
monte, merecen, no obstante, que se diga algo de los puertos 
de Mogr.e,·, Palos , San Jtlan del Puerto y ol de isla Ct'is ­
tinc~, do la misma provincia. 

J!oguer.-l~n la orilla izquierda del rfo Tinto, y auu 
cuando dicho puerto tan sólo tiene un fondeacJar·o con uo 
pequeño muelle, es el ¡JUeblo de los más ricos de la provin 
cía, cou más de 2.000 vecinos, unido por una carretera á la 
Oapital, atravesando el Ti11to por un puente de hierro de 
gran longitud. En cuanto se dispusiese do muelle y canal 
navegable, J)Orldan llevarse grandes productos de varias 
¡>artes á Mogtrer; existiendo un proyecto de dragat.lo para 
tlicho objeto, lo que potlfa r·ealizarse por la Junta del do 
Duo! va, y una vez realizada dicha mejora, el puerto de Mo­
guct· toudl'fa verdadlra importancia, po1· la gran riqueza 
en vinos de la comarca, y porque al mismo podrían coudu· 
cirse las abundantes maderas de los grandes pinares que 
existen en '¡a misma. 

Palos.-Pnorto situado también en la orilla izquierda del 
r (o T·into, cot·ca do su confluencia con el Odiel, y aun cuan­
do su población es de escaso vecindario, tiene el puerto co· 
nocida nombrad!a histórica por o\ embarque en el mis'nll de 
la expedición á América. Existe en 61 nn embarcadero metá ­
lico quo llega hasta la bajamar, ejecutarlo por la Junta del 
puerto do Huelva, que lo conserva. 

San Jucm del Puerto.-Situado en la margen derecha 
del r(o Tinto. Tiene el pueblo unos 1.000 vecinos,)' ha adqui­
rirlo importancia por hallarse cruzado por dos carreteras, 
una á Sevilla que eola:>:a con Moguer y Huelva, y otra á Cá­
ceres, y po1· tener tres estaciones, do otros tantos ferroca­
rriles: el de Sevilla, el de las minas do Ríotinto y el de Bui­
trón. La CompaiHa do este último ha construfdo un muelle 
ombarcadcrQ para minerales, que carga en barca1.as para 
bajar por el río y transbordar á los vapores quo por sn gran 
calado esperan en la confluencin de los ríos Odie! y Tinto. 
Pvr dicha situación privilegiada se ha constitu(do un centro 
do oxpol'tal:ión do vinos on dicho pueblo, y en cuanto la 
Junta del pue1·to de Huelva pueda realizar el dragado del 
do hasta ;>.1oguer y hasta San Juan, que dista poco del an­
terior, se haría con facilidad la explotación de este puerto 
y gauarrau ciortarnonte los intoresos todos de aquella lo­
calidacl. 

Isla Ct•istina. - En un principio dicho puerto era una 
vo1·dadora \sin rodeada rlo esteros y por el mar; pero habién­
dose cegado uno de dichos canales, ha quedado convertido 
e o una pon ínsula, unida al continente por una faja de arena 
que se queda en soco en bajamar. Aun ~uando la población 
cuenta con unos 1.500 vecinos, tiene la villa bastante im­
portancia por su industria y comercio, siendo próspera la 
de la pesca, para lo que cuontau con varias almadrabas. 
Posee también varias fábricas do conservas y una do 
guano. 

Cuenta dicho puerlo con unos 80 barcos para cabotaje, 
más de 300 para la pesca y un centonar para el tráfico dol 
mismo. 

El Ayuntamiento ha construCdo un muelle embarcadero 
quo deberla mejorarse, así como debeda llevarse á cabo el 
dragado de la barra y del canal de entrada para atender 
mejot· á la navegación y al desarrollo de la riqueza en dicho 
puerto, ol que distando tan sólo unos 10 kilómetros de Aya­
monte, si en éste se estableciera una Junta de Obras, ésta 
debería, en tal caso, ser la que se encargase de la mejora 
do\ de isla Cristi11a. 

Aún existen ot•·os tres puet·tos do la provincia de Huel­
va, á menor dista11cia de 25 kilómetros de Huelva, que si 
bien son do menor importancia quo los anteriores, los cita­
rnos para complotar la relación de todos los de la p1·oviocia. 
Son los ele Aljctraque, Lepa y Cartuyn. El primero no tiene 
condiciones para que su explotación pudiera ser fructuosa , 
y los otros dos, con l'iqueza agdcola, la exportan en g ran 
cantidad oo unos 50 barcos de cabotajo, teniendo un cante· 
nar de ellos dedicados á la pesca, cuyas embarcaciones van 
por esteros basta el río Piedras, hasta salir al mar por la ba. 
rra del Rompido. 

B. DONNKT. 


