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LOS PUERTOS OE LA PROVINCIA OE GÁOIZ 

X tr 

E l pue rto d e Cátllz. 

Dicho puerto, con los do Algeciras, Tadfa, Puerto de 
Santa Mat·ía, Chipiot¡a y Sancti Pet1·i, constituyen Jos 
¡merlos de interés gene1·al de la provincia, y Pv.e•·fo Real, 
San Ferna1UUJ y Chicla11a, aun cuand•> de inte1·és local, tie
nen importancia bastante para quo nos ocupemos de ellos 
despuós de los antoriormonte citados. 

Cddiz .-Dicho puerto rué ya inclufdo entre los de into· 
rés general de primer orden en el art. 16 de la vigente ley 
de Puertos de 7 tle Mayo do 1880. 

Hace más de medio siglo, en el aiío de 1851, se consti
tuyó la primera Junta de Obras del puerto de Cádiz, la cual 
prosentó proyectos y presupuestos para realizar las prime
ras obras por valor de 7.500.000 pesetas. 

Sin embargo, á pesar de haborse redactado por el l~stado 

varios proyectos, y asimismo por particulares para la eje
cución de dichas obras, hasta Diciernbre de 1874 no so al
canzó la relativa seguridad do sn realización, pues en dicha 
fecha se constituyó la Sociedad titulada del cPuorto Mor· 
cantil de Cádiz,,, encargada de di.chos trabajos. 

Mas tampoco se hizo casi nada en las obt·as hasta el aiío 
de 1879 en que la testamentaría do O. Diego Fernández Mou· 
táñez adquirió por cesión de la antedicha Sociedad los dere
chos do ésta para la ejecución de las obras del puerto. 

La expresada tosta mentada construyó el muelle de costa 
dol ¡¡uerlo en una extensión de 21!! metros; hizo un dique 
de 300 metros de longitud, ::1. partir del espigón de San Fe 
liJJI', y una prolongación en 124 metros del mv.el/e de la Ca
pitan('l, y construyó, además, cuat1·o almacenes. 

La indicada testamentaria obtuvo tarnbien porRea 1 ordou 
de4 do Marzo de 1881 la a¡)roboción para construir el muelle 
matcUico de Puntales, cuya obra fué ejecutada por la casa 
belga Cockrill en la cantido.d do 1.0::37.000 pesetas. (Dicho 
muelle se explota por la Compañía de los lerrccarriles An· 
daluces, la cual abona por ello uu canon á la actual Junta 
de Obras del puert11.) 

Eu 18 de Euero de 1884, la ci tada testarnentarfa entregó 
como donativo al Estado todas las obras construidas por la 
misma en el puerto, do las cuales se hizo cargo el Ingenio· 
ro Jeto do Obras públicas de la provincia en virtud de Real 
orden del Ministerio de Fomento, disponiéndose á la ver. 
r¡ue se formar·a uoa Junta de Obras que en detlnitiva diri · 
giera las obras. Mas dicha Jtinta no prosperó en la dirección 
de los trab3jos, y se disolvió eu Diciembre del mismo auo 
do 1884. 

Desde ol ci tado aiio de 188·1 hasta el de 1902 en el que 
se c1·eó la actual .Junta de Obras del puerto rle Cádiz, se ad· 
ministraron las obras y se aro pliaron por la Jelatun de 
Obras públicas on oo:nbro cll)l Estado, realizándose el ensan
che del dique de San Felipe, on 300 metros, y su prolonga
cióll on unos 200 met?·os; so coostt·nyó el camino de se,·oicio 
al citado dique y se invirtió on total por el Estado unas 
800.000 pesetas en dichas obras y servicios, redactándose 
varios proyectos para la continuación do las obras del puerto. 

E u el indicado ail.o de 1902 se encargó de la dirección do 

dichas obras al notable Ingeniero (ya fallecido) D. Federico 
Molinf, y al cual se debe ol proyecto completo del pncrto 
que se ejecuta on la actuali!larl, previa su comprobación de 
conformidad con la consulta del Consejo de Obras ptiblicas. 

Encargado dc8puós do la dirección do las obras ol distin
:,:uido Ingeniero D. Emilio )(art{nez S. Gijón, y atonióo
doso al proyecto genoral aprobado, redactó ol parcial qun 
constituye el que abora se coustru)'e por contrata, después 
de tres concursos que se bao vedficado para la ejecución de 
dicho puerto. 

Por Real orden de 3 de Junio do 1906 (Gaceta del 17 del 
mismo mes) se autoriz~ el primer concurso para ejecutar 
dichas obras con sujecióo á la ley d) lG de Marzo de Hl06, 
Dichas oln·ns so reflereo á las do lO!-! trozos 2.' , 1.' y 5." y 
parte del 1! de la dársena OL\m. 1, las que deben ejecutarse 
con su,joción en general al pliogo do condiciones particulares 
y económicas, publicadas on la Gaceta de Madrid antes 
citada. 

Ilabiondo r()Sltltado desierto el primer concurso, y ha· 
bióndose declarado desierto tamhiéo el segundo, pot• Real 
orden de 10 de Sepliembt·e de 1!)07, publicada en la ftaceta 
de 12 del mismo mes, se aulol'izó la celebración de u u tercer 
concurso para la realización de las mismas obras. 

Después de informadas las cinco proposiciones presenta
das on dicho último concurso por los Consejos de Obras pú
blicas y de Estado, y do acuerdo <'On sus dictámenes, por 
Hoal orden de 18 do Didembro do 1007, publicada on la Ga
ceta de ;lladrid del 25 do dicho mos, so adjudicó la ejecu
ción de las referidas obras á D. Guissep¡)e Minio Boenco, eu 
representación de la Socieda t l'enela per Co~!s!l·u:zione ed 
Jixercizio di Fen·ovie secundat·e Italiana, en la cantídad 
do 10.417.544,85 TMsetas, corre'spondiontes á la dát·sena 11ú· 
mero 1, su dt·agado y el de l(l canal de acceso, en el plazo 
do cuatro ailos, y debiéndose ejocutar en el do dos añus las 
correspondientes al muelle de la Capitanía, dragado de la 
canal y demás á que se refiere el pliego de condiciones par· 
ticnlares reformado. 

Desde el año 1905 basta fin de Febrero de 1908, en cuyo 
mes se inauguraron las obras contratadas, so hicioron por 
administra,ción, y dirigidas por la .)nota de Obras y por el 
citado Ingeniero, las obr·as siguiontes: Dall:zamiento do la 
bahía por medio de seis boyas luminosas colocadas en los 
b3jos «Cabozo de los Asnos••, «Lo~ Cochinos», «l!:l Diaman
te», «El Fraile», «La Paloma» y u La C:tbozuola», ó instala · 
ción de la fábrica coaespondionte de gas para alimentación 
rle las mismas. Const,·ucción dr bloqtlf'S para los muelles de 
la dát·sena núm. 1. Draga.d<Js al frente del muelle de Le
vanto do uoa caoal do accoso á los muelles viojos, la que 
ocupó gran parte de la dársona, donde no existía calado al
¡:¡ two; y de otra canal al pie de los muelles, siendo el g<(~to 
total por dichos conceptos de 237 .0~3 pe~etas. Construc
ción do una caseta de Sanidad y ,··e(o1·mas del alumbrado 
de los muelles. 

Se han adquiriclo por concurso: Una draga de ro.1at'io 
clo 300 metros cúbicos por hora, para calados hasta 14 mo
tros, en 502.405 posetas. Dos grtnguilcs de ~;apor, de cabida 
de 300 metros cúbicos en las carboneras de cada uno, ou 
935.0S2 (lOSetas; y un·a balandra para el transporte de acu
muladores de gas para olservicio de balizamiento, en 17.382 
pesetas. 

Las obras antes citadas de los muelles 1, 2, 4 y 5 do la 
dársena uúm. 1, y las de dragado do la misma y su canal 
de acceso, que se están ejecutando desde el 28 de Febrero 
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de 1908, comprendeu la ejecución de dichos muelles en una 
longitud do más de 900 metros de atraque, con calado de 10 
metros en bajamar equinoccial, y una longitltd de a traque 
de más de 200 mett·os, con calados comprendidos entre 4 y 8 
mett•os; así <:omo la de una canal de llllOS mil metros de 
longitud, ciento de ancho y diez de profun1lidad, dragándose 
en la dát·sena un vol11men de unos 4. 700.000 metros 
cúbicos. 

Jmpot·tación y expot•taciJn anual.-La primera es, por 
término medio, de uaas 100.000 toneladas, constituyéndola 
principalmente minerales, du!!las, piedras, cementos y tie 
rras para la indnstl'ia, alquitranG> y breas, t•·aviesas para 
fenocarriles, maíz y tabaco. La exportación alcanza la can· 
tidad do ;100.000 tot1eladas próximarnonto, refiriéndose prin· 
cipalmente á vinos, garbanzos, higos, sal común, vidrio 
hueco y pipería. 

Nú.mero de buques.-En total llegan al año á unos 3.000, 
de ellos, 2.000 de vapor y 1.000 de vela, con una tripulación 
de 67.000 hombres y un movimiento de viaje,·os de 15.000 
clo ·entrada y otros tantos de salida. 

ln,qt•esos y gastos.-Los ingresos totaies en los años de 
1903 y 190[), incluyendo las 800.000 pesetas de la subven
ción del Estado, han sido de 1.483.310 pesetas y de 1.069.321 
respectivamente, y los gastos en los mismos años han im· 
portado 602.467 y 1.031.791 pE1setas. 

El puerto de Cádiz, por su situación especial en la Pe
nínsula, próximo al Estrecho de Gibraltar y á las costas do 
África y po•· las conrlicionos que habrá de llenar una vez 
terminadas sus obras principales (las que permitil'án el ac · 
ceso inmediato á los muelles de los grandes trasatlánticos 
que lo frecuentan y harán desaparecer la mayor parte del 
sei·vicio de botes y barcos menores actualmente necesarios 
para viajeros y aun para mercaderfas), llegará á set· uno de 
nuestros grandes puertos model'LlOS, aumentando su tráfico 
y movimiento hasta competir en importación con los princi· 
pales de España. 

cha adjudicación por abandono de ella por el contratista. 
Posteriormente, en el año de 1887, por orden de la Supe

rioridad se estnclió por la Jefatu r·a de Cádir. otro rr·oyecto 
quo comprondia un contradique desde la rnar~ea izquierda 

. del río de la Miel hasta la 01'1ler·a., con algunas ob1·as de 
encauzamiento del río y de un malecón de ribera; pero no 
proporcionando tales obras ol abl'igo nacesal'io para dicho 
pnerto, er1 1880 so dispuso que se hiciera nuevo estudio, 

. nombrándose en 1901 una Cornisi6n mixta compuesta do u u 
lngonioro militar· y ot1'0 de Caminos, para que redactaran 
el proyecto defloit.ivo del puorto. 

En cumplimionto de tal disposición, los Togonioros de 
Cádiz ramitieron en 1!J03 un avance dol presupnesto de las 
obras más iudispensables para ol ptte•·to de Algeciras, las 

. cuales consistían en unir la margen izquierda del río de la 
Miel con la isla Verde por medio de un muelle rompeolas 
de 900 metros de longitud y 20 de anchura; otro rompeolas 
qno habría de arranr.ar de dicha isla, normal al antorio1·, 
do nn ltilómotro de largo, en roela su p•·imera parte y en 
curva la segunda. Con dicho rroyecto resultaba abrigada 
una supe•·llcie de 101) hectáreas, calculándose el coste de 
las obras en la cantidad de dos y medio á tres millones ele 
pesetas. 

En vista de la última propuesta, la Dirección general de 
Obras públicas Ol'dooó en 12 de .Marzo de 1903 quo so rerla<:
tara el proyecto rle las obras del puerto. Mas atendiendo á 
diflcltltades económicas y gestionándose po1· varias entida
des de la localidad la <:reacióa do una Junta de Obras que 
con mayor eficacia pudiera a¡;omHter la formación del pro
yecto, que mejot· se acomodase á las necesidades del puerto, 
la creación de rec.ursos par~ las obras y su ejecncióu, se fué 
preparando dicha formación, y después do no peqnoños (¡·;l.
mitos puno aprobarse la constitución de la indicada .Junta 
de Oó,·as por la Real Ol'den del Ministerio do Fomouto de 10 
de Febrero de 1907. 

Nombrado después "Ingeniero Director de las obras el de 
Caminos, Canales y Puertos D. Jasó Rodrfgne7. do Ribera 

El puerto de Algeelras. (quo ya había estado varios aitos de Subdirector en las obras 
del pttorto do Santander), se estudió y presentó por el mis· 

Dicho puerto ya fné incluido como de t•e(ugio, y, por tan· .. mo el proyecto definitivo para la ejecución de las obras, el 
to, ontro los do interés gouoi·al en ol art. 16 de la l.ey de cual, después de consultado al Consejo de Obras públicas, ha 
Puertos de 7 de Mayo de 1880. sido ·aprobado en principio con algunas prescripciones por 

Dicho puerto ocupa inmejorable situación por balla•·se la Real orden de 213 de Noviembre de 1909, en la ¡)arte que 
tan inmediato al Estrecho dG Gibraltar y en la gran bah(a se refiere al trazado del rornlJeoias que ha de partir do la 
de Algecitas, comprendida entre Punta Carnero y Punta do isla Vet·de y respecto al contt·amuelle do Santiago. 
Europa, y en la porción izquierda de dicha bahía frente á Como pareco que at1n debe presentarse por dicho Juge-
Gibraltar. niero algnna modificación á dicho proyecto y deben cutn· 

Desde antiguos tiempos existe eu dicho puerto un muelle plic·se las prescripciones del dictarneu del Cuerpo do Obras 
de fábl'ica de unos 50 metros de longitud, que arranca de la públicas, nos limitaremos á dar una sucinta idea del indi· 
orilla izqttierda del río de la .Miel, el cual se <:onserva con cado proyooto. 
esmero por la Jefatura de Obras públicas de Cádiz. l~ste, dejará dentro de su recinto cuatro puertos ó fondea· 

Desde hace tiempo so formularon varios proyectos para deros: el dol Saladillo, al Sur; el del río de la Miel, ol puer· 
construir un bnen puerto en Algeciras, debiendo ser el pri- to comercial, al Norte del anterior y el antepurwlo. 
moro el redactado por el Ingeniero de Caminos Sr. Mart(nez La dársena del Saladillo para embarcaciones menores y 
Villa, que fué aprobado con proscripciones en 3 de Diciem- lanchas do posca, se proyecta on la desembocadura del arro
bre de 1!!60. yo r¡ne le da nombre, ceJTánclvla al Sur por el rompeolas del 

En el rnisrno año do 1800 se adjudicó por subasta á un Salad'illo, y al Norte por un cont,·amuelle do 447 metros de 
particular las obras del ¡luerto, según un proyecto que con- longil ttd, entre <:uyos mo1Tos quedará una boca de 105 
sistía en un gran muolle de abl'igo quo, arrancando de la metros. 
punta del Rodeo y con rumbo N. S., se apoyaba en la isla El segundo fondeadero, en la desembocadura del r(o de 
Verde, con una longitud do 765 metros. Uos•ie dicha isla se la Miel (colecto•· de las cloacas de Algeciras), servirá para 
proyectaba otro muelle de abrigo con rumbo de 13' 10' rlel el abrigo de las pequeñas mnbarcacior1es de cabotaje. Para 
N. al E., dG longitnd de 280 metros. Mas fué rescindida di- mejorar este pequei!o puerto se proyecta encaltzar el do, 
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on una extensión de 300 metros, agttas arriba del Puente 
nuevo, que será el Hmite extremo de la navegación. 

El tercer fondeadero constítuit'á. el ptee1·to Comercial, 
de 40 heclrít·eas, fonnar\o por el conh·amuelle de Santia
go de 1.015 metros (que parlira desde la costa en las inme 
diaciones del ftterte tle S;tntiago), y por el muelle de la Ga
lera al Sur, ue 84() metros ue largo y 80 ue ancho, y por el 
muelle do costa do 1.300 metros, de los cu~los 345 en su ex· 
tremo N0rte saldrán fueta de la dársena, salvando el con
tra muelle y sirviendo do defensa á la costa. 

El puerto de refugio estará limitado por un dique rom
peolas do 1.258 metros, qtte arrancamlo de la isla Ve1·de, 
defenderá el fondeadero de los temporales del SE.; y por el 
antorticho cont1·amuelle de Santiago, que deberá avauz:u 
hasta quedar á 400 metros del morro ele! antedicho rom
peolas, dejando cutre ellos la boca de entrada Norte con 
fohrlos de 12 á 20 metros. 

Por el lado do! Sur quedará ot•·a ent1·ada de 360 me
tro.~, con 5 de agua en. la canal, que estará comprendida 
entre la isla Ve1·de y el muro do\ otro t·ompeolas (antes ci 
tado) del Saladillo, que lo formará un dique de 410 mett·os 
de desarrollo, y arrancará de la Punta rl(;l! Rodeo, abrigáu. 
dose con dichas obras uu espacio de unas 170 hectdt·eas. 

Por ahora, en la Real orden aceptando dicho proyecto, 
en principio, s<:~ autoriza la ejecución de los primeros tramos 
cleJ,·ompeolas que partirá de la isla Vm·de, entre ésta y la 
boca del puerto, y del contramuelle de Santíago, on el con. 
cepto do ensayo, y para poder estudiar el régimen de los 
acarreos y las condiciones de las canteras, y una vez quo so 
cuente cou los recursos necesarios para esto comienzo de 
las obras que se estiman, en unos tt·es y medio millOIICS de 
pesetas. 

Las obras totales propuestas importarán uuos 15 millo . 
nes y se conceptúa que se necesitarían otros 15 millones de 
posetas para completar los planes enlazados con el notable 
proyecto presentado. 

La población de Algeciras es próximamente de 20.000 
habi tantes, hallándose rt3partidos entre la antigua y nueva 
ciudad, sepa1·adas por el do de la Miel, resultando la parte 
antigua casi ele propiedad ingles~ , por el gran número de 
edificaciones que los ingleses van construyendo en la mis
ma, entre ellas dos grandes y lujosos hoteles con can·etera 
hasta el mar, una línea férrea y hasta un semáforo para co. 
municarse con las embarcaciones, y uu muelle embarcadero 
para tomar los vapores que hacen la lraves(a á la plaza 
inglesa. 

Tiene, pues, grande importancia, bajo varios conceptos, 

el que España construya lo antes posible, en aquella parte 
de su territorio, un buen puerto, y domine realmente con 
sus intereses 6 infiuencias la ci tada localidad, y que valién
dose de las carreteras de Jerez á Algeciras, Ubrique á Jime· 
na y otras, ase como del ferrocarril dé Uobadilla á Algeciras, 
se facilite la expor tación de los productos de aquella rica y 
exteusa zona y especialmente dol corcho, que en gran abun . 
dancia se produce en la misma. Y para que también, una 
vez realizadas las obras de dicho puerto, puuiera desarro. 
liarse el tráfico de importaci'ón con la Península del comer
cio del vecino Imperio do Marruecos, lo cual habrá de taci
litarso en cuauto se. babiliteu las obras del de Ceuta, ya 
contratadas y en principio de ejecución. 

Pasa de un millar eloome1·o de embarcaciones matricu
ladas como pertenecientes á Algeciras y á los· puertos de es· 
casa importancia de su bahra, Guadiaro, Puente /IJaym•ga, 
Guadar ,·anque y Palmones. 

En la actual i~ad os muy poco el tráfico comarcial oxl~ten

te eo dich~ puerto, poc lo cual es escaso tarnbióu el prodttcto 
de los arbi trios establecid,¡s para la ejecuciórt do sus obras, 
y como ol Estado tan sólo auxilia á la J ttu ta con la subven· 
ción de 100 000 pesetas anuales, no podrán desarrollarse 
aquellas obras y sct·vicios quo podrían sor de ver1adero in
terés para el país, ínterin no se cuente con mayores re 
cursos para el puerto de Algecit·as. 

Sería de la mayor· conveniencia, por tanto, que se for
mase una Empresa, eS]Jañola desde h¡ego, que, ar,o.ziénrlose 
á lo preceptuado en el art. 40 do la loy vigente de Puerlos, 
solicitase del Gobierno, y éste pudiera otorgarle la coustmc · 
ción ele las obras del puerto, bien con a1·reglo al proyecto ya 
aceptado, ó c)n las modificaciones qrre se acordasen. Con· 
esto podía ganar la Aclministt·acióu y seguramente la Em
presa; pues la prime1·a se economizará grandes gastos, y la 
segnnrla, si se le conc:erlía la ox:plotadón del puerto con las 
comliciones consi~ninntos, porlda obt<Jner buenos rendi
miento~ en el porveair, si, como es de esper·ar. se termina el 
puerto de Oenta, corno so dos~a. en br-1vo plam, y el de Gi
braltar qrteda exclusivamente corno puerto militar, según . 
pa1·oco quo se pretendo. 

No debe olvidarse, al efecto, que el de Ceuta dista tan 
sólo hom y media de viaje del de Algeci1·as, y que éste ha
brá de ser, por tanto, en tiempos no lejanos, el punto de re
cepción y do salida, de los productos todos, que hab1·áu de 
cambiarse entre la f'mtínsula y nuestro privileghclo puerto 
on la eosta de Marntecos; y que, de todos modos, la proximi · 
dad rle los dos r1t~rtos hará quo el de Algeciras sea (una 
ve1. coustru do) el obligado para la estancia de los buques de 
guerra y para los [¡·anspo1·tes militares. 

B. DONNET. 




