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LOS DEMAS PUERTOS DE CAD~ 
xnr 

Oe lnleréa ,;enerAh T arlra, Poerlo ele Sanla H a ría, Cblpl• aa 
y Saall. f"elrl. 

Oe laleMJ l•eah l•oerlo R eal, S an F eraaodo, Cblelana y Rola. 

Tari(a.-Se declaró :1 dicho puerto de interés general 
por ley do 15 .de Julio de 1892. Se mandó estudiar por la Di­
rección general de Obras públicas; mas considerándose á 
Tarifa con carácter militar, el ramo de Guerra presentó al,. 
gunas dificnltaues ¡Hll'll la toma de datos necesarios para re 
<lactar ol p1·oyecto dol puerto, no llabiéúuose hecho cargo el 
Estarlo hasta hace pocos años del mismo en la parte que se 
t·elaciona con el Ministerio de Fomento, el cual tan sólo 
atiende ror ahora á la consot·vación del rompeolas y á la 
mejora de la pequeña dársena que el mismo defiende. 

La antigua ciudad de Tad(a se halla próxima á la costa 
y está rodoacln de murallas. Á unos 700 metros se halla la 
isla de 1'al'i(a ó de las Palomas, unida á la costa por estre­
cho istmo. Dicha isla (de unas dos hectáreas) también está 
fortificada, hallándose el castillo de Santa Catalina situado 
on la parte ceut•·al de la distnncia de la isla á la ciudad. Al 
poniente de la isla está la J>equeña ddrsena y el rompeolas 
antes mencionado que constituyen el puerto. 

La población de Tarifa. de unos 12.000 habitantes, no 
tiene mds importancia comercial que la producida por la 
exportación corchera y por las abundantes canteras, así 
corno In de la pesca, á la que se dedican las embarcaciones 
de la localidad. 

Mas si el puerto de Tarifa no tiene gran importancia 
comercial y b¡¡Jo tal punto de vista bastarán pequeños gas­
tos para <'onservar y ampliar su aprovechamiento, tiene im· 
portancia est•·atógica, segtíu los competentes en la materia, 
los cuales consideran que bien artillada la isla antes citada, 
que tan sólo dista 12 kilómetros de la costa de África, y 
coustruído o! puerto milita~· correspondiente (que podl'{a 
costa1· unos cuatt·ó mlllones de pesetas), no tan sólo seda 
utilizable ¡1ara refugio de buques de guena ·de mediano por­
te on u u espacio abrigado de unas 30 hectáreas con calados 
de 5 á 12 met•·os, siuo que Tal'ifa pod•·fa dominar con sus 
batorlas desdo Cabo Plata hasta Punta de Eut·opa on Gi­
braltl r, y aun la isla del Pe1·ejil; y la parte de África desde 
Be11:" y Punta Leona on territorio español, hasta Punta 
CitJis, próxima á Td,zge,·. 

Puerto de Santa ¡)fat·ta. -Fué declarado de interés gene· 
ral por ley de 3 de Enero de 1908. Á dicho puerto y á su po· 
hlación se asocia la importanto do Jeror. en la ~ernoria ya 
citada, escrita sobre los puertos del Sur de la Pon ínsula po•· 
el Inspector Sr. Garcfa ~!orón , el cual considera que la ex­
portación y se•·vicios más importantes de aquél podrfan te­
nor fácil y buena salida por el de Santa )'fa ría una vez cons­
lituCdos los de esto puo•·to en las debidas condiciones y cana· 
lizado el rfo Guadalete hasta el Portal y abierto un cattce 
hasta la playa do San Telmo para ol transporte de todas las 
mercancías de Jerez al puerto de Santa Mat•fa. 

E.n efecto, estas dos poblaciones, distantes unos 12 kiló . 
metros, se bailan enlazadas por el río Guadalete, en cuya 
orilla está situada la segunda, con muellos construidos por 
la localidad y reparauos últimamente por el Estado, hallán· 
dose la de Jerez á 3 kilómetros del embarcader·o del P01·tal 

en el Ouadalete, desde cuyo embarcadero e:~;.iste una amplia 
cañada quo llega hasta la playa de San Telrno. 

Sabida es también la importancia comercial do las dos 
ciudades, con una población de 22.000 habitantes la de San­
ta Mada y más do 60.000 la de Je,·ez, as( como la crecida 
exportación de vinos que desde ésta se hace (más de 300.000 
hectolitros 31 año), los cuales van hoy día por ferrocarril a·l 
'frocadoro on Cádiz, más con costo muy superior que el que 
tendría su transporte 1 Santa Mat·ia, una vez realizadas las 
obras antedichas. 

En ol presento a11o precisamente se t.an .subastado las 
obras do dragado de la t·ía y bat·r·a del puerto de Santa 
.liaría, as( como las de mejora para su encauzamiento. Una 
ve~ terminadas dichas ob•·us, se habrá dado un gran paso 
para que dicho puorto se coloc¡ue en condiciones y facilida­
des para su exportación y tráílco en las 300 embarcaciones 
que próximamente son las que verifican el movimiento, de­
bido á su importancia comercial. 

Y eu cuanto :l la unión de dicho puerto con la ciudad de 
Jm·ez por la canalización y encauzamiento del Guadalele, 
conceptuamos que debería estudiarse el proyecto y some . 
terlo á In resolución de la Superioridad con todas las infor­
maciones necesarias, teniendo en cueuta que ya hace algu­
nos años la Cámara de Comercio de Jerez y Jos Ayunta­
mientos do Ofta ciudad y de la del Puerto de Santa María 
redactaron una Memo!'ia acerca de dicha población (armóni­
ca para los intereses de ambas poblaciones), y acordaron 
acogerso al Real decreto do l J de Marzo de 1903 sobre el 
servicio de puertos para reclamar del Gobierno las indicadas 
obras de canaltzacl6n del Ouadalele, limpia de la bmTa y 
canal del Portal hasta Jerez, y que dichas obras fuesen de­
claradas de interés gonoral y so autorizase la creación de 
nua Junta do Obras para llovarlas :1 cabo. 

Hasta el prosoute uaua se ha hecho sobre tao interesan­
te particular, y bien merecerla que el mismo se sometiera 
al eslltdio y resolución do la Administración gonoral del 
Estarlo, on el quo doborlau enten1ler los Ministerios de Ma. 
rina, Guerra, y por último el de Fomento. 

Chipiona.-Pnerto declarado de interés general según 
la ley do G de Julio do 1884, que lué mandado estudiar hace 
algunos ai10s; pero siendo local realmente el carácter de di­
cho puerto, teniendo uoa playa completamente abierta al t .•, 
s: y 4.' cuadrante, y poblada de restingas y bajos peligro­
sos, la construcción do las obras seda de importancia, pues 
<:lxigirían q 110 fueran avauzadas y costosas y no correspon­
derían á las verdarleras necesidades do la localidad, pues 
aunque la población es rica por los vinos y hortalizas que 
oxporta, lo haco por el fenocarrll de Santa María á Saltícar 
de Barrameda. 

El pneblo ostá circundado por corrales do pesca, entre 
cuyos 111 m·os puedo ¡>:1sar·se cou ti o m po bonancible hasta lle. 
gar á un pcquoiio muelle de piedt•a que fuó on parte des­
trnído por un temporal. Por lo antes expuesto, la Adminis­
tración dol Estado dobla limitarse á mejorar ol indicado 
rnuollo, ya quo tiono :1 su cargo el puerto de Cllipiona. 

Santi Petri.-Pequeño puerto situado en el caño del 
mismo muollo, que con ol de la Carraca forman dos tror.os 
de un mismo estero que desemboca al Poniente en el mar, 
cerca del castillo do Santi Petri y por el ¡·umbo opuesto en 
la gran bahía de Cáuiz por un lado del Arsenal. 

Dicho puerto fué incluido entre los eJe intorés general 
por ley de 1:1 de Agosto de 1008, y darlas hasta el presente 
las condiciones rlo sus necesitlades, bastar(a que o! Estado le 
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auxiliase con los trabajos do dragado nocosario para que la 
navogació1i pudiera realizarse con facilidad en dichos este­
ros y pat·a contl'ibui1' al tráfico mercantil, quo después de 
pasar por los mismos habría do ir á los caños del Zaforíto y 
Galline1·os, :1 dos muelles situados l'espectivamente en di­
chos caños, y todo ello para realizar el transporto de mate­
riales de construcción y otros efectos de comercio al puerto 
de Cddiz. 

Puel'lo Real.-Aun cnando no ha sido declarado de inte­
~és general dicho puerto, tiene alguna importancia por ser 
adyacente al de Oádiz, situado en el fondo de la bah(a de 
este último; de población próxima á la ele 3.000 vecinos, con 
varias fábricas, una de ellas de cemento, y con instalación 
de altos hornos para obtener hierro, enlazado con los ferro­
carriles de San Fernando á Cádiz y con el del Puerto ele 
Santa Maria y Jerez, residiendo en Pue1·to Real durante el 
estío gran número de familias de las antedichas poblaciones. 

'l'iene dicho puerto un muelle emba1·cadero y un gran 
movimiento de viajeros, por conducto do pequeños vapores, 
con el Trocade1·o y el puerto de Cádiz. Dicho muelle co­
munica con una pequeña canal, quo queda casi en seco en 
bajamar. Con arreglo al art. 12 del Real decreto de 13 de 
Marzo de 1903 acet·ca del servicio de puertos, la Junta de 

'Obras del puerto de Cádiz (del que el de Pue1•to Real dista 
menos do 25 lülómetros) debo encargarse del dragado del 
indicado canalizo, para lo cual existe aprobado un presu­
puesto por la Superioridad, y constando, por otra parte, en 
un acta del Aynntamieuto de Puerto Roa! su petición, aco­
giéndose á los beneficios do! expresado Real decreto. 

Sa11 Fm·nando.-J!s ott·o de los puertos también próximo 
al de Cádiz, de interés local, situado en la i.~la de Le6n, á 
unos 3 ldlómetr·os del Arsenal de la Carraca, con gran po . 
blación .(25.000 habitantes), y en la que residen muchas fa­
milias de marinos y la mayor·(a de los operarios del Arsenal. 

La riqueza principal de San Fernando la constit11ye 
gran n(unero de salinas qne ocupan casi todo su término, 
cuyo producto se embarca en pequeftas embarcaciones lla . 
ruadas candrais, para llevarlas al puerto de O:idir,, utilizando 
los mnelles y tl'ansportando la sal po1· los caños y esteros 
que nombramos al tratar del puerto de Santi -Pelri. Dicho 
embarque y tl'ansporte se hace defect ltOsamente, por Jo cual 
la Junta de Obras del puerto de Cádiz se propone mejorar 
dicho servicio, que l'ealmente es también de interés para 
dicho puerto. 

También cuenta dicho puerto con uaos GO faluchos que 
se ciedicau á la pesca. 

Chiclana.- Puerto de interés local, cuya población se 
halla casi más en el intel'io1· que la do San Fernando; se 
halla enlazada con este último puerto y con la bah(a de Cd­
diz por el río Lit•io, el cual, después do pasar entre innume­
rables salinas, desomboca en el caño de Santi-Petri. 

La población de Chiclana es bastante rica, con cerca de 
:1.000 vecinos, abundando en olla cantoras, de las ,que puode 
suministrarse piedra para escolleras qne podrían utilizarse 
para las obras del purrto de Cádiz. 

El embat·cadera· del ¡;uerto de Chicla.na dista unos 2 ki­
lómett·os de la población y prolongándolo podria llovarso 
cerca de la misma. Tanto esta obra como la de los dragados 
de los esteros, llevada á efecto pot· la Junta del puerto de 
Cádü, seda fructuosa al mismo, por Jo que desarrollada el 
comercio y los transportes de los materiales de conslrllcción 
necesarios para la ciudad y su puerto, al cual debe conside· 

rarse anejo el do Chiclana , quo tambión es notable po1· sus 
aguas sullurosas y por el gran movimiento de viajeros que 
sostiene con San Fernando y con los p11eblos inmediatos. 

Rota.-Otro pequeño puerto de interés lor.al, que se 
halla situado o! prime1·o á la i1.quierda al entrar en la grao 
bahía de Oádiz. Está situado en la misma orilla del mar, y 
'tiene un pequeño muelle de escaso calado y poco abr igo, 
cuyo mue! lo podt·á pt·eloogarso hasta llegar á una restioga 
de roca qno queda descubierta on bajamar, lo cual mejora­
ría el puerto sin hacer para ello gastos de importancia. En 
el extremo de dicho muelle existe una luz roja quo se costea 
po1· la localidad. 

Es la situación del puerto de Rota muy conveniente 
para estación de prdcticas, porque siendo la mayor:a de los 
vientos tempestuosos favorables á la entrada en el de Cádiz, 
son contrarios para la salida, siendo lo coutrari() en el de 
Rota. Al efocto, so mandó estudiar por la Dirección general 
de Obras públicas un dique de abrigo para dicho puerto; se 
redactó el proyecto, el cual, devuelto para su refor ma, no 
tenemos noticia de que se haya resuelto nada acerca del 
mismo. 

La población de Rota es también oume1·osa; se hillla cm­
lazada por carretera y ferrocarril con el Pnerto de Santa 
María; es productora de vinos y hortalizas y muy concu· 
rrida en la época de baiíos por su buena y lirnpia playa . 

C11euta dicho puerto eou unas 50 embarcaciones, y aten­
diendo por lo expuesto :1 su relativa importancia, desea el 
Ayuntamiento que se le considere agregado al pue1·to de la 
capital para que la Junta do Obras de éste realice las mejo­
ras y perciba los arbitrios que poddau cob1·arse en el de 
Rota en virtud de lo dispuesto para estos casos en el repe­
tido Real decreto de 13 de Marzo de 1903. 

Para tenor en cuenta todos los puertos do la provincia 
de Gádir., nombraremos también 9tros dos puertos que se ha­
llan situados fuera de la bahía del de la capital (en la costa 
y próximos al estrecho de Gibraltar) y son los de Conil y 
Barbate, de interés meramente local y de escasa impor­
tancia. 

El de Conil, antes del faro de 'l'rafalgal' , se halla situado 
en un pequeño río qne se queda en seco en bajamar y con· 
tiguo á una playa abierta :i los temporales. Los pobladores 
de dicha locali~ad so dedican á la pesca en una almadraba 
que han construído en las inmediaciones. 

El pueblo de Ba1·bate· se halla sitnado ou la costa, des· 
pués del faro de Trafalgar é inmediato al de Veger, dodi ­
cándose también los vecinos del mismo á la pesca_ en alma­
drabas y á conservar el pescado en fá bricas do salazón allí 
construidas. Dicho poblado ó aldea está situado en la orilla. 
derecha del r(o Ba1·bate, á corta distancia del mar . 

Corno resumen do lo que se ha manifestado respecto á 
los puertos de la provincia de Cádiz, reiteraremos la impor­
tancia que para el porvenir lJabt•á de tener el puerto de la 
capital, una vez completadas y terminadas las obras concer­
tadas y aprobadas en principio, puesto que á dicho puerto 
coucurren buqnos do todas las partes del mundo, los cuales, 
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en cuanto puedan atracar á los muelles en construcción, ha· do con la importante población de Je·,·et, podrfan asociarse 
hrán de aumentar el tráfico del puerto y con el mismo la para la construcción de un buen puer to en el primeramente 
riqueza y la vida comercial de la provincia; que de los de- citado, que exportarla los principales productos de ambas 
más puertos, el de Ta1·i(a, á cat'go dit•ecto dol Estado, y el localidades en mejores condiciones que lo verifican en la · 
do Algeciras, á cargo de una .Tunta de Obras, son, 6 deben actualidad, y, pot• últitno. que Jos puertos de Rota, Puerto 
ser, los preferentes después del de Cádiz, atendiendo para Real, San Fernando y Ch·iclána, deben agregarse al .de Cá­
el pr·ime1·o á su situación especial en o! centro del estrecho diz y fomentar sus respectivas 1.00as y productos y estable· 
de Gib¡·aua,·, frente ii la costa de Marruecos, y teniendo en cer sus arbitrios bajo la dependencia y dire~ción de la Junta 
cuenta para el seg1mdo su gran proximidad á nuestra plaza del puerto de la capital. 
y puerto do Ceuta; que el puerto de Santa Ma1·ia, concerta. B. DoNNET. 


