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PUERTO DE SENITLA Y DE LA RIA DEL GUADALQTIVIR

X1V

Cardcler de las obras.—Las obras en el indicado puerto
y ria,consistenprincipalmento en dragados y en el encauvza
miento, para alcanzar con los primeros los enlados necesa -
rios para la navegacidn, y para conseguir con el segundo la
creacion de mdrgenes artificiales, y obtener asi la linea de-
finitiva, para que en cada regidn de la ria exista el ancho
necesario y convenienle para mantener los fondos creados
por los dragados.

Con los expresados trabajos, que luego detallaremos (aun
enando procurando la concisidn), se ha conseguido, desde
Lnero de 1896, en un perfodo de catorce afios, la ajecucién
del plan total de encanzamionto do la »ia, de tal suerte, que
antes se tardaban mds de veiolitrés horas en realizar la
navegacién y recorrer los 110 hildmetros dosde Sevilla
hasta el mar libre, y en la actualidad inicamente se tar-
dan trece horas con buques de 22 pies ingleses (6,706 me-
tros) en mareas vivas.

El puerto.—El fondeadero del puerto de Sevilla se ex-
tiende desde la Punta de los Remedios hasta el puente de
Triana, en la margen izquierda de la Rfa (en dicha mar
gan se halla situada la gran Ciudad); en una longitud de
1.850 metros, y con ancho medio de 125 metros,

Calado. — Es en dicho fondeadero de 20 pies inglases
(6,006 metros) en bajamar en la banda de Sevilla, y menor
del lado de Triana.

Muelles.—La longilud total de los muelles del puerto es
de 1,850 metros, variando su latitud enlre 22 y 47 metros,
de lo que resunlta una superficie de zona de servicio, utiliza
ble para depdsito y movimionto de mercancfas de mds
de 43.000 metros cuadrados

La altura de los muelles desde la bajamar es de 6 me-
Iros, excepto en una extension de 204 metros, destinada 4
huques pequefios, que sélo tiene una altura de 3,16 metros.

Atragues,—Los barcos atracan 4 lo largo del paramento
del muelle, quedando 4 3 6 4 metros de distancia del mis-
mo; amarrando 4 los norays ¢ argollas, y tan sdlo en caso
de avenidas se permile la colocacidn de anclas empotra
das en los muelles.

La zona da muelle en quo cada barco debe afracar, su
traslacidn de uno 4 otro punto y la salida del puerto, son
designadas y autorizadas, respectivamente, por el Comisario
del puerto.

Zona de servicio y vias.—La zona de servicio del puer-
to de Serilla contiono 6,494 kildmelros de via férrea, en las
que se ejecutan maniobras con locomotoras para dejar en los
cargaderos al alcance de los barcos y retirar después vacfos
G cargados los vagones que concurran al puerto por las vias
de las Compaiifas de ferrocarriles do Madrid, Zaragoza y
Alicante y de los Andaluces,

Grias y tinglados.—Para la carga y descarga de mer-
cancfas existen cinco gri#as 4 vapor y 4 brazo movibles sobre
carriles de 5 y 10 foneladas de pofencia; una fija movida d
brazo de 40 toneladas, y ocho movibles de potencia manor.
Para depositar las mercancias existen almacenes y tingla-
dos, cerrados y abiertos, de una superficie total de 1.728 me-
tros cuadrados.

Alumbrado.—La zona de servicio del puerto estd alum-
brada por 20 potentes focos eléetricos, que proporcionan la

luz necesaria para prolongar en caso de necesidad las facnas
de carga y descarga en los muelles y viraderos. En determi-
nada zona del puerto pueden wirar sobre amarras 4 Sur de
corrients barcos hasta 120 metros de eslora y de 20 pies de
calado (6,096 metros).

El fondo del puerio y el de la ria estd formado de arena
y arcilla en profundidad indefinida, no existiendo por tanto
peligro alguno para los cascos de las embarcaciones, cuyos
movimientos después de fondeados dentro del puerto deben
sor dirigidos por los Prdclicos.

Embarcadero de mineral.—En la prolongacién Sur del
muelle de Sewvilla existen cargaderos de minerales para su
embarque en grandes cantidades, con fres alragues para
buques de porte que calen 19 y 22 pies ingleses (5,492 y
6,706 metros respectivamente) y en los que se puedon em-
barcar al die 3.000 loneladas al pracio de 0,20 peseta la to-
nelada,

Depdsilos de carbdn.—En la margen opuosta 4 la de Se-
villa, en T'riana, oxistan varias planchas para descarga de
carbdén en depdsito y en los que se puede almacenar dia-
riamente dicha materia de 250 4 300 foneladas.

Muelle para explosivos.— Antes de llegar al fondeadero
del puerto, en las Pitas, existe un embarcadero especial
para descarga de dinamita y explosivos.

Servicios del puerto.—~La Junta de Obras del puerlo
tiene establecidos: un servicio completo de feléfono en la
margen lzquierda de la rfa, entre Servilla y Bonranza, con
sois estaciones intermedias para que puedan utilizarlas el
comercio y la navegacidn mediante la percépcidn de una ta-
rifa que varfa de 0,50 & 1 pesela; servicio do aguade 4 los
buques 4 lo largo del muelle, con numerosas lomas por me-
dio de mangas, suministrando el agua potable la Empresa
de abastecimiento de aguas de Sevilla, 4 razén de 0,50 pese-
tas por metro cibico y 5 pesetas mds por cada buque y toma,
cualquiera que sea la cantidad de agua suministrada; sor-
vicio de aprovisionamientos para los viveres, carhdn y gra-
sas, y muchos efectos que necesitan los buques; servicio de
reparaciones de las mdquinas, calderas y armamentos de
las embarcaciones, y aun del casco de éstas, que no exijan
el uso de dique seco, y un servicio de incendio 6 salvamento
compuesto de un poderoso matorial con tres remolcadores,
con bombas de achique, dos dragas de snccidn con hombas
para achique para incendios, de 2.500 metros cibicos por
hora, tres hombas flotantes impelentes, un aljibe de aguna
potabla con bomba y numeroso personal adserito de patro-
nes, marineros y buzos.

Daserito lo quo constituyen las obras y los servicios prin-
cipales de lo que puede considerarse el propio puerfo de Se-
villa, 6 soa en su parte adyacente 4 la capital y hasta unos
3 kilémetros de ella, nos osuparemos 4 continuacién de las
obras y de los servicios del puerto en su parte mds extensa,
en la que afecta 4 la rin del Guadalquivir,

Los pequeiios puer(os 6 muelles en Ia ria y acei=
dentes prineipales de Ia misma.

Dichos muelles, dependientes del de Sevilla y de su Jun-
ta de obras, son: el de San Juan de Aznalfarache, Gelves,
Coria, La Puebla, y al flnal de la rfa el de Bonanza, quo
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es también el puerlo correspondionte & Sanlécar de Ba-
rrameds, ya en la provineia de Ciddiz.

San Juan de Aznalfarache. — Se halla situado después
da pasado el segundo forne 6 vuelta de la rfa, en su margen
derecha y d unos b kildmetros de distancia del puerto de
Sevilla. En dicho pequefio puerto ha construfdo la Sociedad
«Minas de Calan dos grandes cargaderos & muelles como
término de sus ferrocarriles, y en los muelles se conserva
constantemente un calado igual al mdximo en la ria.

Dichos mualles tienen capacidad para cargar en junto
700 foneladas por hora, y aun en el caso de aglomera-
cidn de buques, on virtud del trifico intenso del ferrocarril
¥ 4 la reserva de mineral existente en un depdsilo estable-
cido en San Juan, de 20.000 toneladas de cabida.

Antes de llegar 4 San Juan, en la misma margen dore-
cha del Guadalquivir, y 4 2 kilémetros del puerto Je Se.
villa, existe ofro muelle construfdo en el tramo de los Gor-
dales por la Compaifa Gaditana de Minas Lo Caridad de
Aznaleollar, en los cuales ge embarcan los minerales de su
pertenencia, transportados por forrocarril hasta dicho pun-
to, pudiendo también desembarcarse en el mismo muelle
carbones, maderas, maquinaria y otras mercancfas; atra-
cando en todo tiempo los buques de gran porte, que nave-
gan por la rfa y habiéndose instalado una gran gria elée
trica de 10 toneladas de potencia que permite embarcar 100
{oneladas de mineral por hora; pudiéndose instalar, cuan
do las necesidades lo exijan, el niinero de griias que sea ne
cesario para atender 4 todo el trdfico del ferrocarril, el que,
dadas sus condiciones y contando con las reservas de un de-
posito establecido en Cavnas, podria transportar 2,000 tono
ladas diarias de mineral.

Daspuds del de San Juan se halla el pequeiio puerto ¢
muslle de (felves, situado en la parte media del tramo de ria
en su margen derecha, y comprendido entre el segundo y
tercer fornode la misma, 4 una distancia de 8 kildmetros
do Sevilla, En dicho punto oxiste construfdo un peqneiio
muelle de madera, en el que atracan embarcaciones do poco
porle que sicven un trdfico puramente local, consistente en
cersales, naranjas y otras frutas,

Coria.—Otro pequeiio puerto ¢ muelle situado también
en la margen derocha de la réa, frente & la desembocadura
de rio Viejo en el Guadalquivir en la parte central, com-
prendida entre el tercer y cuarto torno 6 vuelta de la misma
¥ 4 una distancia de unos 15 kilémetros de Sevilla, en cuyo
muelle, como en el anteriormente citado, se embarcan fru-
tas del pafs.

A pequefia distancia de Cordg, y en la misma margon
(4 unos 2 kildmetros), se halla el paquefio muslle de La Pue-
bln con un trdfico local andlogo 4 los antes citados, y ade-
mds ol de ladrillos para Gibraltar y Africa y algdn regaliz.
Se han balizado con luces rojas los citados muelles.

Continda después desarrbllindose la corriente del Gual-
dalquivir sin pnerto alguno ni obra. especial hasta llegar
d la corla de los Jerdnimos que comionza 4 log 32 kildme-
tros del puerto de Sewilla, y termina 4 log 38 en la Punla de
la Lisa.

Dicha obra de la expresada corfe 6 canal, de 6 kilome
tros, ha evitado el seguir las sinnosidades de varias vueltas
d través de la rfa, acortando 6 reduciendo la navegaciin en
unos 15 kilémelros; la indicada corfa ha producido una isla
(llamada Minima) an la margen derecha de la misma,

A la izquierda de la corta de log Jerdnimos existe la isla
Menor,comprendida por la parte prineipal de la corriente del

Guadalquivir y ol brazo del Este del mismo que degemboca
en la »én, por una parte aguas arriba 4 unos 25 kilémetros
del puerto, y agnas abajo en Punta de la Horcada, 4 41 ki-
lémetros de Sevilla.

Desde las dos referidas estaciones de la Lisa y de la
Horcada se ensancha el Guadalguiszir en una longitud de
unos 30 kildmetros hasta llegar 4 un relativo estrocha-
miento al sitio de EI Punfol (situado 4 71 kildmetros de Se-
villa), dejando formada 4 su derscha la gran isla Mayor,
comprendida entre la Minima, antes citada, la margen de-
recha de la ria y el brazo de ella, del Noroestz, que desem-
hoca en la corriente principal aguas arriba on los dos pe=-
guenos brazos de Casas Reales y de la Torre, frente 4 la
pequeiia coria Fernandind, 4 los 27 kildmetros de Sevilla, y
desemboca aguas abajo en el ya nombrado sitio de Bl Pun-
tal, 4 los 71 kildmetros. A la izquierda de la r(a, en la ex-
tensién de los antedichos 30 kilémetros se desarrollan los
cafios denominados Grande de la Algina y el Gordo.

Desde F! Puntal se enzancha mds atin el Guadalguivir
hasta la Punia de los Cepillos, en el kilémetro 77, e la que
so ostrecha algo la corrienle y cambia do direccidn para
ensancharse de nuevo y pasando entre las salinas de Po-
niente 4 sn derecha y las de Levante 4 su izquierda, silua-
das 4 los 80 y 83 kildmelros respeclivamente, llega 4 los
88 hildmetros al puorto de Bonanza y 4 los 90 4 la playa de
Sanliear de Barrameda.

Todo el trayecto del Guadalquivir desde Sewilla hasta
Bonanzn se desarrolla on lag zonas de las poblaciones de
Dos Hermanas, Villafranca y los Palacios, Lebrija y Tre-
bujena, situadas 4 la izquierda de dicha ria.

Puerio y fondeadero de Bonanza.—Como antes dijimos,
dicho puerto lo es de la ciudad de Sanlicar de Barrameda,
de la provincia de Gadiz, pero la Ayudantia de Marina y Ca-
pitania del puerto depende de la Comandancia de Sevilla,
con jurisdicidn hasta el Caiio del Yeso, dentro de la rfa.

Dicho puerto tiena un pequefio muells, propiedad de la
Compaiifa de los farrocarriles Andaluces, el cnal carece de
las debidas condiciones para las facnas de carga y descarga.
En Bonanzo existe estacion de ferrocarril de la red de los
Andaluces, y se halla situada la poblacién en la margen
izquierda de la rfa y frento d la Punta de Malandar en la
margen opuesta, perteneciente al famoso Coto de Ohana,
teniendo el Guadalquivir en dicho lugar mds de un kiléme-
tro de anchura. El fondeadero estd situado 4 500 metros de
Bonawnza y frente 4 dicho puarto.

Barra de Sanlttcar. —BEn la dosemboeadura del Gua-
dalquivir 1o navegacion de la Barra y de la Broa y Ria
debe hacerse por la canal marcada por las boyas d partir de
laisla d2 Salmedina (distante 9 millas del fondeadero de
Bonanza), ¢ sea por el espacio de mar comprendido entre
los sistemas de boyas, dejando por estribor las de luz verde
y pintadas de rojo, y por babor las de luz rojo y pintadas
de negro.

Los Prdelicos do la Barvra se hallan generalmentle por
fuera de Chipiona, los cuales usan un bote de vela latina
con una P negra en la vela, y salen 4 prestar sus servicios
d los harcos que lo solicitan con la handera y mediante la
tarifa correspondiente.

Se puede navegar la Barra y la rfa del Guadalquivir
con barcos del signiente calado:

En mareas vivas y con mar tranquila, de 21 4 22 pies
ingleses.

n mareas medias, de 10 4 20 {dem.
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En mareas ordinarias, de 18 4 19 {dem.

Un buque con andar de 8 4 9 millas por hora puede
hacer la navegacion hasta Sevilla en una sola marea si
ahorda la barra en ol primer tarcio de marea creciente.

Para facilitar dicha navegacidn se han establecido luces
de enfilacion rojas en las Puntas de los Olivillos, de la Is-
leta, del Verde y de los Remedios, y en eslos mismos luga-
gares se avisa la navegacidn de otro buque de vuelta en-
contrada en eada lorno, izando un farol con luz verde de
noche, y de dfa elevando una bola. (Dichas puntas corres-
ponden 4 log cuatro tornos 6 vualfas mds pronunciados de la
rfa, empezando por la mds distante de Sevilla en el kiléme-
tro 28, y debiendo desaparecer la Punta de Tablada, 6 sea
el segundo torno, d partir de Sevilla, en euanto se termina
la corta del mismo nombre, de caya importante obra nos
ocuparemos después.)

Obras de encanzamiento de la ria.

Conforme dijimos al principio de este articulo, las obras
principales que se realizan en este puerto son las de encow-
zamiento, lag cuales pueden considerarse terminadas en la
primera Neccidn de 35 kildmelros, 6 sea hasta Ja corta de
los Jordnimos.

En virtud de dichas obras se crean mdrgenes artificiales
por medio de encofrados de madera rolliza, rellenos de fagi.
nas. En el plazo de catorce afios, desde 1898, se han cons.
trufdo 3,422 encofrados formando espigones, con una longi-
tud en conjunto de unos 74 kildmetros, emplazados trans-
versalments 4 la corriente da la rfa y rellendndose los es-
pacios comprendidos entre dichos espigones con 734.600 fa-
ginas formadas con ramaje,

Para la consolidacidn de las mdrgenes artificiales as{
formadas se han plantado 12.972.243 plantones de chopos,
mimbres, dla mos, taray y caiias.

Las obras de dragado ajecutadas en dicha primera sec-
cién on el citado perfodo han consislido en el dragado, car-
ga, transporte y vertido de ocho millones de matros cihicos
préximamente, extrafdos hasta el afio 1902 con una an-
tigna draga de rosario, pero valiéndose despubs del polero-
so tren de dragado, de que dispone la Junta del puerto,
compuesto de dos dragas de rosario, con potencia para dra-
gar 300 metros clbicos por hora, dos dragas de succidn au-
to cargadoras y elevadoras de la misma potencia citada y
cuatro remoleadores de 500, 250 y 60 HP. respectiva-
mente. El precio del dragado, comprendidos todos los gas-
tog, ha resultado 4 0,287 pesefas el metro eiblico. Bl rasto
total de dichas obras, ineluyendo la guarder(a de las planta-
ciones y gastos genorales del depdsito de maderas y otros,
ha ascendido 4 la cantidad de 4.835.431,20 peselas, 6 sea un
gasto medio anual de 345,387,994 peselns.

El resultado de tales trabajos no ha podido ser mds be
neficioso, pues ha aumentado ol calado para la navegacién
desde 16 pies ingleses (4,877 metros) que exist{a en la ria en
ol afio de 1806 hasta el de 21 4 22 pies (6,401 4 6,700 mo-
tros) que existen en la actnalidad en mareas vivas y cuyos
calados limitados por el existente en la barra aumentardn
hasta 25 pies cuando en ol proximo verano se lermine la ca-
nal inicial que se estd dragando en la barra de Sanlicar.

(En el préximo articulo terminaremos cuanto queda por
decir de los trabajos en la rfa v en la desemboeadura del
truadalguivir, respeclo 4 las obras de la Corta de Tablade,
del trifico del puerto y de sus gastos & ingresos.)

B. DoNNEr.
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