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PUERTO DE ~EV!I.I.A Y DE LA RIA DEL ~U~DAI.QJnrJR 

XV 
1<:neuuz1unle nCo d e Bu ,.¡.,. 

Terminábamos el artículo anterior manifestando que 
como consecuencia de los trabajos de encauzamiento tle la 
ría, llevados á cabo con perseverancia é inteligencia, se ha· 
bía conseguido el aumentar el calado tle la misma desde Hl 
pies ingleses hasta el ele 2L á 22 pies (fl,40 á 6, 70 metr,¡s) 
en mareas ~ivas, y hasta 19 á 20 pies en mareas media)! y 
18 á 19 en las ordinarias, y esto on los 35 primeros Jdló· 
metros. 

En la segunda sección do la da, do 50 kilómotros de Ion. 
gitud, no se han ejecutado aún obras de importancia, á ex· 
capción tle la región de 'l'arf!a, dondo existía escaso fondo 
entre los 56 y 57 kilómetros á partir de Sevilla, on cuyo 
punto había antes necesidad de roodear hasta tener agua 
bastante para pasar dicho punto, necesitándose así hasta ol 
mes de Marzo de 1908 el transcurso de tres mareas para it· 
desde Sevilla al ruar, invirtiénclose, como dijimos, en nave· 
gar dicho trayecto de 119 kilómetros unas veintitr6s horas. 

Para acelerar la navegación, se· trazó un eanal en la 
indicada región rlfl Tarfia de 4.700 metros de longitud, 80 
de latitud y un calado en b9jamar de 20 pies Ingleses. Y ose 
se evitó esperar el fondeado en dicho punto, pudiendo conti­
nuar la navegación hasta el Putltalete, donde hoy se fondea 
á 15 kilómetros de Bonan:a¡ y zarpando de esto puerto, on 
el primer tercio de marea creciente, hay tiempo bastante 
para pasar la ba,·,·a y salir al mar libre, reali1.ándoso hoy día 
la na vegacióo desde Sevilla en t1·ece horas con buques de 22 
píos ingleses en maroas vivas. 

Las obras de dicho canal so han realizado en menos de 
dos aüos, ejecutándose un dragado total de 1.021.740 mo· 
tros cúbicos, y resultando á 0,219 pesetas el precio del me­
tro ciÍbico. 

Obrns en ha Oron do Snnllleu•·, 
e n lu d cj,e ndtoellllnrll d e l Gultdalqul\'lr , 

Habiéndose estudiado ¡)or el Ingenioro Director O. Luis 
Mol in! el proyecto de ejecución de los d1·agados en el ma1· 
lib1·e de la desembocadura do! Ou3dalquivir, so adquirió la 
certidumbre de que debían ejecutarse con una draga ma­
rina de rosario de la potencia suficiente para dragar arenas 
muy compactas, arcillas y fangos, cascajo, lajas y piedras 
calizas hasta de 0,8(l:l metros ciÍbicos de volumen, que so 
presentan en Ja proporción de 75 á 80 por cada 1.000 me· 
tros ciÍbicos de dr·ogado, y quo al propio tiempo pudiesen 
draga r con mares de viento hasta un met1·o de altura y con 
mares de fondo de 0,50 metros. 

Se trataba, por tanto, de un problema totalmente nue­
vo, puesto que todos los dragados do que se tienen noticia 
hau tenido lu~ar en zona abrigada '1 á distancia relativa­
mente corta del puedo, y el do referencia había de reali· 
1.arse oo ma1· lib1·e y á 13 k.iMmet,·os del {ondeade1·o. 

Por lo expuesto, dicho Ingeniero, una vez estudiado el 
:lsunto, proyectó un tipo de draga y de gánguiles con las 
condiciones necesarias y suficientes para la ejecución de 
dichos especiales dragados. 

Adquirido dicho material en el aüo de 1908, sólo ha rea­
lizado una campaiía durante ol ailo de 1909, y ésta ha sido 
col"la, por la necesidart de llevar la draga para la ejecución 
de las obras de la canal, entro ol Moditenáneo y Mar Chica 
on el Norte de África. 

Sin embargo, ntilizaudo para dichos especiales dragados 
la draga de rosario •Sevilla», cuando se hicieron los estu· 
dios antes citados, para· los de la ba1·ra, se extrajeron 
31.665 metros cúbicos y 2.139 piedras grandes, y con los 
llevados á cabo en el año de 1909 ~<e extrajeron 207.520 
metros cúbicos. Y con la campaña de verano del presente 
año se podrá contar, en Diciembre próximo, con un calado 
efectivo para poder navegar, de 21 pies ingleses en mareas 
on cuadratura, y con 2.'5 pies en las zizigias, quedando en­
kluces aumentada en S pies la uavegacióu que hoy d(a se 
hace desde Sevilla hasta el ma1· libre. El precio de estos 
dragados, comprendidos todos los gastos, resulta á 0,33 de 
peseta. 

CorC.- de 1'.-blad~t ó CHn~tl de 1\lfonso XIII. 

Las obras de la expresada Cot·la ó Canal tienen vorda 
dera importancia: pl"imero, porquo se acorta la navegación 
por la da, puesto que se sustituye el recorrido actual do 
unos 10 kilómetros por una recta de 5.772 metros de longi­
tud, que es la de dicha canal, y quedando as( suprimidas las 
tornas ó vuela., de los llemedlos, Tablada y Oelves, y sua. 
vizada la vuelta en el del Verde. Dicha canal irá directa­
monte desde el. primero al tlltimo, con un ancho y calado 
bastante para que puedan recorrerla grandes buques on 
ambos sentidos, y se construirá en ella un amplio muello de 
costa on su margen izquierda, á coutinuar.ión de los que 
constituyan el fondeadero del puerto de Sevilla y á 10 kiló· 
metros de la ciudad; segundo, con dicha canal se evitará 
:ulmismo la navegación por dos de los actuales pa.!os com 
prendidos entre dichos tornos, que no son su:;ceptibles do 
mejora por obras de encauzamiento dif(ciles de mantener en 
clic ' a región de la ría; tercero, uon la co1·t:~ se mejorará el 
puerto, por ol auonento de sus muelles y de su zona de ser 
vicio, hoy día insuncioote é inundablo; 01~a' to, la constt·uc­
ción de dicha canal habrá de impedir la ewtensinn de las 
immdacioncs por las crecidas del Guadalquivir, en cuya 
altut·a y número influirá, disminuyéndolos considerable. 
mente. 

Rodaclado por el Iogoniero Director en 1906 el proyecto 
especial comparativo de la ojecución de las obras de la Cor·la 
de Tablada para ejecutarlas por contrata y por administra­
ción adquiriéndose el material por concurso, fué remitido 
dicho proyecto y pliego de condiciones para Jos concursos 
en Julio ele dicho año, aprobándose el presupuesto do con­
trata de 4.271.174,75 pesetas, por Real orden de 3 do Junio 
de 1907. 

H.ealizadas dos subastas para la ejecución do dichas 
obras, quedó desierta la primera y sin éxito definitivo la 
segunrla, por lo cual se autorizaron loa concursos para la 
adquisición del material de excavadoras, de vías con triple 
rarril. locomotoras y ''agones volquetes, costando dicho ma · 
terial la cantidad de 2.418.1)00 pesetas. Se inauguraron las 
obras en Agosto de 1909, á cuya inauguración asistió S. M. el 
Rey O. Alfonso XIII (dándoselo su nombre á dicha canal), 
así cómo el Ministro ele Fomonto y el Director general de 
Obros ptlblicas. En la actualidad (Mayo de 1{110) so han eiXl:. 
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ca?Jado ya y depositado en terraplenes unos 800.000 metros 
cúbicos de tierras, con un coste medio de 0,50 pesetas el 
metro cúbico. 

lmportaelón y exporta.olón en el afio de 1909, en el ruert.o 
de Sevilla. 

'l'one1ada!'. 
Tonoladao. -To,4lu 

)Carbón .... . ... 20.131 t 
iMPOTI'l'>I.OlÓN.-lJI cabotaje .. ,. llO.lll 

. Carga general . .. A9.979 \ 

¡ cnrbón .. .... ... 86.1118 \ 
h!PORTACIÓN .- Del extranjero. 160.266 

Carga general ... 73.\Hil ¡ M ineralea . ... .. . 3.720 ! 
EXPORTACIÓN.-0~ cabotaje., . 99.361 

Carga general., , 95.641 ' 

)Minnralcs ...... , 6'74.903 l 
EXPORTACIÓN .-JJel extra11jero . . 759.283 

· Carga general ... 84 980 

l
lmportaci<fll..... . Zl0.377l 

'l'OTAL G~NEIIAL..... • . 1.129.021 
!Jxportactdn . . . . . 858.644 

Como se ve, la exportación en el puerto de Sevilla es 
casi el cuádruple de la importación, siendo las principales 
mcrcader(as EXPORTADAS (por serlo en más do 10.000 tone­
ladas): los minerales de hieno en primer lugar (527.382 to­
ualadas); otros minerales (150.640 toneladas); plomo en ga· 
lápagos (43.620 toneladas); mercaderías generales (34.462 
toneladas); cebada y avena (17.65'i); aceite de olivas 
(15.431); trigo (13.816); aceitunas (12.717); habas (11.352), 
y corchos de todas clases (10.172). Las demás mercaderias 
e.'X!portadas no llegaron en dicho pasado año de 1909 á más 
de las diez mil toneladas por cada claso, acercándose, sin 
embargo, á dicho número las nar~njas, que salieron del 
puerto en más de 7.000 toneladas. 

Las mercancías importadas en el mismo año de 1009 
fueron las principales, por s itperar también á las 10.000 to­
neladas, las siguientes: carbones (104.450 toneladas); mer 
caderías ~enerales (74.781); maderas de todas clases (19.600 
toneladas); hierro y acero (10.451); abono de todQs clases 
(13.873); llegando después como más próximas á dicho nú­
mero de toneladas, la tierra par¡¡ loza (7.580 toneladas); el 
petróleo (6.360 toneladas); los tejidos (5.443), y las patatas 
(4.057 toneladas). 

El tráfico total de todas clases fué, como dijimos, en 
1909, ,de 1.129.021 toneladas; y como en el año anterior de 
1908 fué de 1.041.281 toneladas, ha crecido el tráfico total 
en el último año en el puerto de Sevilla e n 87.740 tone­
ladas. 

El movimiento para la navegación, ó sea el núme1"o de 
buq1~es qne han entrado y salido en la t•(a del Guadalq"ivir 
y puerto de Se11illa durante el año de 1909, han sido de 
1.2~-1 (1.201 de vapor y 83 de vela) (810 de vapor más 62 
ae vela) nacionales y (38:3 do vapor más 21 de vela) ex tran· 
jeros. 

Los expresados buques han compuesto 1.470.109 tonela­
das de arqueo para los de vapor, y 13.618 para los de vela, 
ósea un total de 1.483.727 toneladas do arqueo. 

En el año anter:or de 1908 el número total de buques 
que navegan por la ,-(a fnó do 1.177 con 1.310.067 de tonela· 

das de arqneo, habiendo, por tanto, excedido on 107 buques 
los del año último, con un exceso de 173.660 toneladas de 
arqueo sobr·e las cor·respondieotes del año anterior. 

De los expresados buques han recorrido la ría é ingresado 
en el ptter·to en el mismo año de 1000, 87 de ellos, con cala· 
dos comprendidos entre 19 y 20 pies ing leses y 37 buques 
con calados entre 20 y 22 pies. 

Hao navegado 52 buques con carga de 3.000 á 3.500 lo­
nidadas, H9 con ca r·ga de 3.500 á 4.000, 5 con carga de 4.000 
á 4 500 toneladas y 1 con carga de 4 500 á 5.000 toneladas. 

Comparando los números del tráfico del puerto y rfa de 
Sevilla oou el de Dilbcto en el año 1903 (que antes tomamos 
por base de comparación con el de Hnelva), resulta que ha 
hiendo sido en el de Bilbao en dicho año el lt•d(ico por tone· 
la je total (de 4.620.000) y el número de buques de 4.200, ol 
de Sevilla con 1.129.021 /oneladus y 1_.284 buques, ha veni­
do á ser próximamente la cuarta parte del primero en tone­
laje y la let·cera en el movimiento de embarcaciones. 

Comparando el tráfico del do Sevilla con el de Iluelva 
en 190J, resulta el de Sevilla algo más que los dos tm"cios 
del de Huelva por importación y los dos tercios por exporta· 
ción, y que el mismo númm"o rle buques, pue1e decirse, han 
navegado en dicho ai10 en los dos puertos. 

Ingresos y gastos en el año último. Los ingresos en el 
puerto de Sevilla dttraute el año 1909 han sido: 

P >SOlU. 

Por r.rbitrlos de mu&IIRj& y clem&s ..... .. ... , . . . . . 1.2l9.0138,40 
Por valores del empréstito emitido. .... .. . ..... ... . S.61G.02'J ,S0 
Por aubv&ooloo {1. l 11o Junta y &speoia.l para las obras 

de la. Corta de Tablada... . .. . .. .. . . .. .. .. .. . . .. . 661.960 

Total de iogresos ..... . . 

L0s gtrslos: 
Gastos generala~ y d& cooservaoióo ..•...... 
Id&m por obraa nue\1ru r~aliz·d~s • .......... . ... • .. 
loter~.u y r.moreiuoión d•l empró,eito .. .. .... .. • . 

5.527.957,70 

1.197. 767 ,6G 
2.412.059 76 
2o6.~11 ,SS 

'l'otal d& gaatos............... .. .. . B . S76.2~7,69 

La Junta de Obras del puerto de Sevilla fué creada por 
decreto de la Regencia del Reino de 25 de Noviembte 
de 1870. 

Diez años después flleron comprendidas dichas obras en· 
tre las de cargo del Estado, y declarado el puerto rle interés 
general y de primer orden, según as( so consigna en el ar­
tículo 16 de la ley de Puertos de 7 de Mayo de 1880. 

Rcsumen.-De lo expuesto respecto á las obras del puer­
to de Sevilla, resulta su especialidad por hallarse en el río 
Guadalquivir, y á tanta distancia del mar libre; su impor­
tancia, por las ob1·as en la r(a, en la barra de Sanlúcar y 
aun fnera de la desembocadura del Guadalqaivír; el creci­
miento de Sil l1'á{ico pt>r tonelaje y por o! númet"O de buques 
que lo frecuentan; la importancia do los rendimientos por 
los arbit1'ios establecidos, y la de los gr¡,1tos anuales corros­
pondiontes q·ue acreditan ol aumento de las obras y servi­
cios del qua puede llamarse uno de los principales puertos 
de Espuiw. 

B. DoNNET. 


