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PrERTOS DE LAS PROVIN~IAS DE M.\L.\GA Y GRANAD.\ 

X VH 

Puerto!! de la de illáhag a. 

En todo el litoral de la primera de las dos indicadas pro­
vincias no existe más puerto de interés gene1·al que el de 
Mdlaga, de qne nos hemos ocupado e n el ar tículo anterior. 
Sin embargo, debemos decir algo de los puertos hahil ilados 
con Aduanas para el percibo de impuestos, como los de 
Ma1·bella y Torre del Mar (a l O. y al B. respectivamente de 
la capital) , del de Estepona y del pequeño rle Fuengi1·ola . 

Estepcna. - Es el puerto más alejado do la capital, á 100 
kilómetros de ella y el primero de la costa, yendo desde el 
Estrecho hacia l\iálaga. Dicho puerto tiene buen fondeadero 
para los vientos del O. SO. al N. NE. El número do ernbar­
caciones que entran y salen al afta se calcula ea unas 250. 

La pobiacióo, que tiene uoos 4.000 habitantes, so halla 
situada á unos 80 metros del mar, cerca de la margen iz­
quierda del r(o Monterroso y de la carretera de Málaga á 
Cádiz por Algeciras. 

Marbella.-Se halla dichá ciudad (de unos 8.000 habi­
tantes) al O. de Málaga y á 55 kilómetros por la car retera 
antedicha. El puerto tiene un fondeadero con un muelle em­
barcadero de hierro, er1 el que termina el ferrocarril cons­
truido por una Sociedad inglesa, que explota las minas de 
hierro inmediatas. 

Dicho muelle tiene 300 metros de longitud, 14 de ancho 
y un calado de 7 metros en su extremo. Ea ésto se ha insta­
l ado una luz fija roja, que alcanza 8 millas, habiéndose ins­
talado asimismo algunas boyas para el fon:leo y atraque de 
los barcos. 

También se exportan de Marbella diversos productos 
agrícolas de su término, y en par ticular de dos colonias 
agrícolas llamadas del Angel y de San Pedro Alcá-ntara, 
que tienen fábricas de azúcar de caña y remolacha. Pero la 
riqueza más importante ea la localiqad la constituye la mi­
nera, de que antes se ha hAcho mención. 

Sostiene dicho puerto un comercio de cabotoje de más de 
5.00f' ton~ladas al año entre importación y expm·hción, re­
caudándose por la Aduana próximamente 500.000 pesetas 
anuales por el comercio de cabotaje de entrada y cerca de 
dos millones de pesetas por el de salida. También sostiene 
el puerto de JJarbella comet·cio extedor por un importe 
anual, comprendiendo el de entrada y salida, de unas 700.000 
pesetas, ó soa en total por cabotaje y de altw·a un comer . 
cio ascendente á más de tres millones de pesetas. Tiene, 
pues, relativa importancia dicho puerto, á pesar de no ser 
más qLHl de interés local. 

Por Mar bella pasa el ferrocarril de Bocaleona á Málaga, 
y además tiene una carretera proviucial que va á los pue­
blos de Monda, Ojén y Coin. 

Ft~eng.ir·ola.-Pequeiío puerto de limpio fondeadero con 
a lgunos mudles, pero necesita,ios de dragado. La población 
se halla entre Mar bella· y Málaga, á 28 kilómetros de la pri­
mera y á 27 de la segunda. 

Tanto dieho puerto y pueblo como el de Torremolinos, 
próximo á Milaga , uo tieuen importancia comercial. 

Tor·re del Mn·r. - Dicho puerto y playa se han clasifica­
do como de interés local, y en é 1 se ha es tablecido una 
Aduana. El pue blo está situado á 42 ki lómetros al Esta de 

Málaga en la caí-retara de segundo orden de Málaga á Alge­
ciras y á 3 kilómetros al Sur de Vélez-Málaga, de cuyo Mu· 
nicipio depende, hallándose unidos por otra carretera que 
va á Loja. 

El trá'jico de dicho puerto es de importancia, pues ade­
más de ser población de unos 1.000 habitante~, la ciudad de 
Vélez-Málaga de la que depende, tiene con su campo más 
de 20.000 habitantes, los cuales concurren con sus prodtlc­
tos al puerto, y además lo hacen los de Tot•t·ox, á 12 kiló­
metros, que tiene 7.0:)0 almas, y los de Ne>·ja, á 8 kilóme­
tros más de distancia. Así, la Aduana recauda por el tt•áfico 
de cab.?toje ea dicho puerto hasta cerca de 2 millones de 
1Jesetas al año, y unas 700 á 800.000 por el del comercio 
exterior. 

Entre Tort'e del Mar, Torr·ox y Ncrja existen :cuatro 
fábricas de aztízar, dos retlrler(as, dos destilería3 de alcohol 
y dos fábricas de aserrar en Torre del Jtcu-, todo lo que con . 
tribuye al crecimiento del antedicho tráfico. 

El fondeadero de dicho puerto está resguardado de los 
Ponientes, pero abierto á los vieuto; del segundo y tercer 
cuadraute·, pero pudieran mejorarse sus condiciones, reali­
zando alguoas obras de poco coste, que f.lci!itaría n el em­
barque y desembarque de los a ntedichos productos, y , por 
tanto, el movimiento mercantil de la localidad, 

J'tuerto!! de la p•·ovinela de Granada. 

Existen en dicha provincia tan sólo dos puertos declara­
dos de inte·rés gene~·al, el de J1ot1'il y el de Calahonda; otros 
dos de interés local, el de Almuñécar y el de la Rábita, y, 
además, el de Salobr·eña, que no se ha clasificado. 

El puerto ele Molrll: 

Situado dicho puerto casi en el mismo meridiano que el 
de la capital de la provincia (unos 6' a l E.) , está emplazado 
en la pequeña ensenada que preseuta la costa al Sur de la 
población de Motril y en el sitio llamado del Va1·adero, pa­
sado el río Guadalfeo. 

Dicha ensenada tiene unas 4,5 millas de abra y una milla 
de !lecha, hallándose abierta á los temporales del segundo y 
tercer cuadrante, los que son temibles por su frecuencia é 
intensidad, que impiden hoy día el fondeo de las embarca­
ciones. 

El puerto se halla unido con la ciudad por un tranvía de 
motor animal, de unos 2 1/2 kilómetros de longitud, el que 
generalmente tan sólo funciona durante el verano. 

Fué declarado dicho puerto de interés general por ley 
de 6 de Julio de 1882, mas hasta hace siete años (en Julio de 
1903) no se mandó redactar el proyecto de obras del mismo 
á la Jefatura de Obras públicas de Granada. 

Por Heal orden de 11 de Julio de 1907 se aprobó el pro­
yecto para la construcción del puerto ((\espués de dos modi­
ficaciones en los primeramente presentados), aprobándose 
asimismo el presupuesto de Cúntrata de las obras, importante 
la cantidad de 4.520.649,57 pesetas. 

Celebrada la subasta para la realización de dichas obras, 
fueron adjudicadas en 14 de Noviembre de 1907, y comen­
zaron los trabajos en 21 de Octubre de 1908 por el primitivo 
contratista D. Rafael ?lfoutesinos, el cual los cedió á la So­
ciedad Bernstein y Montesinos , y cuya cesión fué aprobada 
por el Ministerio de Fomento en 4 de Junio de 1909. 

Diques.-El de mayor longitud es el dique de Poniente, 
que tiene dos alineaciones, una, casi normal á la costa, de 
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526 metros, y otra, próximamente paralela á la costa, de 
500 metros de largo, enlazándose las dos alineaciones por 
un tramo de doble chaflán de unos 100 metros. 

· El dique do Lc'Vante, también· de unos 500 metros próxi· 
mamente de longitud, según el proyecto aprobado, no puede 
aún fijarse definitivamente, pues aunque se propone esta­
blecerlo también casi normal á la costa, se halla pendiente 
su emplazamiento de la admisión por la Superior idad de la 
propuesta de una reforma y ampliación del puerto, según la 
cual se elevará la capacidad útil del mismo de ocho y media 
hectáreas hasta la de diez y ocho y media hectáreas, con 
calado de 8 metros. 

¡l1uelles.-Según el proyecto aprobado deben construirse 
unos 200 metros de línea de muelles, lo que también se 
halla pendiente de modificación con arreglo á la antedicha 
propu_esta. 

Re(01·ma.-Según dicha pt•opuesta, informada en princi­
pio favorablemente por el Consejo de Obras públicas, se ad­
mite una longitud de 1.090 metros para la totalidad del di· 
que de Poniente, 420 metros para el de Levante, dejando 
entre los mismos una Unea de costa de 610 metros. 

R'lspecto á los muelles se propone ahora construir 100 
mett·os más de muelle ad<Jsado al dique de Levante y 350 
mett·os más de muelle de t•ibera, todos con 8 metros de 
calado. 

Se propone emplazar el dique de Levante de modo que 
resulte ampliada la superficie abrigada del puerto para po­
der dividirle en dos dársenas, y prolongat• en 112 metro& 
el dique de Poniente para que proteja al mismo de los tem­
porales de Levante. 

Se aumenta á 210.000 metros cúbicos el dragado general 
del puerto para obtener el calado rn{nimo, antes citado, de 
8 metros. 

En resumen, con la indicada reforma del proyecto apro­
bado se aumentará el presupuesto de las obras en unas 
900.000 pesetas, duplicándose la capacidad del puerto por 
su extensión y mayor calado y duplicándose también la línea 
de muelles, que tendrán mayor amplitud en su zona de servi­
cio y resultando el coste por heclát•ea abrigada casi la mitad 
que la del proyecto aprobado. · 

Cantera.-La piedra de la misma es de caliza compacta 
gris azulada, de 2,70 de densidad, suministrando bloques de 
grandes dimensiones, superiores-algunos de ellos á 16 tone· . 
ladas, que se requiere para las escolleras de primera clase 
(comprendidas entre las de 8 y 16 toneladas). 

La explotación de la cantera se hace por voladuras _par­
ciales, obteniéndose escolleras de todas las clases y algunos 
monolitos de grandes dimensiones quo es necesario fraccio­
nar después. 

Caminos de acceso y de ser'l'icio.-Dichos caminos se 
han proyectado para enlazar los diques entres( y con el ca· 
mino á. Motril, habiéndose aprobado los proyectos por Real 
orden de 26 de Noviembre de 1909, y anunciándose la su· 
basta d~ sus obras para el 16 de Julio del corriente año por 
un importe total de 29.203,84 peseta-s. 

Estado actttal de las ob1·as.-En la actualidad se cons. 
truye el dique de Poniente, que alcanza una longitud de 
más de 400 metros, con 10,50 metros de cota y el cual pro­
porciona ya algún abrigo al puerto. 

Se han ejecutado obras por valor de unas 600.000 pese· 
tas, y con la organización actual de los trabajos podrá al· 
canzarse la cifra de 750.000 pesetas de gasto al año. 

Tráfico actual del puerto.-El tráfico medio anual del 
mismo,dedlicidodel quinquenio 1899-1905,esde unas400.000 

toneladas, correspondiendo el 60 por 100 á las entradas de 
carbones, abonos, semillas, harinas, maderas, cementOs, 
cebada, drogas, negro animal y ra(ces, y el 40 por 100 á la 
salida de azúcares, almendras, patatas, frutas, alcohol de 
cañas y minerales. Parte de dicho tráfico y comercio se rea· 
liza por unas 300 embarcaciones, faluchos y otras de mayor 
importancia. 

La casi totalidad de dicho tráfico es hoy día meramente 
local, pues los transportes hacia el interior por la carretera 
existente hasta Granada de fuertes pendientes cuestan 0,50 
pesetas por tonelada y kil6mero, á pesar de lo cual se 
transportan anualmente por la misma unas 50.000 tone· 
ladas. Dicho tráfico, aun cuando de menor importancia, .es 
menos costoso por la carretera que por el lado de Levante 
se dirige al puerto de Almeria. 

Es de esperar que cuando so construya el ferrocarril á la 
capital dicho tráfico aumente notablemente, y que además 
se abrirá el hoy día puede decirse irrealizable, debido á 
las explotaciodes mineras y agrícolas de la Alpujarra·del 
extenso y poblado valle de Lec-rín y de la vega de Granada 
y aun de .parte de la provio~ia de Jaén, y especialmente sí · 
se construyera el ferrocarril secundario de Pedro Abad por 
Alcalá la Real á Pinos-PueQte y Granada. 

Así que, una vez construidas dichas líneas férreas, se 
abrirá un ventajoso porvenir al tráfico y movimiento del 
puerto de Motril, y la conclusión de estas obras influiría, 
por otra parte, en el movimiento, riqueza y vida de los ex· 
presados ferrocarriles y de la provincia de Granada. 

Y cuando llegue ose caso, y aun antes, habrá llegado el 
de crear una Junta que directamente se ocupe de las obras 
y de la explotación del puerto de Motril, porque su impor­
tancia y la de su servicio reclamarán que el mismo se halle 
á cargo de un personal especial para su mejor realización (1). 

Puerto de Almuflécar.-Es el primer puerto que se en­
cuentra, al penetrar por la costa, en la provincia de Gra­
nada, viniendo de la de Málaga. 

Dicho puerto, de interés local, se halia situado en la es­
tribación del cerro de San Cristóbal . La población tiene 5 000 
habitantes, y por ella pasa la carretera de Málaga á Al­
roería. 

Tiene el puerto dos fondeaderos separados por rocas, que 
forman un cordón de unos 400 metros de Norte á Sur, el 
que podría conYertirse en muelle y abrigo para los vientos 
opuestos de Levante y Poniente. 

En la playa de Almuñécar existen dos fábricas de azúcar; 
sin embargo, es escaso el comercio extel"ior y el de cabota.ie 
en dicho. puerto. Dista éste, 17 kilómetros de Salobreña y 23 
de Motril por la carretera antes citada. 

Salobreña.--Este pequeño puerto tiene un fondeadero 
completamente abrigado de los vientos del primer cuadran­
te y del de los 22" contiguo á los del segundo y cuarto, pero 
se halla abierto á los demás rumbos. Podría dársele abrigo 
por la parte del Sur construyéndose un pPqueño muelle 
que se apoyase en el peñón de la playa, y esto con pequeño 
gasto. 

La importancia para el tráfico de este puerto es algo ma­
yor que la de Almuñécar, pnes se recauda algo más que en 
éste por el impuesto de transportes, y también se hallan es· 
tablecidas dos fábricas de azú~ar en Salobreña. 

Calahonda.-Pasado el puorto de Jl!oiril, á 14 kilóme­
tros de éste y hacia Levante, unido por la carretera á Al-

(1) Loe aute<'lleho!l datos clel poe·rto de Motrn nos lo• hA mmlniatra.do el dia:tlogutdo 
IngeD.fero, autor dol proyocto do las obra.s, D. Julio Moreno. 
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mería, se halla el pueblo y puerto de Calahonda. La ense­
nada de dicho puerto natural es notable por sus g1·andes 
calados, lo que hubiera hecho muy costosa la construcción 
en él de obras de diques y muelles para constituir el puerto 
exterior, por lo cual se devolvió por la Dirección á la Jefa­
tura para su reforma el proyecto remitido. U o a vez decidida 
la construcción por el Estado del puerto de Motril, no se ha 
insistido en el de Calahonda, el que, además, habría de ser 
de esc.asa amplitud si hubieran de realizarse las obras eco· 
nómicamente. 

El fondeadero de Calahonda se halla defendido de los 
vientos de Levante por la punta del Cerro Gordo, y de los 
de Poniente por la punta de Carchuna. 

Por las buenas condiciones naturales de dicho puerto fué 
declarado de interés general por ley del año de 1888, y por 
Real orden de 14 de Marzo de 1891 se concedió á un par­
ticular un muelle embarcadero de hierro, que no se ha cons­
truído por esperar á que antes se construya un ferrocarril 
al mismo. 

Posteriormente se ha .concedido por el Ministerio de Fo­
mento á una Sociedad la construcción de un mt1elle elef:!a" 
do en Cerro Gordo para la carga de minerales por medio de 
tolvas, :¡ue desde la Alpujarra se habrán de transportar á 
dicho muelle y puerto por un ferrocarril que según parece 
habrá de terminarse en breve plazo. 

La Rábita.-Este lugar es anejo al pueblo de Albuñol 
(de unos 8.000 habitantes) y constituye el puerto de éste. El 
fondeadero del mismo es una playa completamente abierta 

á todos los vientos, excepto á los del Norte. Su tráfico es es· 
caso, puesto que la recaudación del impuesto de transporte 
no excede al año de 5 á 6.000 pesetas. 

Con este puerto, último citado, terminaremos el relato de 
todos los de la provincia de Granada. Resulta que el Estado, 
después de tener en cuenta lo costoso que le hubiera sido el 
construir el puerto comercial de la provincia ao Calahonda, 
á pesar de sus buenas condiciones naturales (y precisa­
mente por una de dichas buenas condiciones, la de susgran· 
des calados) se ha decidido por construir el de Mott·il, el 
cual, después de la reforma últimamente solicitarla y admi­
tida en principio, habrá de ser un buen puerto, adecuado á 
las necesidades del comereio de la provincia y de toda aque­
lla extensa zona. 

Y si se llegara, por atender á tales necesidades, á cons­
tituir una J.unta de Obras en dicho puerto, la misrna podría 
también tener á su cargo las obras más necesarias de los 
puertos de Almuñéca1·, Salobreña y Calahonda, pues dis · 
laudo estos puertos menos de 25 kilómetros del de Motril, 
podrían ser considerados corno anejos al mismo, con arre· 
glo á lo dispuesto on el art. 12 del Real decreto vigente 
de 13 de Marzo de 1903. En tal caso, la expresada Junta 
debería cobrar los arbitrios que se establecieran en dichos 
puertos, la subvención del Estado que al efecto se le conce · 
diera y el auxilio ofrecido por su Ayuntamiento, contribu­
yendo así todos ellos al desarrollo del tráfico en aquella re· 
gión, la que indudablemente, habría en tales casos, do au­
mentar su comercio y su riqueza. 

B. DoNNE'r. 


