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REVISTA OE OBRAS PÚBLiCAS. 

PUERTOS DE LA PROVINCIA DE ALMERÍA 

XVIIl 

Los puertos declarados de inla1·és general rle la citada 
provincia son: el de la capital, el de Garr·ucha y el de 
Adra. 

Fué comprendido dicho puorto entre los de inte rés gene· 
ral rle segundo orden en el art. 16 de la ley de Puertos do 7 
de Mayo de 1880. 

Dos años antes, en 4 de Mayo do 1878, se consti tuyó 
la .lunla para· la dil'ección de las obras. 

Situación del puerlo.-E! puerto de Almería se halla 
situado casi en ol ángulo SE. de la costa de la Penrn~u la. ó 
sea en el encuentro de la del Sur con la de Levante y al 
abrigo de la punta del Cabo de rrata, en el fondo de ttna ex­
tensa eusenada que fot·ma llll gran espacio y hace á dicho 
puerto uno de los mejores do ''efugio del Madite1•1·dnao. 

Las obras principales de dicho puerto, ya tef·minadas, 
son las siguientes: 

Diques.-EI dique mu.elle de T,evante, con una longitud 
de 345 metros y 45 de ancho y no calado que varía de 8 á 
11,50 'metros. Su coste ba sido el de 2.636.795,08 pesetas 
(comprendiendo el andén de costa) . 

El dir¡ue de Poniente, que tiono una longitnd de 1.31U,37 
me/,·os, (j de latitud y un calado ¡le 10 á 14,50 metros. Su 
coste ha sido de 8.23}.178,tll pesetas (comprendiendo el 
muel le del mismo nombre). 

Andenes y muelles -El andén de costa de f,evante, de 
350 m3tros rle longitud, 100 de anchura y un calado de 7 á 
8 met¡·os. 

Prolongación de 350 met1·os del antedicho andé ·~ de 
costa de Levante con la expresada longitud, '75 metros de 
ancho y de 5 á 7 metros de calado de costa, de dicha prolon· 
gación. Ha importado la cantidad de 741.560,50 pesetas. 

Muelle de Poniente, de 630 metros de la,·go, 30 de ttll­

cho y un calado de 1 á 10 metros. 
As( que, el coste total de las expresadas ob1·os construi­

das ha sido el do 11.617.534,19 pesetas. 
Las obras que tienen 1woyecto ap1·obado y aúo no ejecu­

tarla' por completo, importarán 3.300.000 pesetas próxima­
mente, y atto deberán gastarse en el puerto en otras obras 
necesa rias, pot· valor de cerca de 10 millones de pesetas. 

Actualmente existen en cut·so de ejecuciJn y próximas á 
terminarse las do ot,.·a p1·olongación más, del andén de 
costa de .Levante en 125 metros. 

BaMa y boca del pttm·to.-El dir¡no do J,evante os nor­
mal al andén de costa del mismo uombt·e; éste da la vuolta 
después en la dirección NE. á SO., y cttando se hallen ter ­
minadas las prolongaciones de dicho andén se unirá el mis 
mo coo ol muelle de Poniente, que lleva la dirección NO. 
á SE. Este último muelle está unido á la primera parte del 
dique de Poniente, el cual se pt·olonga hasta la longitud an­
tes citada de 1.3.20 metros próximamente, que termina 
próximame'nte también, siguiendo easi el rnmbo da O. á E. 

Con los citados diques, andenes y muelles se forma la 
extensa bahía del pue1·to de 73 hectáreas, dejando la boca 
del puet·to do una anchura clo 300 metl·os, comprendida en­
tri! el morro del diqtte de Poniente y el del dique de Le· 
vante. 

01>• u s ttu :dllurcs. 

Tinglados.-Existea construidos dos tinglados metálicos 
en el andén de costa de LmJante y uno en su prolongación 
de 350 metros. Los dos tinglados cerrados ocnpan una ex­
tensión de 72 metros y sus cobel'ti.zos laterales abiertos 2:34 
metros. El do la proloogacióo del andén está compuesto por 
una parte cerrada de 32 metros de longitud y dos cob1wlizos 
laterales abiertos de 104 metl'os cada uno. 

Existen otros dos tinglados metálicos cerrados en el a¡¡­
dén de cos!a y muelle de Poniente. 

Draga mixta de rosario y de succión.- Posee la Junta 
una draga de dicha clase, pQrladom, qne fuó constm (da por 
la casa Co1W<td de Ilaat·lem de Flolancla. Dicha rlt·aga tiene 
una capacidad en sus cámaras do 2'75 meli"Os cúbicos y 
puede dragar hasta 300 met1·os cúbicos por hora y hasta Ltna 
profundidad de 10,50 metros, pudiendo elevarse los produc­
tos del dragado por medio de su tuberfa flotante á 300 me­
tros do distancia y 7 de elevación. 

Lancha automóviL-Se dispone de una lancha motora 
para el set·vicío de remolques y para la vigilancia de las 
obras. 

Tal/e¡· de reparaciones.-Se ha constru(do un taller en 
el puet·to que se halla perfectamente dotado de maq"ina1·ia 
y de ú l.ila.s do los más moder'tlOS pat·a atendot· á todas las 
reparaciones y desperfectos que ocurran en las obras. 

rrrúas.-Celebrado el conctirso para el suministro de 
seis grúas eléctl"icas de tres tuneladas de potencia cada una 
y para la adquisición de 108 cajas de palastro pat•a las ex­
presadas grúas, se ha aprobado por la Superioridad la co­
rrespondiente adquisición, y contará la Junta dol puarto 
con dicho material, el q.ue importará próximamente unas 
100.000 pesetas. 

Durante el último aiio de 1909 se han imJrortado en el 
puerto rle Almeria 08.889 toneladas de mercaucras, y se han 
exportado 442.090 toneladas. 

Las principales mercancías impo1· fadas fueron las si­
guiente~: 

Duelr¡s para la construcción de barriles para uva, serf'i .. 
ne.s de corcho, a?.Ufl'e, sulfatos do hiet·re y do cobre, corea­
les, cementos, harinas, oerve~a y vinos y otras varias en 
menor cantidad. 

La exportac·it!n ha consistido principalmente ea barrites 
de uva, minerales de hierro, de plomo y do zinc, naranjas , 
ganado lanar, almendras, esparto obrado y en rama, pata­
tas y otras en menor cantidad que las anteriores. 

De las met·cancras citadas para la expo1·tación, lo quo 
realmente constituye e tl el puerto de Al merCa la importan­
cia de la misma, es la de barriles de u¡¡as (1·escas, que se 
recolecta en gran abundancia en ol suolo forar. rto aquolla 
región. 

Dichos barriles se llenan de uva mezclada con serrín de 
corcho para la cor1servaci6o dlll rico fruto, y se exportan á 
distintas pal'tes del extraujero, especialmente á lnglaterra, 
los e stados Unidos de A mél·ica y á Alemania. En el a iio 
último se embarcaron en dicho puerto, para su exportación, 
1.353.488 ba1·riles de dos w·robas y 12 427 de una arroba, 
y esto á pesar de haber sido la cosecha más. escasa que la 
del año anterior. En algunos años ha llegado á sor dicha. 
expor tación próximamente de dos millones de barriles de 
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twa, constituyendo dicho trátlco y comercio una de las prin· 
cipalos riquezas de aquella localidad. 

Precisameoto los tiugla1los ostablocidos en los andooos y 
muelles del puerto tienen por principal objeto o\ dopositor 
y conservar, defoudidos do los :11·dores del sol en aquel cli· 
rnn, los barriles con la mercanc(a ¡n·oforento de la l•Jcalidad 
para que puada ex portarse fresca y llegar on buenas con· 
dieiones al lugar do su destino. 

Navegacion.-El númoro do buques que entraron y par­
tioron dol puerto do Alrooda (con calado superior al do 15 
pies ingll'ses) eu ol próximo pasado aiío de 1909 fué el 
de 1.043. 

T11g1·esos y {lastos de la Junta on el año de 1909.-Ingre­
sos: 1.00~.587 ,50 pesetas. Gastos: 9tíR.849,47 1>esetas. 

Embarcade1·o de Alqui(e. - La Sociedad inglesa dO' os te 
nombre, previos los requisitos qne la ley de Puertos marcu 
para las concesiones á partloularos on la zona maretimo· 
terrestre, ha consfru (do en el anteprm·to de Almor(a un 
grandioso embarcadero para la exportación de minerales de 
hierro (principalmente). 

El mineral llega á dicho ombarcadet•o por una línea f6-
rrea, que desdo el punto de arranque y producción le con­
duce al puerto. 

El embarcadero es metálico y tiene una potencia do car 
ga de 8.000 toneladas en diez horas de trabajo, pasando el 
mineral á 40 tolvas (20 á cada lado) para verterlas en el bu· 
que portador. Cada tolva tiAne la capacidad de 200 tonela· 
das, pudióndose car·gar al d(a 4.000 toneladas on cada barco 
que se estaciona á cada lado del embarcadero. 

Resumen.-Resulla de lo expuesto, que el puerto de Al­
merla os, por su amplia y gran baliía y por las obras cons­
tru(das, un buen puer·to de t•e(ugio, uno de los mejores, en 
tal concepto, del .\fertilert·áneo, ofreciendo gran segrwidad 
para los barcos que le frecuentan, y especial facilidad tam· 
biéa para la entrada y 81llida rle los mismos por el (J!'an ca· 
lado y e..vtens.i6n del e~pacio abrigado. 

l.os de más pum·(u!ii de IR a•rovinein. 

Garrucha.-IMe puedo fuó doclat·ado de iotot·és gene· 
ral atendiendo á sn gr·an importancia comercial. 

Dicha importancia la constituye ol tráfico de minerales 
de las minas inmediatas, quo pr,)ducen minerales de llien·o 
y plomo arge¡¡Ufei'O, que con otros materiales como már­
moles de Macael, esparto y cereales de los pueblos inmedia· 
tos, d:m lugar á lo principal de la e.?.·portacidn da dicho 
puerto. 

Su irnpot·laci6n consiste pl'incipalmeoto en carbón. mi­
neral, maqtlinaria, maderas y otros efectos para las indica­
das minas y {tmdiciones, hal'inas, vinos y otros artículos de 
consumo. 

Para dicho tráfico existe en el puerto un movimient(} de 
entrada y salida anual do más do 200 ba1·cos, con unas 
300 000 toneladas, que proclucon para el impuesto de trans­
portes más de 300.000 pesetas al aito. 

Para la expresada industria prjncipal de Gan·ucha se 
han establecido en la población algunas fábricas de fundí· 
ci6n y tra11sporte Mt·eo para la conducción de los min~­
rales. 

Atendiendo á dicho importante comercio se ha establecí· 
do también en Garrucha una Aduana habilitada para el 
ext t·anjoro y una estación tolegrdnca; y asimismo se han 
instaladn Vicocons.ulados de Fr·ancia, Italia, Portugal, Ore· 
cia, Austria, Inglaterra, TLtrqoía y do los Estados Unirlos 
do Aroórica. 

La población consta de unos 5.000 habitan tos, y so halla 
unida por un¡:, carretera de 8 kilómetros á la ciudad de Vera, 
de 9.000 habitantes. 

Mas á posar de tal impot·Lnncia comercial dol puerto do 
Gat·t·ucha, no !e ha construido por el Estado obra alguna en 
el mismo, las cuales deberían estudiarse por ser aquella 
playa abierta á los temporales, y tan sólo nbrigada dosde el 
Sudoeste al Noroeste por el Oeste¡ por mds que serían difí­
ciles tales obras por lo acantilado do la playa, hasta el punt.o 
de que hasta los 400 metros de la costa oxisteu sondas de 
14 metros, y á los 50o metros se llegan á las de 30 metros. 

Asf q11e, el coraercio on dicho puedo se hace en dlf(ciles 
condiciones, y bien mereccda que se estudiasen las obras 
más noresarias para facilitar el importante tráfico que se 
verifica on el mismo. 

Adm.-Hasta el año do 1907 fuó clasificado dicho puerto 
como de interés local, mas por ley de 20 de Diciembre del 
citado ai\o se clasificó de interés general. 

La población de Adra es do importancia, tiene 12.000 
habitantes; se han establecido en la misma dos fábricas de 
a~úcar y fundición de plomo, ¡H·odnciéndose en la localidad 
mnchn almendra y tomates, quo so exportan on crocidas·can­
tidades. 

Dicha población e3tá situada en la cart·etcra de .lJálrrga 
á Almm·(a, y se halla enlazada con la de Bo1·ja por una ca· 
rretera.de 15 kilómetros, quo también es importante y rica, 
pues cuenta con más de 13.000 ha.bitantos y contribuye con 
sus productos al tráfico del embarcadet•o del puerto. 

Mas lll {ollde.Jdero do ósto, os una playa alJierta á todos 
los vientos, excepto á la del primer cuadt·ante y de la mitad 
del cuarto. 

En la actualidad, el l~stado ha mandado estudiar el pr·o · 
yecto de las ollr~s que en dicho pt4cr·lo deben roali1.arse para 
atender en la medida de su lmportauda, más que al tráfico 
presente, al r¡ue sa espera que en el porvenir debe reali­
zarse on ol mismo. 

Fondeade1·os de Palomnres y Villat·icos.-A la distancia 
de unos 7 kilómetros del puerto de Gart·ucha se halLa el 
fondeadero de Pnlomares, y á 5 kilómetros de éste el do 
Vtlladcos, que es rcalmonte ol puerto do Cuevas de Vera, 
población de importancia do aquol tórmino, pues cuenta. en 
el mismo con unos 26.000 habitantes. En dicha playa y ron· 
deartero de l'illnricos se embarcan los minerales de Sie•·,·a 
Almagrm·a y los productos de los antes citados de Cuevas 
do V ora, atendiéndose alrnovimiooto met·cantil de refereo· 
eia poe la Aduana del puerto de Gan·ucha. 

Tionen, pues, relátlva \1npor·lancla comercial dichos (m~ · 

deader·os, y debor(a:~ mojor·at·so sus actuales condiciones, eu 
pnmer lugar por los Municipios de las respectivas loca !ida­
des, que pcdrían solicitar dol Estado alg(tn auxilio para las 
obras más iadispeosablos, cuyos ostudios podrían hacerse 
por la Jefatura de Obras públicas de la provincia, ó croando 
en el puerto de Garrucha una Junta do Obras que atendiese 
á dicho puerto en la medida de su Importancia, y á la vez á 
la mejora de los citados fondoadervs adyacentes de Paloma· 
t·es y Villat"icos. 
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Para terminar con la reseña de todos los puertos de la 
provincia do Alrnería, debemos mencionar también á los 
puertos señalados como de ínlerés local de la misma on la 
estadística do Obras públicas, que se hallan eu su costa an­
tes del de Garrucha y son los de Belerma, Roquetas, San Mi · 
oule, San Pedro y Oa~·bonera.s. Mas estos puercos son única· 
mente tondeade1·os >in importancia, que sólo defienden á las 

embarcaciones de los Levantes ó los Ponientes, teniendo quo 
abandonarlos en cuanto saltan otros vientos. Además las po 
hlaciones c:orrespondieotes están formadas por barrios de 
pescadores como la de Roquetas, que no llega á tener 3 000 
habitantes, y no corresponde, ni os tampoco posible ejecutar 
obras en dichos puertos, en condiciones admisibles. 

B . DoNNET. 


