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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Puerto de Cadiz.

Inauguracion del primer muelle del nuevo puerio

I.—HISTORIA DE LAS NUEVAS OBRAS.
De Mayo de 1902 & Mayo de 1905.

Provecros.—En el mes de Mayo de 1902 se hizo entre-
ga & la Junta de Obras del Puerto de Cadiz, por la Jefatu-
ra de Obras piablicas de la provincia, y como consecuen-
cia de la creacion de aquélla, de cuantas obras, instalacio=
nes, material flotante y de todas clases constituian el men-
cionado puerto y sus propiedades,

FFué nombrado en agquella focha Ingeniero-Dircctor de
las obras del puerto el subio y malogrado Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos D. Federico Molini, cuyo nom-
bre ird siempre ligado al nuevo puerto, toda vez que al ce-
sar on su cargo, en Mayo de 1905, dejo ultimados los pro-
yectos necesarios para poder entrar de lleno en el periodo
de construceién, y & los que han venido ajustandoso las
obras del nuevo puerto, con las naturales modificaciones
que toda obra exige 6 aconseja, al menos durante su ejo-
cucitn, respecto de los proyeclos que la sirven de base,

Entre olros varios y, como suyos, notables trabajos,
dejé ultimados aquel inolvidable Ingeniero el proyecto go-
neral del puerto, el do log muelles de fabrica de la déirsena
niim. 1 del mismo, el de dragado general, el de balizamien-
to de la canal principal do la bahia y el de adquisicion de un
tren de dragado.

Fin el plano del proyecto general del puerto puede verse
la hermosa concepeion del Sr. Molini. Basta una ojeada
para hacerse completa idea de la amplitud que habra para
todos los servicios el dia, probablemente muy lejano, en
que se haya llevado 4 la practica el proyecto entero; ello,
no obstante, para completar csa idoa, agregaremos las ci-
fras mas importantes.

La extension superficial del puerto completo aleanza 4
185 hectireas, de las que unasg 125 pertenceen 4 la supor-
ficie de flotacion y el resto 4 las obras de muelles y di-
(ques.

De las 125 hectireas do superficie flotable, se proyecta-
ba calado de 10 metros en 120 hectireas; calados compren-
didos entre 2 y 8 metros en 2,50 hectéreas, y calados infe-
riores 4 2 metros en las otras 2,50. Todos ellos en bajamar
equinoceial.

Podréan fondearse en el puerto 20 grandes barcos, y en
el antepuerto otros 22, siendo capaces los 4.268 metros li-
neales de muro de muelle que comprende el proyecto para
un trafico anual de 2.250.000 toneladas en nameros re-
dondos.

El presupuesto de In gjecucion malerial de lag princi-
pales obras, tales como muelles, diques y dragados, se
calould en algo mas de 35.000.000 de peselas.

Para llevar 4 la prictica tan hermosa obra, comenzd
D. Federico Molini por redactar el proyecto parcial, ya de-
tallado, de los muelles do fibrica de la dirsena nam. 1 del
puerto, que, con las naturales modificaciones, ha servido
de base 4 las obras que ahora se inauguran.

Tal proyecto comprende la construceién de mas de dos
kilometros de linea de muelle, con atraque para siete gran-

des barcos, con calados de 8 y de 10 metros, importando
su presupuesto de contrala 13.076,000 pesetas en niimeros
redondos.

Opnras DE REPARACION, —Durante los afios 1803, 1904 y
primeros meses de 1905 so hicieron la reparacion de la dra-
ga Diego Ferndndez Montaez, capnz de un trabajo de 80
metros eiibicos por hora, v el dragado al frente exterior del
Martillo, eomenzéindose en Marzo de 1905 la reparacion de
la gria flotante San Gabriel, y en Abril las del remolcador
Kitty y de los ganguiles Nitmeros 1 y 2, de 100 metros ci-
bicos cada uno.

En el periodo de tiempo que nos ocupa, se invirtieron
en las obras de reparacion 313,000 pesetas en nimeros re-
dondos.

De Junio de 1905 4 Febrero de 1908.

Onnas POR ADMINISTRACION, —Al tener la inmerecida hon-
ra de sustituir en Junio de 1905 al ilustre Ingeniero D. Fe-
derico Molini, nos encontramos, pues, con los poderosos
datos citados para poder entrar de lleno en el periodo de
construceién del nuevo puerto.

Sin dificultades dignas de mencion fueron ejecutindo-
se, de Junio de 1905 4 Marzo de 1908, las siguientes obras
por administracion:

Fabricacion de blogues, que mis tarde habian de em-
plearse en 1os nuevos muelles, y cuya fabricacion fuéauto-
rizada para conjurar en parte la crisis obrora mientras so
subnstaban las primeras obras del nuevo puerto. Se invir-
tieron en esa fabricacion 356,000 pesctas en niimeros re-
dondos, ejecutindoze 175 bloques de 5,40 >< 2 >< 2 melros
y 443 bloques de 3,60 =< 2>< 2,

Reparaciones.—Se ultimaron en los aios 1905 y 1906 las
reparaciones de la gria San Gabriel, del remoleador Kitty
y de los dos ganguiles Niimeros 1 y 2, invirtiendo 24,000,
54.000 y 192.000 peselas respeclivamente.

Dragados.—Terminadas las reparaciones de la draga
Diego Ferndndez Montdfiez y de los ganguiles Niumeros 1
y 2, se empezaron las primeras obras de dragado para fa-
cilitar siquiera el acceso & los muelles viejos, ya que en
aquella fecha y bajamares vivas, quedaba en seco la milad
de la tnica dérsena del puerto. Y mds tavde, adquirido el
tren grande de deagado, s continuaron estos trabajos am-
pliando el calado de Ia canal de acceso 4 la darsena, para
facilitar asi, 4 la vez que se iba haciendo parte de la obra
total, la entrada de los géinguiles que habia de traer el fu-
turo contratista, y con esto los dragados de cimentacion
de los nuevos muelles.

En las mencionadas obras de dragado se invirtieron
218.000 pesetas, habiendo resultado el precio del metro
clibico de dragado y verlido & sels millas de distancia
1.2 pesetas para 1o ejeoutado con la draga Diego Ferndn-
dez Montdfiez y & 0,47 de pesela para lo hechocon la draga
Moret, que utilizamos de Julio de 1907 & Febrero de 1908.

Balizamiento.— La instalacion de seis boyas luminosas
y de la fibrica de gas correspondiente comprende gastos
hechos por administracion y gastos originados de contrato
con la Sociélé Inlernationale D' Eclairage par le Gaz D'Hui-
le. Los primeros ascendian & la cifra de 54.000 pesetas en
niimeros redondos,

ADQUISICIONES POR CONTRATOS.—Por concurso fué adqui-
rido el tren de dragado -formado por la draga Moref, con
potencia dragadora de 300 metros eibicos por hora, y los
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dos génguiles San Servando y San Germdn, de 300 metros
etibicos de ecabida cada uno. Ekcoste total fué de 502.000
pesetas la draga y 935.000 pesetas los dos génguiles.

Y por contrato también lué adquirido el material de
balizamiento antes mencionado, por el que se aboné & la
Socielé Inlernationale I’ Eclairage, 83.000 pesetas; asi como
una balandra para el transporte de acumuladores del gas
para las boyas, importante 17.000 pesetas.

Oras poi coNcunso,—Si ninguna dificultad especial im-
pidio la ejecucion de las obras y servicios citados, otra cosa
fué, en enanto se referia 4 la construccion de los nuevos
muelles del puerto.

Tras de ordenarse por la Superioridad la redaceion del
proyecto espeeial do los trozos 2. y 4,° de la dirsena nii-
mero 1, proyecto que Lluvimos la honra de redactar y la sa-
tisfaceion de ver aprobado, se acordd dar mayor amplitud
4 lag obras que iban 4 subastarse, incluyendo también el
frozo 5." y parte del 1.% asf como los dragados necesarios
para su explotacion. :

Radactados y aprobados los nuevos proyectos corres-
pondientes, en 31 de Agosto de 1906, aparecia en la Gacela
el anuncio del primer concurso celebrado para la ojecu-
oion de tan deseadas obras; concurso que resulto desierto.,

La causa que motivd el retraimiento de contratistas
fué que la Junta habia de pagar las obras, cuyo presupues-
to de contrata ascendia a 9.782.000 pesefas en ntiimeros
redondos, con la emisién de Obligaciones autorizada por
la Superioridad hasta una cifra de 12 millones de pesetas.
Mas, en la fecha del concurso (30 de Octubre de 1906), sélo
se disponin de una subvencién anual de 400.000 pesetas,
la qque por su valor intrinseco, y por estar expuesta 4 las
variaciones anuales de reparticion entre las diversas Jun-
tas del erédito total concedido por las Cortes, se considerd
poea garantia & un pago por intereses y amortizacion de
obligaciones que exigia una anualidad absolutamente se~
gura de 800,000 pesolas,

Repetir la celebracion del concurso en las mismas con-
diciones econdmicas, hubiera sido perder lastimosamente
el tiempo conociendo las causas del retraimiento de con-
tratistas, La Junta divigio sus esfuerzos y sus stplicas 4 la
desaparicidn de aqudéllas, y, gracias al decidido y entusiag-
{a apoyo del insigne gaditano Bxemo. Sr. T, Segismundo
Morel, so celebraba en 28 de Abril de 1907 el segundo con-
ourso en las mismas condiciones téonicas del primero; pero
con las importantisimas econdmicas de disponerse ya de la
necesaria subvencion de 800.000 peselas y de estar ella ga-
rantida por el decroto-ley de 4 de Enero de 1906, quo fija
su invariabilidad mientras sea preciso el pago de amorti-
zacion é intereses del empréstito autorizado.

El resultado de tan importantisimas modificaciones se
vio inmediatamento, puesto que concnrricron tres casas
extranjeras al citado segundo concursoe, admitiendo dos de
ellas el pago total de la obra en obligaciones y admitién-
dolas la otra en un 25 por 100 de dicho pago.

También fué declarado desierto este concurso por Real
orden de 4 de Agosto de 1907, eelebrandose un tercero en
29 de Octubre de dicho afio, al que did fin la Real orden
de 18 de Diciembre siguicnte, por la que se adjudict la
construceion 4 la Sociedad Venetla per construzione ed eser-
cizio de Ferrovie Secondarie Yialiane, de la que el Gobier-
no habia recibido excelentes informes, y por la cifra de
10.418.000 peselas, en nimeros redondos.

Al fin habia contratista para realizar el suefio de Cadiz,

y las explosiones de entusiasmo fueron tan grandes como
justificadas. Asi pudo apreeiarse una vez méas el dia 28 do
Febrero de 1908, con motivo de la inauguracion de las
obras por 85, MM. los Reyes Don Alfonso y Dofa Victo-
ria. Desgraciadamente, aquellas alegrias, (que parecian po-
ner fin & la accidentada marcha del tan esperado puerto de
Cidiz, fueron bien efimeras.

De Marzo de 1908 & Octubre de 1910,

Onras por coNtraTa, —Una de las mas importanles con-
diciones del confrato era la de que en plazo de dos afios
habria el contratista de entregar ultimado un muelle (el
que ahora se inaugura) y los dragados necesarios para su
explotacion. Se admitia una prorroga de scis meses; pero
lHovaba ésta aparejada la ponalidad de 500 pesetas por
cada dia de refraso durante el primer mes y 1.000 pesctas
diaring durante los cinco resfantes, Terminada la provro-
ga, estaba fijada la rescision con pérdida de fianza para la
contrata.

La marcha de las obras fué tan lenta que, como se pre-
veia mucho tiempo antes, llegd el 30 de Junio de 1910, fin
del plazo ya prorrogado, y sblo habia hecha una parte del
muro de union provisional, entre lo que habia de ser el
nuevo muelle y el antiguo.

Se impuso, pues, la rescision, y asi se declaré por Real
decreto de 8 de Julio de 1910, en el que se ordenaba & la
vez al Ingeniero-Director de las obras la redaceion inme—
diata de la liquidacion de aquéllas, v se auntorizaba para
ejecutar por el sistema de administracién el muelle y dra-
gados que los contratistas no habian hecho, mientras se
redactaban y tramitaban los nuevos proyectos y expedien-
te de segunda contrata.

La Sociedad Venefta, que perdid con este molivo
521.000 pesetas de fianza y 165,500 de multas, 6 sean
686.500 pesetas on total, habia venido presentando en los
niltimos meses del plazo contratado numerosisimas recla-
maciones, que condensd en una instancia de reseision,
también, pero con pronunciamientos & ella favorables, del
contralo establecido.

Uno de los argumentos mds explotados por los contra-
tatas durante ln ejecucion y la rescision de las obrag, fué
el de que, por consejo del Ingeniero que susoribe, habian
traido 4 Cddiz una draga de suecion para ejecutar los
500,000 metros etibicos de relleno de los nuevos muelles,
y que la experiencia habia demostrado que ni en la bahia
de Cadiz existian arenas, ni tales rellenos podrian hacerse
con la draga de succidn. Fse que los contratistas [lamaban
nuestro error, sobre ser, segin ellos, la causa principal
del retraso en las obras—por no haberse podido terminar
pronto el relleno del taller de bloques—, originaba tales
perjuicios 4 los intereses de los contratistas que demanda-
ban la indemnizacién correspondiente.

Claro es que, bajo el punto de vista legal, no pudo pre-
ocuparnog, ni por un solo momento, las insistentes recla-
maciones de los contratistas, fundadas en nuestro consejo.
Nadie que tenga una ligerisima idea de los derechos y
obligaciones de administracion y contratistas, puede con=
ceder el mas insignificante valor legal 4 tal queja,

Pero, bajo el punto de vista moral, concediamos nos-
olros una importancia capitalisima & las afivmaciones de
los contratistas, y en diversos informes y escritos demos-
tramos planamente la inexactitud de lo expuesto por agqué-



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

llos y lo injustificado de los ataques que con tal motivo
nos dirigian.

Mas tarde, cuando nos ocupemos de las obras por ad-
minigtracion ejecutadas en 1911, veremos que los hechos,
con gu abrumador peso, han demostrado lo justificado de
nuestro consejo, puesto que precisamente con la misma
draga de succitn que trajo 4 Cadiz la Sociedad Venetta, y
4 pesar de cobrar esta Sociedad cinco mil pesetas mensua-
les por el alquiler, ge ha hecho el relleno de 110.000 me-
tros cibicos que ha exigido el nuevo muelle; v se termi-
nard en la misma forma, y ello en buenas condiciones eco-
noémicas, y con arenas procedentes de la bahia de Cadiz,

De Noviembre de 1910 & Febrero de 1912,

Opras POR ADMINISTRACION, —Como hemos dicho antes,
la rescision de las obras por contrata, y ante lo que esto
suponia para la situacion obrera y para la realizacitn de
los descos de Cadiz, de tener puerto moderno, el Gobierno
de 8. M. aulorizd 4 realizar por administracion el primer
muelle (trozo 4.° de la dirsena ntim. 1) y los dragados ne-
cesarios para su explotacion.

La valentia con que ol Exemo. Sr. D. Fermin Calbetdn,
entonces Ministro de Fomento, resolvid este asunlo, es de
los actos que nunca podrd agradecer bastante ni Cadiz ni
la clase (rabajadora.

La Junta no disponia de mas material propio de impor-
tancia para tales obras, que el tren de dragado y el remol-
eador Killy; v si para la adquisicién de hormigoneras, go-
liath, cabrestante, puente-gria, gria flotante, bateas y
tanto olro material importante como el que se necesitaba
para mover y colocar blogues de 60 toneladas, hablan de
llenarse las formalidades de concurso, indlil era la arro-
gancia de autorizar obras por administracion con presu-
puesto de mas de 2 millones de pesetas como medio de
ganar tliempo; porque, quizis anles de que dispusiéramos
de la precisa maquinaria, podria haber un nuevo contra-
tista que realizara lo que el primero habia dejadé sin
hacer.

Asi lo expusimos al 8r. Calbetén, y con la misma va-
lentia que habia acordado proponer al Gobierno la ejecu-
cion de Obras por administracion, amplid tal propuesta
antorizando la compra de maquinaria por gestion directa,
llegando 4 incluir en ésta, por si era necesario, la compra
de una draga de succion; compra que, como veremos, he-
mos logrado evitar.

No conocemos otro caso en que por parte del Gobierno
y de los eentros informativos, incluyendo al Consejo de
Obras pablicas, se den tantas facilidades para vesolver un
problema de Ia capitalisima importancia del que nos oou-
pa; y por eso deciamos y repetimos que nunca agradecord,
bastante esa actitud ni Cadiz ni su clase trabajadora, que,
eracias & tales resoluciones, ve ya hoy terminado el primer
muelle de su puerto, en vez de contemplarlo 8olo en letrag
de molde, unido & los ofros tres, cuyo anuncio de subasta,
debe aparecer uno de estos dias en la Gacela.

Por lo que afeeta directamente 4 la Direceion faculta-
tiva de las obrag, no-encontramos palabrag para exprosar
nuestro agradecimiento por la confianza en nosofros de-
positada. Solo deseamos que, eomo nos hemos propuesto,
los resultados obtenidos con nuestra gestion, y la del per-
sonal facultativo todo, que nos ha auxiliado poderosamen-
to, correspondan & las esperanzas y deseos de quienes dic-

taron 6 influyeron en la redaccion del Real decrelo de 8 de
Julio de 1910, v de la Real orden de 1. de Septiembre si-
guiente, aprobaforia de nuestro plan de Obras.

Claro es que como no puede pedirse en nada unanimi-
dad absoluta de criterios, aungue la casi totalidad de las
fuerzas vivas gadifanas pidi6 al Gobierno la realizacion de
lag Obras por administracion, como {inico recurso provi-
gional, no faltaron opiniones en contra de tal sistema de
gjecucion, ni dentro de Cadiz, ni denlro de la migma Junfa
de Obras del puerto, ni dentro de las personalidades de
mds valer polilico é intelectual, Si con los resultados oble-
nidos llegaramos & conseguir que algunas de aquellas per-
gonas modificaran su opinion, no podriamos pedir mayor
premio 4 la labor que hemos roalizado.

En Noviembre de 1910 comenzamos los trabajos por
administracion, y en 31 de Diciembre de 1911 puede de-
cirge que estaba terminado el nuevo muelle, puesto que
solo faltaba, & mdis de los pequefios detalles de Gltima
hora, ultimar ¢] ferraplén, Y como esto se ha hecho tra-
yendo arenas de la bahia, tomadas con la draga Nereus, y
los persistentos temporales de este invierno han limitado
extraorvdinariamente el trabajo alil de dicha draga, se han
empleado los moses quo van transcurridos del afo actual
en terminar el citado relleno.

Un hecho inesperado ha hecho que, sin estar ultima-
do, se utilice ya el nuevo muelle. Las huelgas de trabaja-
dores de bahia, impidiendo la carga y descarga de vapo-
res, obligd & log consignatarios & solicitar del excelenti-
gimo Sr, Ministro de Fomento el atraque vy demas opera-
ciones con cardcter provisional. Concedida la oportuna
autorizacion el 20 del mes actual, ge comenzd 4 disfrutar
do las ventajag del nuevo muelle con el atraque de dos
vapores do 1.200 toneladas de registro, que siguid sin in-
terrupeion en los dias sucesivos.

11, —RESULTADOS RCONOMIGOS DE LAS OBRAS
POR ADMINISTRACION,

A fin de que no pierdan su oportunidad los datos que
acompaian & esta mal redactada resefia, nos vemos obli-
gados, para cuanto & volimenes y pesetas se refiora, a
adoptar por fecha limite el 29 de Febrero préiximo pa-
sado.,

En el angjo nim. % se detallan los volimenes de obra
hecha por administracion en el espacio de tiempo quo nos
viene ocupando, para ultimar el muelle qiie se inaugura—
apenas empezado por la contrata rescindida—y los voli-
menes de dragados correspondientes, asi como sus impor-
tes con arreglo al presupuesto aprobado y con arreglo 4 su
cosle real.,

De dicho estado se deduce que hemos obtenido una
economia efectiva de 42,076 pesetas, que aun es mucho
mayor por lo siguiente:

Iin las cifras estampadas estd ineluido el coste de ma-
quinaria y ttiles, que ademds de los adquiridos con un
presupuesto especial de 200,000 pesetas, [ué necesario en
el comienzo de los trabajos. Tanto estas 200.000 pesetas
como otras 109,000 en que puede fasarse hoy lo adquirido
entonoes oon cargo al presupuesto general de la obra, se
han amortizado en el presupuesto de los muelles que se
han de construir inmediatamento por confrata, donde se
emplearan todos esos Gliles y maquinaria.

Resulta, pues, que de 1.088.941,85 posetas que figura
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gastado en las obrag, hay que rebajar esas 109,000 pese-
tas, 6 lo que es igual, sumarlas al superavit de 42.006,61
antes citado, puesto que no se trala de un gasto real, sino
de un verdadero adelanto de fondos. La economia efectiva
obtenida respecto al valor de la obra cjecutada y valorada
A precios de presupuesto es, por consigniente, de pesetas
133.076,61,

Si tales obras hubieran sido ejecutadas por Ia Sociedad
Venella, hubieran importado & los precios con ella contra-
tatados 1,161 850,03 pesclas; Inego la economia obtenida
con haberlas realizado por el sistema de administracion se
oleva & 181,908,18 poselas,

Como ya hemos dicho, tales cifras se refieren 4 29 de
Febrero dltimo, y serdn alteradas en la fecha de termina-
cion de obras y pagos; pero no esperamos alteraciones
sensibles en los resultados 4 que venimos haciendo refe-
rencia.

Por @llimo, el presupuesto aprobado para el trozo 4.°,
con cargo al cual empezamos lag obras por administra-
cidn, es de 941.296,52 pesetas, Como aun suponiendo que
lo que resta por abonar desde 1.” de Marzo por este con-
cepto se eleve & unas 75.000 pesetas, sélo se habran gasta-
do 600.000, en nimerod redondos, se habrd obtenido una
disminucion de gastos en la ejecucion de 340.000 pesetas
proximamente.

Bvidente es que tan satisfactorio resultado no puede
ser consecueneia de la labor de una sola persona; para lle-
gar & ellos ha gido preciso el empleo constante de inteli-
gencia, interés y actividad, convertida muchas veces en
verdaderos esfuerzos, de todo el personal de esta Direccién
facultativa. A todo él debe gratitud el Ingeniero que sus-
eribe, v, ante la imposibilidad de citar aqui nombres y
nombres, cumpliremos con el deber de demostrarla citan-
do solo al personal de més categoria, y por ello més signi-
ficado en la labor hecha. Conste, pues, nuestra gratitud al
Ingeniero auxiliar D. Manuel del Cuvillo y Sancho, Ayu-
dante D. Manuel S8agra y Cuadra, Sobrestante D. José Cal-
derdn y Santos, Capitan-Inspector D, José Verdugo y Cas-
tilla, Jefe de buzos D, José Juirez Zamorano y personal &
sus inmediatas drdenes.

De las diferentes clases de fabricas que infegran el mue-
lle que se inaugura, unas han sido ejecutadas por admi-
nistracion directa y otras por el sistema de destajos par-
ciales; los dragados se han hecho por administracion di-
recta, y on la fabricacion de bloques se ha destajado la ma-
nipulacion y la provision de piedra y arena, entregéndose
al destajista el cemento, moldes y maquinaria.

El relleno del nuevo muelle en que van ya invertidos
mas de 110.000 metros ctibicos, como se ha dicho, se ha
hesho por el sistema de destajo, con lo que nos hemos evi-
tado hacer uso de la aulorizacién que nos fué concedida
para adquirir por gestion directa, in las formalidades de
concurso, una draga de succion. Lo destajistas alquilaron
i la. Sociedad Venetta la draga Nercus y con ella se ha
transportado el importante volumen de arenas ya citado,
procedente de la harra del Puerto de Santa Maria y otros
emplazamientos proximos 4 ésta, siendo muy corriente
que el trabajo diario supere la cifra de 1.500 metros cibi-
cos, Las vicisitudes de Ias obras han yenido, como decia -
mos anles, & demostrar que, contra lo afirmado por la So-
cledad Venetta, habin y hay arenas en la bahia de Cadiz,
y que no ya con otra draga de succidn, sino precisamente
con la draga Nereus do su propiedad, aun abonando el al-

quiler mensual de 5.000 pesetas, ademis del seguro, podia
y ha convenido hacer el relleno del nuevo muelle.

IIT. —DETALLES TECNICOS CARAGTISTICOS DE LAS OBRAS
INAUGURADAS,

Las caracteristicas del muelle, son: 255,12 metros de
longitud, 10 metros de calado en bajamar equinoccial
(14 en pleamar viva) y 80 metros de ancho medio.

La dérsena estd dragada & 8 melros en bajamar equi-
noceial (calado que se ampliara 4 10), en una extension de
14 heotareas proximamente, y se dispone para entrar en
ella de una canal de un kilémetro de longifud, 50 metros
de ancho en su bage y 8 de calado, que también serd am-
pliada,

IV.—OBRAS Y GASTOS DE TODAS CLASES

REALIZ\DOS POR LA DIRECCION FACULTATIVA DEIDE MAYO DE 1903
A FEBRERO DE 1012,

Para que pueda juzgarse con exactitud de Ia labor he-
cha por la Direccion facullativa de lag obras del puerto
desde su creacion hasta el dia, hemos creido conveniente
la formacion del estado nim. 6 de los anejos que se acom-
pafian, Por él puede verse la diversidad de obras realiza-
dag, ¥ que en ellas ge ha invertido la importante cantidad
de 7.076.612,45 pesetas en total, con el detalle alli expre-
sado, Agrupadas las partidas, se obtiene el siguiente re-
sultado:

Pesetos,
Obligaeiones generales y estudios.. ... 407, 468,65
Obras de conBervacion . .voviviiisies 800,740,561
Reparacidn del tren pequedio de draga-
do y del material Hotante,.......... 342, 488,69
Adquisieién de material flotante anxi-
HBE i@ i e dwaii i 20,113,387

Obras de balizamiento.......co.ivni,
Adguisicidn del tren grande de dra-
Obras por contrata......cvvviiviinnn

Idem por administracion,...oooou. o0
[dem por idem autorizadas en 1.° de

139, 964,63

1.437.487,30
1.544.436,47
855.507,00

Septiembre. ..o, 1.807,102,40
Explotacion de las obras, ineluso adqui-
sleidn y reparncion de griuws.. ..., 131.123,83

Tolndo i iaviviny 7.076.612,45

V. — INGHES0OS ¥ GASTOS DE LA JUNTA.
Desde 1902 4 1911 inclusive.

Asimismo hemos hecho los graficos de ingresos y gas-
tos de la Junta desde su creacion hasta 31 de Diciembre
de 1811, por los que puedo verse, que 4 pesar de log im-
portantes pagos realizados, y de haber afio—como el de
1907—en que éstos se elevaron & mis de millon y medio
de pesetas, siempre se ha atendido con puntualidad & es-
tag obligaciones, conservando un importante remanente,
y 8in haber apenas recurrido & ingresos procedentes de
préstamos.

Para que la Junta pudiera realizar sus planes de obras,
que merecieron la aprobacion de la Superioridad, se con-
siderd precisa la emision de un empréstito por valor de
doce millones de pesetas, autorizindose (al emisidn y
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aprobindose sus condicionos por Real orden de 15 de
Marzo de 1906, bajo la base de una anualidad de 800.000
pesetas para atender al pago de intereses y amortizacion
en un plazo de treinta afios.

La cifra de los 12,000,000 se considerd indispensable
para atender al pago de las primeras obras de la dérsena
ntim. 1 y su canal de acceso, & que hemos venido hacien-
do referencia; las de adoquinado y vias de los muelles, y
al de adquisicién del {ren grande de dragado. De estas
obras estan ya realizadas y abonadas, segin detalles del
estado, ancjo ntim. 6,

Pesetas.

Obras por administracién (dragados y cons-

trueeidn de bloques) antes del comienzo de

lng obras por eo frate.. ...o00 ciianan - H60.720
Obras por contrata voviviiviniiies suvres 1.544.435
Obras por adminigtracion autorizadas en Sep-

tiombre de 1910, ..o 1.307.192
Adquisicidn del tren grande de dragado, ... 1.437.487
O sea un total de gastoade..... .........0. 4.858.840

Y la Junta disponia de un efeefivo en 1.” de Marzo ac-
tual de 1.142.106 pesetas, no habiendo realizado de los
12.000 000 de pesetas, para que estd autorizada, mis que
250,000 pesclas.

Tales cifras dicen por ai solas cuanto es preciso para
juzgar de la administracion de fondos en la Junta de Obras
del puerto.

VI, —RESUMEN.

De cuanto hemos expuesto anteriormente resulfa, a
nueskro juicio, bien claramente, lo siguiente:

1." Que en poco mis de un afio se han ejecutado por
administracion la casi fotalidad de las obras del nuevo
muelle, To que demuestra que el plazo de dos anos y medio
do que dispuso la contrata no era insuficiente para «que
cumpliera con su compromiso; no siendo, por tanto, im-
putables & la. Administracion, ni el retraso en la marcha de
las obras contratadas ni los perjuicios & ésta originados
con la rescision de contrata.

2. Que no solamente en el concepto legal, sino, lo
(ue para nosotros es mis imporlante, ni en el concepto
moral, tienen el menor fundamento las reclamaciones de
Ia Sociedad Venetla por nuestro consejo de que utilizara
una draga de suceidn para la ejecucion de relleno de los
muelles; quedando demostrado con los hechos que las afie-
maciones de aquella Sociedad de que no hubiese arenas en

buenas condiciones en la bahfa de Cidiz, ni fuere posi-
ble hacer los rellenos con tal draga, son perfectamente in-
exactos,

3." Que estaban equivocados los que opinaban en con-
tra de las obras por administracion, mientras se reanuda-
ban las obras por contrata. Gracias & aquella solucion se
inaugura ya el primer muelle del Puerto y Obras de dra-
gado correspondientes, en vez de aparecer ahora su anun-
cio de subasta en la Gaceta, como hubiera ocurrido de se-
guir su suerte unida 4 la de los olrog tres muelles,

4" Que economicamente consideradas también han
sido altamente beneficiosas las obras por administracion,
puesto que se ha obtenido hasta 29 de Febrero de 1912 una
economia efectiva de 181.908 pesetas; diferencia entre lo
que han importado las obrag hechas y lo que se hubiera
abonado por ellas 4 la Sociedad Venetta, si no se hubiere
rescindido el contrato.

5.% Que era errénea la opinion, algo generalizada, de
que la Sociedad Venetta no podia cumplir su compromiso
porque la baja de 12,2 por 100 que habia hecho en el con -
Curso impoﬂibi!itnha, econdmicante, la realizacion de las
obras; puesto que s6lo en las que hemos realizado alti-
mamente por administracion hubiera obtenido aquella en-
tidad un beneficio legitimo de las 181.908 pesetas ya ci-
tadas.

6. Que ascendiendo el presupuesto del muelle que se
inaugura A4 941.296,52 pesetas, resultard ejecutado por
unas 600,000, obteniéndose una economia de 340.000 pe-
sefas, en nimeros redondos,

7. Que desde el afio 1906 estd autorizada la Junta de
Obras del puerto para emitir un empréstito de 12 millones
de peselas para adquiriv un tren de dragado y realizar las
obras de cuatro muelles y dragados necesarios & su explo-
tacion; que lleva invertidos en tales servicios 4.858.840 pe-
setas, se cuenta en Cuja con 1,142,106 pesetas y s6lo se han
emitido 250.000 pesetas en Obligaciones, Desde 1907 —pri-

mer afio en que se cobrd la subvencion de 800.000 pesetas

que garantiza la emision—hasta el dia de hoy, han ingre-
sado en las Cajas de Ia Junta en lal concepto de subven-
cidn, 3.952.000 pesotas.

L
* %

Ahora, con todos los datog ex puestos, que cada uno de
los que los conozean sigan el sistema de acres censuras
que, hasta ahora, y como regla general, hemos visto se-
guir sislematicamente, 6 que juzgue como crea mas opor-
tuno.

Cadiz 29 de Marzo de 1912.

Kl Tngenlero-Director,
Emimio Marvinez v 8. Guow.,

1912
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