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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

RIO GUADALQUIVIR.

La mayor parte de nuestro lectores tienen
,conocimiento del proyecto para mejorar la na-
vegacion del rio Guadalquivir en su region ma-
ritima, formado por el difunto y distinguido In-
geniero Jefe de primera clase de Caminos, Ca-
nales y Puertos, D. Canuto Corroza y aprobado
por Ia Real 6rden de 3 de Agosto de 1859, por
cuya razon nos abstenemos de dar cuenta de
dicho proyecto, que el mismo ano fué publicado
formando un tomo separado de la REvisTa DE
OBRAS PUBLICAS.

Las obras del proyecto se emprendieron
desde luégo empezando los trabajos de encauza-
miento del rio y rectificacion de sus curvasy
recodos masviolentos, abriendo a la corriente los
nuevos cauces que comprendia el proyecto, yla
construccion de los extensos muelles de la mar-
gen izquierda del rio en la ciudad de Sevi-
lla. Por desgracia para esta obra, como para
todas las demas que imperiosamente necesita
el pais, no se ha podido disponer de los fondos
indispensables en proporcion a la importancia
de las obras y 4 la cuantia de su presupues—
to, por lo que se han llevado con una lentitud
perjudicial, hasta el punto de paralizarse en va-
rias ocasiones,

Sin embargo, las condiciones de la navega-
cion en el rio se han mejorado notablemente; la
marea asciende con mas facilidad y 4 mayor
distancia de lo que 4ntes se verificaba; el cauce
se ha profundizado y se han fortificado sus mar-
genes; han podido subir hasta Sevilla buques de
un calado mucho magyor del que tenian los que
frecuentaban el puerto de aquella ciudad, y la
cuantia del comercio ha sido mucho mayor.

Por efecto de las mejoras en el cauce del rio,
los buques de todos calados atracan de costado &
los extensos muelles que se han construido en
dicha margen desde el puente de hierro que une
la ciudad de Sevilla con el arrabal de Triana: la
carga y descarga se hace directamente con faci-
lidad,y porconsiguiente con rapidez y economia:
de la estacion del ferro-carril de Madrid a Cér-
doba y Sevilla por medio de una via de hierro
se ha establecido la comunicacion con los mue-
lles, que tienen otras vias para su servicio, asi
como tinglados cerrados y cubiertos para el de-
posito provisional de mercancias, y otros ele-

mentos indispensables para el trafico, aunque
no en la escala que lo exige ya la importancia
del movimiento comercial de aquel puerto.

El ferro-carril de Sevilla & Huelva podra en-
lazarse tambien con los muelles; y no debe tar-
dar la época en que igual comunicacion disfru-

ten la linea de Sevilla 4 Cadiz y lag demdas de

aquella region.

Las mejoras alcanzadas para la navegacion
del rio Guadalquivir y para el puerto de Sevilla
son de gran consideracion, como lo atestigua el
crecimiento de su comercio; pero es mucho lo
que aun falta hacer para alcanzar los resultados
de las obras y trabajos proyectados: las obras se
contintian, y vamos a dar cuenta de las ejecuta—
das durante el afio econdmico ultimo extractan-
do lo principal de la Memoria que ha puhlicado
la Junta de obras que las tiene 4 su cargo.

MEMORIA

SOBRE EL PROGRESO DE LAS OBRAS
DEL RI0O GUADALQUIVIR Y PUERTO DE SEVILLA

DTRAINTE =L ATIO D= 1231,

Desde la constitucion de la Junta en el mes
de Enero de 1871 ningun afio han sufrido las
obras del puerto y del rio tantas vicisitudes é in-
cidencias comoenelqueacaba determinar, y para
cuyo ejercicio, contando solo con los recursos or-
dinarios, se proponia enla Memoria correspon-
diente 4 1880 un plan de trabajos limitado 4 la
mads precisa conservacion de las obras, amplian-
do las plantaciones y reforzando las margenes
donde conviniera; & terminar la ya empezada
reparacion de la via general en el ferro-carril
del muelle; 4 sostener el material flotante en
buen estado de servicio, y por ultimo, & ensan-
char la boca Sud del canal de la Corta de los
Geronimos por su margen derecha, en cuanto
los fondos disponibles lo permitieran.

Este sencillo plan de trabajos fué contrariado
al principiar el afio por las importantes crecidas
del rio, que, elevandose 8,75 metros sobre el
nivel de las mareas, 4 la vez que extendia el luto
y desolacion por las riberas y poblaciones, cu-
brian los muelles durante 29 dias en cuatro dis-
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tintos periodos, en que desde mediados de Ene-
ro hasta fines de Abril se repitieron, obligando
a suspender las faenas del puerto y, casi puede
decirse, la navegacion por el rio. Los cortos
intervalos en que se reproducian estas avenidas,
apénas permitian apilar y extraer las masas de
fango y arena depositadas sobre los muelles;
pero era urgente, para facilitar las operaciones
de carga y descarga, acudir 4 la limpieza del
piso desde los primeros instantes en que éste
se descubria; necesidad més apremiante cuanto
mas se dilataba la paralizacion de las faenas
comerciales, y exigia grandes y repetidos tra-
bajos, de cuya importancia puede formarse una
idea consignando que se han trasportado mads
de «siete mil metros eiabicos» de fango y arena,
recogidos y apilados préviamente. La rapidez
que semejante servicio requiere, encuentra un
obstaculo en la carencia de material suficiente
v adecuado para tales operaciones, elementos
que sdlo pueden prepararse cuando un trabajo
es normal 6 en periocfos fijos, cuya reproduccion
demostrara las ventajas de adquirirlos y con-
servarlos, y 4 falta de dichos medios, hay que
recurrir 4 los eventuales que se encuentran en
1a localidad, por lo general escasos y poco apro-
posito para el objeto.

Los efecios de estas continuadas crecidas se
manifestaron inmediatamente; en el puerto con
aterramiento del fondo en la proximidad del
primer tramo del muelle y considerable descenso
del terraplen contenido por el muelle del mismo;
y en el cduce del rio con la disminucion de fondo
en los bajos del torno de los Geronimos, perma-
neciendo en buen estado lo demas; pues aun
cuando la violencia de las corrientes atacéd y
destruyé algunas mdrgenes cdncavas y obras
que las defendian, estos desperfectos, aunque
importantes, fueron parciales y no alteraron el
régimen del rio en grado suficiente para cambiar
las condicioncs del fondo.

Por otra parte, las mismas avenidas del
Guadalquivir, arrasando campos, sumergiendo
poblaciones y llenando de angustia 4 numerosas
familias con sus desastrosos efectos, que en la
extensa zona bafiada por este rio volvian 4 afec-
tar & grandes intereses, aun no repuestos de las
inundaciones ocurridas el invierno de 1876 &
1877, y cuyas huellas no estaban tampoco bor-
radas, requerian elevadas determinaciones que
no podian pasar desapercibidas al Gobierno, so-
licito en atender 4 las necesidades de los pueblos;

y efectivamente, se dicté un Real decreto con
cuantas medidas generales competian al Estado
por las leyes vigentes.

Es tan grande la importancia del Real de-
creto del 29 de Abril, en que se dictaron tales
disposiciones, cuyo real y verdadero alcance
apenas se comprende por (uienes en momentos
determinados se ocupan de las mismas, que
creemos conveniente reproducirlas.

«Art. 1.° Se efectuaran inmediatamente con
cargo al capitulo 30, articulo 1.° del presupuesto
vigente del Ministerio de Fomento, las obras de
encauzamiento del Guadalquivir superiores al
puente de Triana en Sevilla, y comprendidas en
el proyecto aprobado por Real orden de 10 de
Abril de 1862, debiendo formarse con toda ur-
gencia el presupuesto detallado de las mismas,
con lag modificaciones que se estimen conve-
nientes.

Art. 2.° Por la Junta de obras del puerto de
Sevilla se propondrdn los medios de activar los
trabajos de la Corta de los Gerénimos y las de-
mas que sean necesarias para terminar las obras
de mejora del desagiie y delanavegacion en la
region inferior del rio, auxiliando su ejecucion
con «quinientas mil pesetas anuales» del presu-
puesto de Material de Puertos.

Art. 3.° Se procedera sin demora al estudio
deun proyecto de encauzamiento del Guadalqui-
vir y de sus afluentes en todo el trayecto supe-
rior a4 Sevilla y al que alcancen las mareas con
el fin de impedir el deshordamiento de las aguas
y librar en adelante & la ciudad y poblaciones
inmediatas de nuevas inundaciones.

Art. 4.° Se estudiaran tambien en los prin-
cipales afluentes del Guadalquivir, los puntos
mas aproposito para construir presas de embal-
se que, recogiendo las aguas en grandes panta-
nos, permitan regularizar el caudal del rio,
destinindolas ademas al riego; cuyas obras, co-
nocido que sea el proyecto, se auxiliaran por el
HEstado en la forma y cantidad que legalmente
se determine.»

El citado Real decreto prescribia la inmediata
construccion de las obras en la parte que com-
prende un proyecto estudiado y aprobado en %
de Julio de 1853, incluido tambien en el proyec-
to del puerto aprobado por Real érden de 10 de
Abril de 1862, que se debia modificar y ampliar;
se procedid a su cumplimiento recayendo la
aprobacion en el nuevo presupuesto por Real
orden de 9 de Junio ultimo. Empezadas desde
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luégo las obras, se dedico a la construccion de
los espigones de las margenes el tinico martinete
que la Junta poseia, sin que desde entdnces
hayadejado de funcionarniun momento; y puede
decirse quese halla defendida de lassocavaciones
toda la margen derecha comprendida entre el
puentede Triana yla Cartuja, ain cuandodespues
tengan que ampliarse algo mas los espigones
para el cauce definitivo; y la margen izquierda
entre el Convento de los Geréonimos y la isla de
la Barqueta se halla tambien protegida comple-
tamente con arreglo & proyecto.

Ambas zonas, que forman la parte concava
de las dos inevitables curvas del rio, requerian
con mas urgencia las defensas; la primera por
el ataque directo de las corrientes hacia el barrio
de Triana, en la que estaba socavada y en gra-
ve peligro una parte de la calle de Castilla, y la
segunda, porque rechazadas las aguas por un
avance de la margen derecha fortificada con
plantaciones, presentaba dos senos, dando lugar
el ultimo a la formacion de la isla de la Barque-
ta, por cuyo brazo secundario atacé y rompia
el terraplen del ferro-carril de Cordoba 4 Sevilla
la inundacion del 8 de Diciembre de 1876, ame-
nazando sériamente al barrio de la Macarena y
a la ciudad entera.

Establecidos en las orillas los espigones o
diques trasversales, formados de pilotes con sal-
chichones sumergidos, se han provocado los
aterramientos que deben constituir las margenes
definitivas, fortificando el avance con planta-
ciones protegidas con vallas de cerramiento, y
las corrientes del rio, modificadas, tienden al
centro del nuevo cauce, donde por este medio
se llegaria & obtener en régimen regular y ma-
yor profundidad, desapareciendo no solo los
bajos, sino tambien las islas formadas entre el
puente de Triana y el Convento de los Crerodni-
mos, frayecto a que se limitan las obras em-
prendidas.

En el proyecto primitivo se dejaban estos
efectos & la accion del tiempo, sin consignar
cantidad alguna para desmonte ni dragado;
pero a fin de obtener resultados mas rapidos,
se ha incluido con este objeto una cantidad en
la reforma aprobada, habiéndose empezado
tambien los trabajos.

De las dos dragas de que dispone la Junta,
la nimero 1 era, por sus menores dimensiones,
la tnica aplicable al trabajo de este tramo su-

perior del rio; pero desarmada en parte hace
tres afios, las escalas y sus dos maquinas prin-
cipal y auxiliar se hallaban en tan mal estado,
que ha habido necesidad de una costosa y larga
reparacion.

Actualmente funciona la citada draga,
verificando & brazo los movimientos de los
tornos de avance y {trasversales, por no estar
concluida la reparacion de la caldera de la ma-
quina auxiliar; pero aunque no con la rapidez
con que luégo ha de actuar al terminar este
ultimo detalle de reparacion, abre camino para
llegar a la isleta de la Cartuja, cuya desapari-
cion es la mas urgente, no consintiendo el ca-
lado y la falta de fondo en el dia su inmediato
trasporte y aplicacion al dragado de la mencio-
nada isla.

Para activar simultaneamente los trabajos
de encauzamiento y fijacion de nuevas marge-
nes, se ha empezado el desmonte & brazo dela
playa comprendida entre el puente de Triana y
el del ferro-carril de Huelva, en cuanto la marea
lo permite; unico punto de esta zona superior
donde pueden llevarse & cabo esta clase de
trabajos, sin comprender las dos islas, que aun-
que estan dentro del cauce definitivo, son de
propiedad privada.

Las mencionadas islas de Barqueta y la Car-
tuja fueron enajenadas por el Estado, a pesar
de formar parte del ciuce del rio, y no ha sido
posible adquirirlas desde luégo por las exage-
radas pretensiones de sus actuales poseedores.
En su vista, se procedio & incoar el expediente
de expropiacion forzosa y, cumplidos los tra-
mites prevenidos en las disposiciones vigentes,
ge ha llegado al aprecio por los peritos, habien-
do pasado al Gobierno Civil de la Provincia el
redactado por el de la Junta, para que, con ar-
reglo 4 la ley y en el plazo que la misma fija, se
exija del propietario la conformidad & presenta-
cion del justipreeio de su perito en discordia.

Miéntras se ejecutaban las obras de encau-
zamiento, cuyo detalle expondremos en la se-
gunda parte de esta Memoria, se emprendia el
estudio del proyecto general, con arreglo a lo
dispuesto en el art, 3.° del citado Real decreto
de 29 de Abril ultimo. El levantamiento del
plano se empezé desde el mismo Puente de
Triana para rectificar las variaciones sufridas por
el cauce del rio desde el afio 1853, 4 cuya época
se refieren los planos de la parte que se esta
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ejecutando, y ha quedado terminada y traspor-
tada toda la zona comprendida hasta el Conven-
to de los Gerdnimos, con curvas de nivel en
ambas mirgenes, y multiplicados sondeos en el
cauce. Han continuado despues los trabajos de
campo sin interrupcion alguna, fomando datos
que abarcan en el plano las extensas vegas cu-
biertas por las aguas del rio principal y afluen-
tes en las avenidas extraordinarias, cuyo cono-
cimiento es necesario é indispensable para tan
interesante proyecto.

Al mismo tiempo que se atendia a la region
superior al Puente de Triana, no debia olvi-
darse la inferior, donde, segun dejamos consig-
nado, las continuas y extraordinarias avenidas
habian impedido los trabajos en los primeros
cuatro meses y producido algunos efectos en los
muelles y cauce del rio, & cuya reparacion con-
venia acudir con urgencia para no entorpecer
la navegacion y atraque de los buques. Asi, tan
pronto como el descenso de las aguas permitio
maniobrar 4 la draga numero 2, que se hallaba
en perfecto estado de servicio, se dié principio a
limpiar enel Puerto los aterramientos, que a
cada riada constantemente se reproducen en la
proximidad del primer tramo del muelle, como
consecuencia de la direccion de las corrientes
que tienden a la margen derecha 6 lado de
Triana, miéntras en la izquierda 6 costado de
los muelles queda el agua casi remansada y con
poca velocidad, motivando el depdsito de la
enorme cantidad de materias arrastradas por
las crecidas del rio. Las obras ya ejecutadas
para el encauzamiento de la region superior al
Puente no tardaran probablemente en regula-
rizar las corrientes, evitando los inconvenientes
observados hasta ahora en esta parte del rio, y
debe esperarse que cesard en breve la necesidad
periddica de semejante dragado con los per-
juicios y dificultades consizuientes en zona tan
frecuentada € importante del Puerto.

Los hundimientos del terraplen, apoyado en
los muros del muelle, se presentaron en una
escala muy superior & los asientos observados
en afios anteriores y su reconocimiento, junta-
mente con el del tablestacado del recinto exte-
rior del pilotaje sobre que descansa el muro, ha
dado & conocer que empapadas y casi diluidas
las tierras, cuando con gra;n presion las cubren
y se estacionan las aguas, se han escurrido a
través del pilotaje, pasando en algunos puntos

por debajo del recinto, donde 4 la vista aparece
éste en perfecto estado, y empujando y movien-
do en otras las tablestacas por la base, 6 por la
parte superior, juntamente con el arriostrado,
cuando con profunda hinca estin afirmadas en
el subsuelo. No poco ha contribuido a este
ultimo efecto el deterioro causado por los bu-
ques en los cabeceros exteriores, donde se en-
cuentran largos framos arrancados despues de
rotas las fuertes grapas de hierro con que estin
sujetos a los pilotes: efectos atribuibles tnica-
mente 2 los movimientos de los barcos con las
mareas, cuando, atracados al mismo costado de
los muros, dejan suspendidas y & flor de. agua
las anclas, segun se observa con frecuencia,
sirviendo de comprobacion & esto el aparecer
desgarradas en sentido vertical las fibras de los
largueros en las secciones de rotura.

Afortunadamente el muro, por su esmerada
y excelente construccion, ha resistido & los mo-
vimientos del terraplen; pero éstos exigen un
remedio urgente que paralice semejantes efec-
tos, cuya continuacion pudiera agravar y com-
prometer la estabilidad del muelle, por lo que la
Junta acordé proceder inmediatamente a las
reparaciones necesarias; y, siguiendo el sistema
de aligeramientos, que en diferentes zonas del
mismo muelle han dado muy buenos resultados,
se ha aplicado igual procedimiento para conso-
lidar el terraplen, donde habia mas descenso,
estando préximas 4 terminarse estas obras.

Se ha empezado tambien la reparacion del
recinto exterior de los pilotes, reponiendo los
cabeceros que faltan y las tablestacas arranca-
das, rotas 6 movidas, y protegiéndolos contra
los buques con un macizo en talud, a la vez que
se rellenan con sacos de hormigon hidraulico
los huecos, que por debajo del muro aparecen
entre los pilotes, efecto de socavacion y corri-
miento del terraplen que en algunos punfos ha
destruido el hormigon de las fundaciones. Esta
obra, debajo del agua, exige trabajo de buzo y
aprovechamiento de las escasas horas que las
mareas bajas dejan descubierto el arriostrado, ¥
ademas de ser lenta es muy costosa, requiriendo
un cuidado especial y mucho esmero para hacer
oficaz su resultado.

Simultaneando estas reparaciones extraor-
dinarias se ha terminado en el muelle la via
general, que quedd en suspenso el afio anterior
por falta de material, rehaciendo por completo
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el tramo, que en peor estado se hallaba entre
el segundo tinglado y la placa giratoria.

Lios desperfectos ocasionados por las aveni-
das del rio en las defensas de mérgenes exigian
el empleo de martinete para rehacer algunos
espigones; pero el tinico que posee la Junta no
podia desatender la region superior del puente
de Triana.

La Junta, sin embargo, no ha descuidado
arbitrar elementos para estas obras, y no en-
conirando martinete conla premuraque deseara,
se encargo la construccion de uno a la acredita-
da fabrica de los Sres. Portilla, White y com-
paifiia, de esta cindad, que debe quedar pronto
concluido, y se adquirio de los Sres. A. Lopez y
compaiiia, de Cadiz, otro que dispuesto para
trabajar en tierra, hay que arreglarlo para su
colocacion sobre un casco flotante, 4 cuya tras-
formacion se procede. Con este material podra
atenderse el afio préximo 4 todas las obras de
reparacion de margenes, asi como a desarrollar
otras nuevas que tiendan 4 mejorar las condi-
ciones del cauce.

Entre los efectos producidos por las crecidas
del rio, aparecid con alguna gravedad, segun
queda dicho, la disminucion del fondo en los
bhajos del torno de los Gerdénimos donde, en los
designados por la Abundancia y la Mora, tres
vapores -de gran porie quedaron varados al
restablecerse la navegacion por el rio. Afortu-
nadamente, la corta de los Gerénimos aument6
su profundidad con las avenidas y ofrecia un
buen paso 4 los bugues que calaran mas de
2,37 metros, fondo del bajo de la Mora; pero
para mejorar la boca Sud de 1a corta, con
sujecion al plan propuesto para este afio y
continuar la regularizacion del canal y su
mayor ensanche, era necesario suspender la
navegacion por ella. Antes de cerrar este pa-
so, la Junta aecordd se dragase el bajo de la
Mora, abriendo una via franqueable 4 los bu-
ques que frecuentan este rio; y tan pronto como
el tren de limpia terminé sus trabajos en el
puerto, se trasladd 4 la Mora, invirtiendo dos
meses en profundizar hasta 3,30 meiros en baja
mar, un canal de 25 metros de ancho en una
longitud de 1.106 metros; mas la naturaleza
movediza. del fondo hace muy inestables los re-
sultados obtenidos, hasta el punto de que antes
de terminar el trabajo, algo se habia perdido
del calado en su primera parte, justificando los

hechos lo ya previsto, que los dragados de los
bajos en este rio son ineficaces miéniras no se
acompafien con otras obras de gran impor-
tancia,

Reparada la draga y repuestas muchas de
sus piezas, desgastadas considerablemente por
el rozamiento de la arena fina, que constituye el
bajo de 1a Mora, se empez0 en el mes de Agosto
el ensanche de la boca Sur de la corta de los
Gerdénimos, conforme al plan de esta campafia,
luchando hasta Octubre con las fiebres paludi-
cas, que iniciadas en el mes de Julio se agrava-
ron en los siguientes; fiebres debidas, sin duda
alguna, 4 los pantanos y encharcamientos pro-
ducidos en la isla Mayor por las avenidas del rio,
cuyas cenagosas aguas infestaban el ambiente
atacando al personal, renovado varias veces por
enfermedades. Esta causa entorpecio la marcha
regular de los trabajos, sin quefueran suficientes
todas las medidas y precauciones higi¢nicas fo-
madas para combatir el mal, que, cual en perio-
dosepidémicos, obligabaa un trasporte continuo
de operarios enfermosy su dificil ¢ inmediato
reemplazo.

Termindse, sin embargo, el ensanche de la
boca del canal por la margen derecha, facilitan-
do la entrada de los buques é ingreso de la ma-
rea ascendente, cuyo acceso y aumento de cor-
riente se ha ido notando progresivamente de un
modo sensible, &# medida que adelantaban los
trabajos. Pasd luégo la draga 4 la margen iz-
quierda para rectificar y ensanchar el ultimo
tercio de la corta, tramo que queda sin una
completa regularidad; pero a principios de No-
viembre tuvo que suspenderse esta operacion, a
instancias del comercio, para dejar expedito el
paso 4 los buques de gran porte, que en el ulti-
mo periodo del afio frecuentan este puerto, tras-
portando productos de dificil alijo.

Los resultados obtenidos con la ampliacion
de la boca baja 6 Sud de la corta han ecompro-
bado y 4un superado la prevision de que aumen-
taria la corriente, y con ésta los arrastres que
deben esperarse de la accion de las aguas, como
auxiliar poderoso del ensanche de este canal,
siempre que los trabajos tiendan a fomentarla,
y su complemento ha de ser indudablemente
una rectificacion analoga en la boca superior 6
Norte para enfilar directamente las corrientes.
Con este objeto y para no perder un momento
en obras que han de mejorar las condiciones
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del rio para la navegacion y desagiie, se trasla-
do el tren de limpia &4 la boca alta, donde atn
continiia funcionando sin necesidad de inter-
rumpir el paso de los buques de gran calado, ni
perjudicar la marcha general de los trabajos.

El proyecto de ensanché aprobado en 1873 se
limitaba 4 dar cincuenta metros de amplitud al
nuevo canal, ancho que enténces se considerd
suficiente para el paso y cruzamiento de dos
barcos de los mayores que frecuentan el Puerto
de Sevilla, y que no se creyd prudente aumen-
tar, fundandose en consideraciones sobre las
que no insistiremos por ser conocidas de todos
y hallarse en las memorias anuales, en que de-
talladamente se ha referido la marcha de estas
obras y los esfuerzos hechos por la Junta para
ejecutarlas. Aun sin terminar la corta, y cuando
tenia unos cuarenta metros de anchura, se abrio
4 la navegacion, y la practica ha demostrado
que para el facil transito y cruzamiento de bu-
ques por ella, donde Ia corriente es cada vez
mas fuerte, no son suficientes los cincuentfa me-
tros del proyecto.

Un sencillo razonamiento comprueba los re-

sultados de la experiencia y temores que en de-
terminados momentos infunde el paso por la
corta con bucues de gﬁ'an porte. Sin ocuparnos
del cruzamiento de los barcos mayores que fre-
cuentan este Puerto, con manga de diez metros,
necesitando para su buen gobierno un espacio
cuadruplo cada uno, basta fijarse en su eslora,
que alcanza 4 unos setenta metros, para com-
prender perfectamente que una desviacion 6 gui-
fiada, marchando 4 favor de una corriente que
alcanza & cuatro millas por hora, puede impul-
sarles 4 embestir una de las margenes, en cuyo
caso, atravesandose en un canal de cincuenta
metros, harian veces de un barco-puerta y po-
drian quebrantarse 0 recibir al ménos graves
averias. Para una franca navegacion deberia te-
ner el canal un ancho suficiente, que permitiera
4 los buques revirar en caso necesario, y esto
obliga & un ensanche de otros cincuenta metros:
asi ge propuso en un nuevo proyecto, para obte-
ner en conjunto un ancho de cien métrosentoda
la Iongitud, mercciendo la aprobacion del Go-
bierno en 19 de Agosto ultimo.
(Se continuard )
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Las condiciones en que se encontraba la corta
obligaban 4 activar mas trabajos donde funciona-
ba sin cesar ni un momento todo el material que
posee la Junta; mas era necesario no perder
ningun medio que contribuyera & adelantar y
terminar en un breve periodo obras de tanta im-
portancia para lag que el Gobierno habia conce-
dido una subvencion por el citado Real decreto.
Con este objeto y para facilitar el dragado en el
ensanche de la boca alta, se emprendieron el
mes de Agosto desmontes 4 brazo hasta la altura
de la marca media, y no considerando aun su-
ficientes estos medios, se ha arrendado un
tren completo de limpia que permita escavar
en dos afios y medio un volimen de «ocho-
cientos &4 novecientos mil» metros cubicos, con
lo cual quedara terminado el proyecto aprobado
en 1873.

Yase ha expuesto que de las dragas que
existen en las obras del rio, la nimero 1 funcio-
na en la region superior al Puente de Triana,
trasportando 4 brazo los ginguiles, que por las
circunstancias de calado en este cauce no pue-
den remolcarse de otro modo, y podria luégo
utilizarse en la corta al terminarse el encauza-
miento de la zona alta, si bien esto exigiria la
adquisicion 6 arriendo de un remolcador. Al
mismo tiempo, la draga nimero 2, de mayores
dimensiones y potencia, actia en el ensanche de
la corta, siendo susceptible de dar mas resulta-
do, si no se paralizara su trabajo con frecuencia
para esperar el material de gdanguiles, que el
remolcador «Destello» retrasa por su poca fuer-
za de arrastre y velocidad, cuando tiene que
recorrer mas de tres kilometros hasta el punto
de descarga. Para salvar este ultimo inconve-
niente la Junta traté de adquirir desde luégo un
remolcador de mejores condiciones; pero nin-
guno de los que se han encontrado a la venta
reune las necesarias, que en dimensiones y fuer-
za deben ser especiales para ser apropiado al
servicio de este rio, decidiéndose en su vista 4
hacerlo construir, para lo que se han pedido
modelos y precios & diferentes fabricas.

Para estas obras de la corta, a las que la
Junta deseaba dar un gran impulso, tanto en lo
relativo al proyecto primitivo, como & la adicion
nuevamente presentada y aprobada, segun que-
da expuesto, sélo puede contarse con la subven-
cion otorgada por tiempo indeterminado en el
Real Decreto de 29 de Abril, por lo que en el
mes de Noviembre se elevd al Gobierno una ex-
posicion solicitando la fijara en doce anualida-
des, fundindose en la cantidad necesaria para
ejecutar en dos anos y medio todas las obras que
faltaban y abonarlas hasta amortizar capital é
interés al seis por ciento al afio, cen los citados
doce plazos 6 anualidades.

Por Real 6rden de 3 de Diciembre fué
aceptada la propuesta de la Junta, ampliando sin
embargo 4 cuatro afios el plazo maximo en que
deben ejecutarse las obras y disponiendo se re-
mita con urgencia para la aprobacion del Go-
bierno el pliego de condiciones econdémicas, que
han de regir en la subasta publica, que necesa-
riamente ha de efectuarse para la totalidad del
trabajo.

Estas condiciones se estin redactando y se
remitirin en breve, aun cuando no pueda ménos
de observar la Junta los inconvenientes de am-
pliar ¢l plazo hasta cuatro afios, siendo cada vez
mas dificultoso el paso por los bajos del torno de
los Gerénimos y de la mayor importancia para
los intereses generales el abreviar la terminacion
de la corta. A medida que avancen las obras, es
indudable que disminuira el agua y fondo en el
brazo reemplazado por el canal, y puede llegar
el caso de ser imposible franquear los bajos,
exigiendo la navegacion su transito por la corta
4 la vez que se siga ensanchandola; pero esta
circunstancia variaria esencialmente las condi-
ciones del trabajo. Si en un principio pudo impe-
dirse la circulacion por la corta y luégo puede
atn admitirse una solucion media para el servi-
cio simultineo, permitiéndola sélo & escasos bu-
ques de determinado calado, mas tarde podra
ser necesario el paso general, y de impedirlo
equivaldria & cerrar el puerto de Sevilla por un
plazo mdas 6 ménos largo, pero siempre de fata-
les consecuencias para los intereses de esta ciu-
dad y de la extensa comarca & que se extiende
la importacion y exportacion que se verifica por
el rio, no pudiendo tampoco pensarse econOmi-
camente en sostener una via franca por el brazo
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paincipal, porque ademas de quitar el poderoso
auxiliar de las corrientes para el ensanche de la
corta, exigiria mucho tiempo, cuantiosos gastos
y obras que deben desaparecer en cuanto ésta
termine.

Resefiadas brevemente las vicisitudes ocur-,

ridas en las obras del Puerto y del rio durante
el afio que acaba de terminar, es légico indicar
el plan de trabajos més conveniente para lacam-
pafia proxima, despues de lo cual pasaremos 4
detallar las obras ejecutadas y gastos ocasiona-
dos por cada una de estas mismas,

Reunidos en breve, como es de esperar, los

elementos necesarios para aumentar el desarro-

llo de los trabajos, deberan activarse los de en-
cauzamiento entre el Puente de Triana y el ex-
convento de los Gerdnimos, para completar los
espigones 6 diques trasversales con pilotes y
salchichones gue protejen las socavaciones a
las orillas, dirigen la corriente al cauce defini-
tivo y fijan las margenes ulteriores, provocando
depositos: se continuara el dragado para abrir
un canal central y quitar la isleta de la Cartuja
y playas salientes; y al mismo tiempo deberan
hacerse plantaciones nuevas, avanzando las ya
empezadas hasta donde lo permitan los aterra-
mientos que se vayan produciendo, sin dejar de
protejer con arboles la méArgen izquierda y ter-
renos que se ganen al antiguo cauce.

Los estudios de encauzamiento general has-
ta donde llega la influencia de las mareas, dis-
puestos por el Gobierno, se continuaran sin per-
der un momento para reunir los detallados y
complejos datos que su proyecto exige, 4 fin de
presentarlo a la aprobacion superior en el plazo
mas breve posible.

No hay en el muelle ninguna obra nueva que
ejecutar, pero se terminara lo poco que falta de
la reparacion del terraplen y se continuard
sin interrupcion la del recinto de tablestacas y
relleno con hormigon hidraulico de las funda-
ciones del muro, atendiendo con todo el esmero
posible a la conservacion y mejora del pavimen-
to, vias y edificios.

En el rio deben reconstruirse los espigones

destruidos en las defensas de los encuentros, en
cuanto estén disponibles los martinetes nuevos
de vapor; ampliar con el debido estudio estas
mismas defensas y las plantaciones que las
fijan, donde el avance de las margenes lo permi-
ta; y restablecer, en una palabra, todas las

obras del trayecto navegable, sin perjuicio de
acudir a la mejora de determinadas zonas, si las
circunstancias lo exigieran, para que quede en
condiciones de que nuevas crecidas del rio no
puedan facilmente atacar y destruir por comple-
to algun tramo, alterando esencialmente su
régimen.

Por tultimo, en la corta de los Gerdonimos
deben concentrarse todos los elementos que se
puedan reunir para activar su ensanche con
desmontes a brazo y dragado, a fin de terminar
las obras del proyecto primitivo con el material
arrendado y el de la Junta, sin perjuicio de que
en la parte referente & su ampliacion, aprobada
recientemente, se emprendan tambien los traba-
jos si la subasta total se efectua, 6 se haga por
adjudicaciones parciales u otros medios que
puedan seguirse, conciliando la actividad del
ensanche con los intereses de la navegaeion y
comercio.

OBRAS DE NUEVA CONSTRUCGCION.
ENGAUZAMIENTO.

Espigones 6 diques transversales en la re-
gion superior al puenie de Triana.—Dispues-
tos normalmente & la futura margen definitiva,
constan estos espigones de pilotes hincados tres
6 cuatro metros en el terreno y colocados & un
metro de distancia en cada una de las seis filas
de que se componen, formando con éstas cinco
calles, de las que dos tienen un metro, y tres
dos metros de anchura. En estos espacios se su-
mergen de frente a 1a corriente y con declive ha-
cia el eje del cauce salchichones 6 faginas relle-
nas de piedra, cuyas dimensiones son de 2m 60
de longitud y 0= ,50 de didmetro, y que ligados
con alambres, y sujetos del mismo modo & los
pilotes al colocarlos, presentan en sentido nor-
mal al cauce una presa flexible que se cific 4 las
ondulaciones del terreno, provocando aterra-
mientos y cambios de direccion en las corrien-
tes con mayor eficacia, demostrada por la expe-
riencia, que las copas de arboles empleadas
antes en esta clase de obras. Lios pilotes, que so-
bresalen unos cuarenta centimetros de la super-
ficie de las aguas de marea alta, se arriostran en
esta parte con palos latas clavados, formando
una cuadricula horizontal, y en el extremo con
cruces de San Andrés colocadas verticalmente
en la zona de la marea para fortificar los espi-
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gones contra la accion de las aguas y choques
de embarcaciones.

La obra hecha en la margen izquierda as-
ciende & 20 espigones en su longitud definitiva,
desde frente al ex-convento de los Gerdnimos
hasta la isla de 1a Barqueta, cuyo brazo Este se
ha barreado con el ltimo espigon; y en la mar-
gen derecha se han terminado por completo cua-
tro en la confrontacion de esta isla y otros 20
desde la Cartuja a la parroquia de la O, en Tria-
na, los cuales no tienen toda su longitud, hasta
que el cambio ya iniciado de las corrientes y la
desaparicion de la isla de la Cartuja permitan
fijar la orilla definitiva, que de otro modo cerra-
ria el irregular cauce que hoy existe.

En estas obras, que protejen 2.020 metros de
margen, se ha empleado el material siguiente:

ESPI- SALCHI-
GONES. | PILOTES, |CHON ES.

Mirgen izquierda. . .} 20 1.894% 1.744
Margen derecha. . ..] 24 4.522 2.804
Suma ToTAL. .| 44 6.416 4.548

y ademas 19.672 metros linecales de arriostrado.
Los gastos de jornales invertidos en su ejecucion
se hallan clasificados en el siguiente cuadro:

JORNALES. Pesetas. [Cs.| Pesetas .|Cs.

Labra y prepa-
racion.

Remocion, api-
lamiento,
trasporte al
pié de obra,
hinca y ar-
riostrado. . .

Ejecucion 6 ma-
no de obra. .

Trasporte y co-
locacion en
obra.

3.312|20

PiLoTEs.

14.533|50

SavncnI- 4.192/00

CHONES.

2.58666

SUMA TOTAL. . . . . - i«

Por concepto de adquisicion de material, la
cantidad abonada ha sido la de 81.316°51.

En cuya cantidad, ademads dela obra hocha,
se comprenden 2.391 pilotes y otros materiales
acopiados, que quedan en los almacenes.

El total de lo gastado en la ejecucion de los
44 espigones 6 digues transversales resulia

como
RESOMEN. Pesetas. | Cls.
Jornales. . 24.624 | 36
Materiales. . . 81.319 | 51
SUMA TOTAL. . W| 87

Se ha reformado y terminado por completo
en los talleres de las obra una batea adquirida
para establecer un martinete de vapor, y ante la
dificultad de encontrarlo se ha comprado una
maquina en Inglaterra, construyéndosela calde-
raen la fabrica de los Sres. Portilla, White y
compaifiia, encargada actualmente del monta-
je. Es de esperar, por tanto, que en bhreve po-
drd disponerse de este nuevo material, que
con una maza de 500 kilogramos y caida mé-
xima de ocho metros, ha de activar los trahajos
de hinca de pilotes.

El coste total de la batea y su trasformacion,
juntamente con la maquina, caldera y montan-
tes, ha sido de 15.637,74 pesetas, faltando s6lo
Ia tuberia de enlace de la maquina con la calde-
ra y demas accesorios para su completa termi-
nacion.

Plantaciones de las margenes.—Los espigo-
nes protegen las margenes contra la socavacion
de las corrientes y provocan aterramiento: mas
a medida que éstos avanzan se necesita fortifi -
car el terreno ganado con plantaciones que de-
fiendan las laderas en las avenidas del rio. En
cuanto la estacion lo ha permitido se ha empeza-
do esta plantacion, segun el sislema sancionado
por la experiencia en las obras de aguas-abajo,
y se han colocado varetas ¢ puntas de mimbre
desde la marea baja para precipitar los dep6sitos
y estacones de mimbres sobre terreno natural
barrenado, 6 con faginas, donde el escarpe no
permite su_siembra entre las mareas media y al-
ta. El conjunto de plantaciones se ha cerrado
con una valla de madera en una longitud de
2.500 metros.

La cantidad de plantas colocadas asciende 4

Puntas 6 varetas de mimbres. 200.000
Estacones de idem. . 156.000
SUMA TOTAL. . 356.000
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y el gasto ocasionado en esta siembra importa
1.981,13 pesetas consumida en jornales,

Dragado.—Destinada a esta seccion la draga
numero 1, como la mas conveniente por su ca-
lado y condiciones, ha exigido una gran repara-
cion para ponerla en estado de funcionar, ha-
llandose con los rosarios desmontados y muy
deteriorado el conjunto de su mecanismo. La
cubierta casi podrida, dando ficil paso al agua
que favorecia la oxidacion de las dos maquinas
principal y auxiliar de que consta esta draga de
dos escalas, ha necesitado una renovacion y cala-
fateo casi completo; al mismo tiempo que se pi-
caba y recorria el casco interiormente para ase-
gurarse de su solidez y se montaban los cangi-
lones sobre eslabones repuestos con 50 por 100
de.material nuevo.

La caldera ha necesitado tambien un repaso
total; instalando parrillas nuevas, asi como las
puertas del hogar; torneando la valvula de se-
guridad, que estaba oxidada, cambiando los gri-
fos y tubos de nivel; reponiendo varias planchas
‘en el guarda calor, y haciendo nueva la chime-
nea, que estaba rota y no permitia articularla
para pasar por debajo de los puentes de Triana
y ferro-carril de Huelva. La caldereta de la ma-
quina auxiliar, para los movimientos de avance
v de costado, tenia grandes salideros, y ha exigi-
daplanchas y tubos nuevos, asi como su soporte,
cuya reparacion, encargada & la citada fabrica,
se ha terminado 4 fines de Diciembre, proce-
diendo a su colocacion actualmente sin perder
el trabajo utilizable.

Se ha desmontado y reparado toda la maqui-
na principal hasta dejarla en perfecto estado de

| funcionar, y en la auxiliar se han colocado nue=
| vos émbolos y torneado los cilindros gastados
mas de un centimetro de diametro, haciéndose
hoy dia el recorrido de sus demas elementos
oxidados y en mal estado.

Ante los deseos de obtener resultados inme-
diatos, y en cuanto la maquina principal quedd
en estado de funcionar, se traslado la draga a
esta seccion 4 mediados de Diciembre, no siendo
posible pasar hasta la isleta de Cartuja 6 Hume-
ros por falta de fondo. En su vista se empez6 con
la misma draga & abrir un canal suficiente, de
tres metros de agua en baja mar, con una de las
escalas, fijandola y moviendo a brazo los tornos
de avance y de costado, miéntras se arreglaba
el prisma 0 linterna superior de la segunda, que
exigia cambio de husillos 6 escuadras. La rotura
del prisma inferior de la escala con que se tra-
bajaba, y cuyo eje estaba muy desgastado, in-
terrumpio momentineamente la faena de extraer
fango y arena, que al obrar como esmeril au-
mento el desgaste de las piezas y obligdé a em-
plear la olra noria hasta que se haga una nueva
linterna inferior.

El trabajo ejecutado desde el dia 20 de Di-
ciembre en que empezd la draga 4 funcionar es
de avance en el canal 81 metros.

Volimen dragado 870 metros cubicos de
arena y fango y el coste total de todas estas re-
paraciones y trabajo ejecutado asciende &
13.284,55 pesetas, en cuyo conjunto se incluyen
el material y jornales, no pudiendo separar cl
gasto de la extraccion del de las reparaciones
por hacerse simultineamente con el mismo per-
sonal y tripulacion de la draga.

(Se continuardg.)
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Desmonle de las margenes.—El trazado del
nuevo cauce requiere en la playa de la margen
izquierda, frente al barrio de Triana, una exca-
vacion hasta la linea definitiva, cuyo arrastre
por las corrientes podria aterrar los muelles di-
ficultando el atraque. Para evitar este inconve-
niente y acelerar la fijacion de la margen defi-
nitiva, disminuyendo el trabajo ulterior de
dragado, se utilizan las horas que permiten las
aguas para desmontar hasta la profundidad de
la marea media, extendiendo Ios productos en
la orilla y formando una explanada que luégo
se consolidara con arbolado.

Este trabajo en fango y arena no puede des—

arrollarse en gran extension, y los nuevos depé—
sitos que las aguas dejan en la vaciante dificul-
tan las mediciones, haciendo indeterminado el
volimen total extraido si se parte de perfiles
anteriores; pero los datos recogidos en los ter-
raplenes hacen subir & 4.432,60 metros cibicos
el desmonte ejecutado desde el mes de Noviem-
bre, en que se emprendié esta obra, habiendo
gastado en la misma la cantidad de 7.455,54
pesetas enfre jornales y material, que ha habi-
do necesidad de adquirir para empezar las exca-
vaciones.

ESTUDIOS.

En cuanto pudo contarse con personal sufi-

ciente, se empezaron los trabajos de campo, &
mediados de Junio, partiendo desde el mismo
Puente de Triana la toma de datos para el le-
vantamiento de plano con auxilio de un taquime-
tro adquirido con este objeto. La zona del cau-
ce, hasta confrontar con el ex-convento de los
Gerdnimos, se halla trasladada al papel con re-
petidas sondas, minuciosos detalles y curvas de
nivel de metro en metro, tomando para plano
de comparacion la berma 6 zapata de la funda-
cion del muelle como altura fija proxima a la
baja mar, en vez de seguir la costumbre ordi-
naria de mareas medias, que en el Guadalqui-
vir carecen de fijeza y no hubieran suministra-
do la invariabilidad necesaria para tal plano de
comparacion., Esta primera zona era urgente

obfenerla, en vista de las alteraciones produci-
das por las corrientes en el plano levantado en
1853, el cual habia servido para proyectar las
obras cuya inmediata ejecucion tiene ordenado
el Gobierno.

Para poder proyectar con el debido conoci-
miento las obras de encauzamiento es indispen-
sable no omitir ningun detalle en el plano acota-
do del ciauce y sus margenes, y apreciar tam-
bien la zona inundable; y por eso, al continuar
la toma de datos hasta la ribera de Huelva por
el ciuce principal, se han extendido las opera-
ciones por ambas vertientes, llegando 4 la esta-
cion de Empalme c¢n la margen izquierda y en
lIa derecha hasta el limite de mareas y linea de
las avenidas extraordinarias en el rio Huelva,
Sanfiponce y Camas, 0 sea toda la Vega de
Triana con la llamada Madre Vieja del Rio,
aproximandose ya con las operaciones & San
Juan de Aznalfarache, de donde se volvera luégo
por el rio principal para cerrar el poligonoy
comprobarlo en ¢l puente de Triana. En esta
gran extension, que excede de tres kildometros
de anchura, lineas irasversales, triangulando
el conjunto, han completado cuanto era necesa-
rio para evilar lodo error, dando las comproba-
ciones parciales resultados muy satisfactorios, y
en cuanto se termine esta primera parte se con-
tinuara la toma de los demas datos de aguas-
arriba.

Pucde formarse una idea de las operaciones
de campo practicadas con taquimetros y una sola
brigada por los datos siguientes:

170

5.855

Nimero de estaciones. .
Idem de puntos tomados. .
Longitud de linea de opera-
ciones.. . . . . . 57.362 metros
en cuyos trabajos se han gastado 3.536,37 pese-
tas, incluyendo jornales y material con la adqui-
sicion del taquimetro.

PUERTO DE SEVILLA.

Gruas.—Se han terminado las vias definiti-
vas que faltaban para las grias moviles ntime-
ros 8 y 9, segun se indicé en 1a memoria del aiio
interior, y aumentado con barras de hierro
fundido el eontrapeso de las mismas para que
puedan funcionar con seguridad y condiciones
necesarias, haciendo mas preciso esto, la rotu-
ra de una de las grias méviles pequefias, que
existia marcada con el num. 7, cuya corta po-
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tencia y mal estado de engranajes ha obligado
4 retirarla sin proceder & una reparacion, que
seria costosa y no compensaria el servicio que
tal grua puede prestar a las faenas de los barcos.

El gasto de estas nuevas vias con su asiento
y adoquinado, asi como el de los aumentos
de contrapeso, ha ascendido 4 la cantidad de
3.453,71 pesetas,

CORTA DE LOS GERONIMOS.

A principios de Agosto se empezd a ensan-
char la boca baja 6 Sud de la corta, empleando
para esto la draga num. 2, con el correspondien-
te material de ganguiles y vapor remolcador
DzsrELLO, despues de recorrer y cambiar varias
de sus piezas estropeadas 6 desgastadas en el
dragado del bajo de la Mora.

Durante la excavacion de la extremidad de la
margen derecha, la corriente de la marea, que
impulsaba de costado con mayor fuerza cuanto
mas se adelantaba en los trabajos, hacia garrear
las anclas 6 saltar los eslabones de las cadenas
en la creciente, y esto entorpeci6 el dragado,
obligande & suspenderlo cuatro é cinco horas
diarias, hasta que 4 mediados de Setiembre pu-
do resguardarse la draga dentro del canal. Laro-
tura del eje motor del vapor DESTELLO, ocurrida
4 los pocos dias, vino 4 perturbar los trabajos,
exigiendo espiar 6 remolcar & brazo losganguiles
en su trasporfe al vaciadero, lo cual por falta de
suficiente material para recibir los productos, re-
dujo a la mitad la extraccion de que es suscepli-
ble esta draga en su marcha ordinaria. No obs-
tante, en el mes de Octubre quedd terminada
esta primera parte de ensanche en la margen de-
recha, facilitando la entrada de las aguas ascen-
dentes por medio de una seccion convergente,
para lo cual recorrid la draga 140 metros, dis-
minuyendo con esto la longitud del canal en 80
metros al quitar la aguda punta que obstruia y
tanto dificultaba la enfilacion y acceso de
barcos.

Inmediatamente se empezd la regularizacion
de la mirgen izquierda desde la misma boca,
con arreglo al plan de trabajos propuestos en la
ultima memoria y reparado ya el vapor DESTE-
LLO, & fines del mismo mes se normalizé el dra-
gado, avanzando por término medio ocho metros
diarios; pero el 10 de Noviembre, & peticion del
comercio, para dar paso 4 buques de gran cala-
do, hubo necesidad de quitar de esta zona la

draga y conducirla a la boca alta 6 Norte de la
corta, donde el trabajo no podia estorbar ala
navegacion restablecida; por este motivo la re-
gularizacion de la margen izquierda quedd li-
mitada & 160 metros lineales con un fondo de
4 metros. '

En la margen izquierda de la boca alta, en-
filando con la direccion de las corrientes del rio,
para facilitar su acceso al canal, se ha dragado
desde entonces, sin perder mas que siete dias
del mes de Diciembre en el cambio del prisma
0 husillo inferior de una de las escalas, cuyo
desgaste provocaba continuos desmontes en los
rosarios, y se prosiguen estos trabajos, de los
cuales debe esperarse un aumento de velocidad
en las aguas, cuya accion puede servir de pode-
roso auxiliar de las obras del ensanche total
con ventajas econémicas y de tiempo. Los cor-
rimientos observados ya en el dltimo lercio de
la corta, 4 consecuencia de lo ejecutado en la
boca baja, son prueba de que por fin lag cor-
rientes socavan el fondo y las margenes se des-
prenden, ayudando al ensanche, vy es de espe-
rar que estos efectos han de ser mas importan-
tes 4 medida que adelanten las obras.

Las enfermedades, cambios de material y
demas circunstancias antedichas, han perjudi-
cado mucho & la regularidad de los trabajos,
disminuyendo el total de obra hecha; mas a pe-
sar de tales contrariedades, esforzandose por
vencerlas, instruyendo 4 los que reemplazaban
a los enfermos, cuya cifra llegd &4 elevarse & 25
por 100 diario del personal empleado; y sustitu-
yendo, por fin, unos medios inutilizados con
otros adecuados é improvisados ante su peren-
toria necesidad, los trabajos no cesaron, obte-
niendo por resultado un volimen total de
42,981 metros cubicos de terreno extraido y
trasportados en ganguiles 4 brazo durante un
mes, y en el resto de tiempo por el remolcador
DEesTELLO para descargarlos en puntos conve-
nientes.

Ll gasto total de este dragado ha ascendido
4 49.193,43 pesetas, en cuya cifra se incluyen los
gastos de las medidas higiénicas tomadas para
evitar la suspension de los trabajos y al mismo
tiempo encontrar operarios y sostener el animo
en una atmésfera impregnada de emanaciones
paludicas, cuyos efectos en algunos momentos
casi llegaron 4 adquirir un caracter epidémico.

Para acelerar la excavacion de la boca alta
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en la forma indicada y ayudar 4 los efectos de
las aguas, se ha desmontado tambien 4 brazo
hasta la altura de la marea media una gran zo-
na, en que los antiguos cahalleros, elevados
cerca de tres metros sobre el ferreno natural,
oponian un dique a las corrientes de las aveni-
das del rio. Estos trabajos se han llevado 4 ca-
bo por pequefios destajos, distribuidos en dife-
rentes trozos, al precio de 1,10 pesetas el metro
cubico de desmonte y trasporte 4 150 metros de
distancia minima, quedando en depdsito como
garantia de pago y ejecucion de los trabajos,
los 10 céntimos del precio hasta la terminacion
completa de los frozos.

La obra ejecutada de este modo asciende &
un total de 79.719,46 metros cubicos y el im-
porte abonado ha sido igualmente de 79.719,46
pesetas, quedando por satisfacer las 7.971,95 pe-
setas que les corresponden por el precio conve-
nido, segun queda dicho, en concepto de ga-
rantia.

A la cantidad anterior hay que agregar
1.500 pesetas invertidas en el desembroce de la
margen, que recubierta de faginas y plantacio-
nes, presentaba un gran obstaculo 4 la accion
de las corrientes; y uniendo & esto el repuesto
de combustible, jarcias y demas para consiruc-

cion y {raslacion de albergues para vigias, ha-
beres de éstos y los gastos de conservacion y
reparacion de sefiales y obras accesorias, resulta
un total de 142.349,10 pesetas como cantidad
invertida durante el afio en los trabajos dela
Corta.

OBRAS DE CONSERVACION.

PUERTO DE SEVILLA.

Conservacion y reparacion de muelle.—En
los primeros meses del afio las crecidas del rio
Cruadalquivir llegaron & cubrir los muelles con
mas de metro y medio de agua sobre su piso en
los periodos siguientes:

Del 18 de Enero al 25 del mismo. 8 dias
Del 27 de Enero al 3 de Febrero. 10 dias
Del 31 de Marzo al 9 de Abril. . 10 dias
Y el 20 de Abril, 1 dia

Suma. 29 dias

Apenas se habian retirado los grandes depo-
sitos dejados por las dos primeras avenidas,
cuando la primera inutilizo los esfuerzos he-
chos, sucediendo lo mismo en el ultimo inter-
valoj v los productos extraidos con diversos me-
dios de conduccion pueden distribuirse del moda
siguiente:

Hetivudo TRASPORTADG POR CUENTA DE LA OBRA.
por cuenta A
de los par- ToTALES.
ticulares. JCaballerias.§ Volquetes. | Wagones. | Ganguiles. —
Mets. cubs. | Mets. cubs, | Mets. cubs. | Mets. cibs. § Mets. cubs. | Mets. cibs.
1.er intervalo. » » 19,00 » » 19,00
2 id. » 328,00 §1581,00 375,00 » 2284,00
3.7 id. 844,00 392,00 § 3186,00 » 390,00 | 4812.00
SuMA TOTAL. . 844,00 720,00 14786,00 375,00 390,00 | 7115,00

Las cifras que preceden demuestran la gran
cantidad de depésito de fango y arena removida
y apilada; y dun cuando algunos particulares
han conducido gratuitamente para sus alfare-
rias y propiedades unos ochocientos cuarenta y
cuatro metros cubicos de tales productos, la
earga se ha hecho en parte por las obras, a fin
de acelerar la limpieza de los muelles.

Los gastos de estos trabajos, unidos a los de
la guardia permanente establecida dia y noche
durante las crecidas para retirar materiales, fa-
cilitar desembarcaderos y puntos de amarre a
las embarcaciones y prestar los auxilios inhe-
rentes 4 todo servicio de puerto en tan aflictivas
ocasiones, han ascendido 4 las cantidades si-
guientes:
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Guardia permanente durante

laserecidas. . . . . . 598,00 pesetas.
Remocion y apilamiento de
fango. . . . 9.756,72  id.

Carga, descarga y trasporte

del mismo., . . 11.748,30  id.

SuMA TOTAL.. . 22.003,02  id.

Libre ya el muelle de las crecidas del rio, se
termind la reparacion de la via general hasta la
placa giratoria con el material suministrado por
la compaiiia de los ferro-carriles de Madrid 4
Zaragoza y Alicante, con arreglo al plan pro-
puesto en la Memoria del ultimo afio. Esta me-
jora, que comprende una longitud de 335,65
metros, representa ademas un adoquinado de
1.176,89 meiros cuadrados, exigiendo 102,39
metros cuadrados de material nuevo la reposi-
cion de roturas 6 desperdicios de adoquines al
levantar y volver a sentarlos.

Los efectos de las crecidas en el terraplen
del muelle junto al muro de contencion fueron
de tan gran importancia, segun se ha expuesto,
que al proceder & su reparacion ha habido
necesidad de levantar ¢l fango que servia de re-
lleno y se deslizaba por debajo del muro, cons-
truyendo aligeramientos de fabrica sobre una
fuerte cimentacion y rellenando los intervalos
con cascote y tierra buena que evite se repro-
duzecan en lo posible tales desperfecios peligro-
sos para estabilidad del muelle. Este trabajo,
que aun sigue avanzando hasta terminarlo
en el primer tercio del tinglado numero 3, se
empez6 por el origen del nim. 2, abriendo un
desmonte de cinco metros de ancho en la parte
superior y tres metros en la inferior frente & los
tinglados y casillas de carabineros y de vistas
de Aduanas, y en el resto nueve metros y seis
respectivamente con una profundidad de cinco
metros, La proximidad de las citadas construc-
ciones, fundadas sobre el antiguo terraplen poco
consistente, obligd al referido estrechamiento,
que ha exigido ademsas fuertes entibaciones de
madera para ovitar desprendimientos iniciados
en un principio.

En estas excavaciones se ha rellenado con
cemento, cal y cascote y se ha apisonado por
capas de veinte centimetros toda la parte infe-
rior hasta un metro de espesor junto al muro,
y medio metro en el tercio del ancho hacia el

Iado del ferraplen, donde se dejo este escalon al
desmontar, como berma para protegerlo. Sobre
esta cimentacion se han construide de fabrica
de ladrillo & tizon bovedas conicas rematadas
con seccion ojival, que tienen fres metros de
diametro exterior en la base y tres metros de
elevacion hasta la clave, colocindolas en una
fila en la zanja estrecha y en dos & tresholillo
en la ancha. Lios intervalos entre los aligera-
mientos, se han terraplenado con capas de vein-
te centimetros, alternando cascote y tierra,
regadas y apisonadas perfectamente. Dos entor-
pecimientos retrasaron estas obras, obligando &
otros trabajos de consolidacion; el primero, por
aparecer cuarteada la alcantarilla de desagiie de
la poblacion frente & la plaza de toros, locnal ha
exigido su reconstruccion sobre nuevos cimien-
tos de pilotaje y emparrillado y hormigon hi-
draulico en una longitud de veinte metros; y el
sezundo, por haberse encontrado frente a la ca—
silla de la Aduana rotos los tirantes de hierro,
que, apoyados en un macizo de hormigon, re-
forzaban el muro en ¢l emplazamiento de la
grua [ijanum. 3, presentandose movido el blo-
que artificial, y el muro con mayor desplome
que cn el resto del trayecto reparado, aun cuan-
do no aparecian grietas, ni otros indicios que
pudieran hacer temer un peligro inmediato. No
obstante, estando desnivelada tambien la gria
en este segundo punto, se ha creido conveniente
desmontarla, restablecer los {irantes, apoyar
con pilares el macizo de hormigon y reforzar el
retallo interior del muro.

Al terminar el afo, la obra ejecutada en la
forma descrita comprende una longitud de 137
metros lineales, y otros 38 metros en construc-
cion, correspondiendo 4 la primera parte 67 me-
tros de seccion pequeiia y 70 de anchura doble;
y el volimen ¢ cantidad de trabajo ha sido:
4.367 meiros cubicos de desmonte.

692 id. id. de cimentacion de la base.
2.162 id. id. de fabrica de ladrillo en ho-
vedas de aligeramientos.

2.868 id. id. de terraplen de relleno.
60 id. id. de mamposteria en refuerzo
del muro.
2.933 id. id. de fango extraido y traspor-

tado 4 3 kilémetros y ade-
mas el pilotaje y reconstruccion de la alcanta-
rilla de desagiie, afirantado del muro y desmon-

| taje de la gria fija.
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Al mismo tiempo se ha levantado el adoqui-
nado desde la grua de gran potencia hasta la
parte reparada con aligeramientos, en un fra-
yecto cuya longitud es de 260 metros y ancho
medio de 15 metros, 6 sean 3,900 metros cua-
drados de superficie, recreciendo la via exterior
del muelle, ala que se le ha puesto contra-carril
con el material gastado ¢ inservible para el
transito de wagones y locomotoras. Izual re-
forma se ha hecho en la via sobre la zona en
reparacion y se ha restablecido el adoquinado
en 106 metros de la parte concluida con un an-
cho medio de 15 metros, resultando en conjun-
to 367 metros lineales de via completa reforma-
da con conira-carriles y 5.490 metros cuadra-
dos de adoquinado.

Los gastos ocasionados por esta reparacion
ascienden &

Jornales. . . . . . .
Material. . . . . . .

18.591,13 pesetas.
20,057,147  »

SUMA TOTAL. 38.648,30 »

incluyendo 497 pesetas invertidas en el desmon-
taje dela graa fija nam. 3, que queda almace-
nada.

Un detenido conocimienfo practicado con
buzo en la cimentacion del muro de todo el
muelle dié 4 conocer, ademas de algunas soca-
vaciones del ferreno junto al recinto de tables-
tacas, movimientos de éstas por su parte inte-
rior, dando paso en determinados puntos al cor-
rimiento del terraplen contenido por el muro, y
desplome del mismo recinto en otros sitios, en
que el cabecero exterior, que sujeta las tables-
tacas, se halla suelto 6 ha sido arrastrado 6 ar-
rancado por las embarcaciones. Se procedié, en
su vista, & reparar estos desperfectos, en cuanto
el estiaje de las aguas permitié trabajar en las
mareas bajas, reponiendo los cabeceros con
otros de 0,m30 de ancho y 0,m15 de espesor li-
gados & los pilotes 6 a los traveseros del empar-
rillado con medios zunchos y escuadras de
8 centimetros de anche y 25 milimetros de es-
pesor, a los que se han sujetado pernos de 25
milimetros de didmetro con cabezas en T em-
butidas en el larguero para preservarlas de los
choques y evitar averias en los buques. Esta
sujecion, unida a la de los pasadores que ligan
los cabeceros en sus empalmes oblicuos con en-
cuentro, y los exteriores ¢ interiores entre =i,

fortifica el recinto donde las tablestacas se con-
servan sin movimiento; mas en las zonas en
que éstas ge hallan al aire, rotas 6 con poca
hinca, ha habido necesidad de reponerlas con
tablones de 10 centimetros, en vez de ocho que
tienen los antiguos y mayor longitud para dar-
les mas fortaleza,

Restablecido el recinto de madera, era nece-
gario fortificar tambien las hoquedades forma-
dos entre los pilotes de la fundacion por el cor-
rimiento del terreno y parte del hormigon en
algunos puntos, y esto se ha hecho con sacesde
hormigon hidraulico introducidos y bien esti-
vados en toda la extension a que el buzo puede
alcanzar debajo del muro en los huecos, a medi-
da que se avanza con el nuevo tablestacado. La
prudencia exigida por este trabajo para obtener
satisfactorios resultados y la necesidad de aten-
der 4 imprevistas circunstancias, descubiertas a
cada momento con la prosecucion de las obras,
dificultan la aplicacion de un sistema general,
con detalles variables a cada paso, ¢ imprimen
alguna lentitud & esta reparacion, cuyos limites
y presupuesto no pueden prefijarse por lo mis-
mo; pero es de esperar que la parte reparada
quede de una vez segura y protegida ademas de
los choques de los buques de un revestimiento
de hormigon hidraulico en talud, que se cons-
truye sobre la berma, hasta un metro de altura,
con defensas de madera cada 4,50 metros. A
pesar de la importancia de consolidar la base
de este muro en una extension considerable, la
necesidad de dejar suficiente espacio libre para
el servicio de los barcos limita el trabajo 4 lo
mas estricto, y no permite acometerlo por varios
puntos simultineamente, y mucho ménos en
todo cuanto debe abarcar la reparacion consig-
nada.

El 16 de Setiembre empez6 el reconocimien-
to practicado con buzo en los 1.400 metros li-
neales de muelle y se termind el 5 de Octubre.
Inmediatamente se principiaron los trabajos,
que han continuado sin mas interrupcion que
la de los 15 primeros dias de Noviembre, en los
que el buzo con su brigada tuvo que dedicarse
dextraer un buque, el charanguero Jesus Maria,
que naufragd frente al cafio de las Cinco Suer-
tes, interponiendo un obsticulo & la navega-
cion. La obra ejecutada ha consistido en 20
metros lineales completamente terminados con
cabecero nuevo, arriostrado, sujecion de tables-
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tacas y ocho metros cibicos de hormigon hi-
draulico; y ademas, en otros veinte meiros se
han colocado 32 tablestacas nuevascon cabecero
exterior y 284 sacos de hormigon hidriulico,
rellenando las hoquedades 'de los corrimientos
inferiores del recinto.

El coste total de esta reparacion ha sido de

Jormales. . , . . . . 3.200,88 pesetas.
Material. . . . 8.062,31 »
SuMa TOTAL. . 11.263,19 »

en cuya cifra, ademds de la madera que queda
acopiada para continuarlos trabajos, se incluyen
unas 1.000 pesetas invertidas en la éxtraccion
del citado buque, cuyo gasto de salvamento mno
se ha abonado por el duefio, que hizo abandono
de todo, quedando lo perteneciente al barco 4
disposicion de las Autoridades de Marina.

Como trabajos ordinarios se han reparado
tambien los pretiles de las rampas, frente 4 la
calle de Ancora, y del edificio de la Aduana,y
se han colocado en sus extremidades inferiores
cuatro norais nuevos de amarre para casos de
inundaciones, al mismo tiempo que sirven de
guarda-ruedas, y por ultimo, no se ha dejado de
atender a los servicios generales de una conser-
vacion esmerada.

La limpieza de los depdsitos dejados por las
crecidas del rio y las reparaciones del terraplen
y fundaciones del muro deben considerarse
como efectos imprevistos y extraordinarios de las
avenidas, y su coste, segun lo expuesto, ha as-
cendido & 71.914,51 pesetas, importando el resto
11.137,42 pesetas, con cuyas cantidades resulta
un gasto total de 83.071,93 pesetas en la con-
servacion y reparacion dcl muelle.

Dragado del puerto.—En cuanto las aguas
del rio Guadalquivir permitieron emplear la
draga, se empezd con la del numero 2 la limpie-
za del puerto, aterrado junto al muelle en su
primera parte por efecto de las avenidas. EL 20
del mes de Abril ocurrié la ultima de las cuatro
crecidas y el dia 28 del mismo mes principié &
funcionar la citada draga terminando su traba-
jo el 13 de Mayo, despues de recorrer una lon-
gitud de 400 metros desde el puente de Triana
hasta la confrontacion de la casilla de carabine-
ros, dejando un fondo de 4,20 metros para el
atraque de los buques.

En este trabajo se han extraido 4.230,00 me-
tros cubicos de fango y arena trasportado en
ganguiles al encuentro de los Remedios, dos
kilémetros de distancia, por medio del wvapor
remolcador Destello; y de los 16 dias invertidos
en Ia limpieza se han utilizado ocho en el dra-
gado propiamente dicho, empleando los demais
en cambio de emplazamiento y descanso por
dias festivos.

El gasto de este dragado ha sido de
Jorpalek®, . . . . . 2 085,50 pesetas
Material. . . . . 2.636,92 &

£.732,42  »

Suaa TOTAL. . . .

resultando por metro cibico extraido, traspor-
tado y descargado en el vaciadero, un valor de
1,12 peseta, cifra inferior & la que costd en afios
anteriores, siendo de esperar que la necesidad de
este dragado anual, desapareceri gradualmen-
te 4 medida que el encauzamiento de la region
superior al puente de Triana regularice el ré-
gimen de las corrientes.

(Se continuard.)
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RIO GUADALQUIVIR.

11,

{Conciusion.)

Reparacion de edificios.—De escasa impor-
tancia han sido los trabajos hechos en log edifi-
cios, limitindolos 4 una pura conservacion, y &
reposicion de cortinas de lona (uc preserven a
las mercancias del sol y aguas pluviales en los
muelles y andenes,

El gasto de cstos trabajos asciende a 1,818,71
pesetas, cantidad que difiere poco de la inverti-
da por igual servicio en aflos anteriores.

Reparacion del material de dragado.—So
pint6 y conservése 4 flote la draga niim. 1 en
los sois primeros meses; pero decidida su habi-
litacion, para que pudicra funcionar enla region
superior al puentede Triana, se aplicaron luégo
lag grandes obras de reparacion ejecutadas en Ia
misma y detalladas en el lugar correspondiente.

En la draga ntiim. 2, se ha recorrido y cala-
fateado la cubierta de madera y se han repara-
do ligeramente los hogarces de lag caldoras, que
despues de sus muchos afios de servicio exigen
ya una pronfa renovacion. Lias parrillas de las
calderas, una manivela de Ia valvula de distri-
bucion de vapor y los husillos de los prismas 6
linternas de las escalas han sido las piezas reem-
plazadas,

En el vapor Destello no se ha hecho ningu-
na ohra de importancia con cargo 4 eate servi-
cio, puesto que, empleado como remolcador, Ia
recomposicion primeramente, y el reemplazo
despues del eje motor roto, se ha cargado & las
obras nuevas do la corta do los Gorénimos.
Sin embargo, como conservacion ordinaria se
ha apuntalado el puente y reparado la cubierta,
torno y tambores, cuyo mal estado exigira en
breve una reparacion completa.

Por la actividad de los trabajos y enferme-
dades on ol personal del dragado, la lancha de
vapor Triana ha prestado extraordinarios y re-
petidos servicios durante el afio, haciendo tres
viajes semanales 4 la corta de los Geronimos, y
esto ha exigido una nueva entubacion de la cal-
dera, reparacion de las barras de distribucion,
cojinctes de bronce y vilvulas, arrcglo del tubo
de alimentacion de la caldera y reposicion de
muelles nuevos de acero en log émbolos,

La limpieza del varadero, despues de log
aterramientos producidos por las crecidag del
rio, ha exigido una remocion de unos 450 me -
tros cibicos de fango con cargo & este servicio,
puesio que era una operacion indispensable para
atonder al recorride y reparacion del material
flotante.

En este varadero s¢ ha terminado la repara-
cion completa del ganguil niim, 11, establecien-
do nuevos baos y cercos 0 trancaniles, y colo-
cando uni cubierta completa de chapa de hierro
cstriado, con desoxidacion y pintura del casco
interior y exteriormente y arreglo de las canta-
ras. Uno de los ganguiles de compuertas late-
rales, inutil para el servicio de dragado, se esta
trasformando en casco para un martinete con
cargo & defensa de margenes.

Los demés ganguiles han sufrido ligeras re-
paraciones de cubiertas, y el bombo nimero dos
se ha varado y pintado nuevamente.

Se han adquirido &4 precios sumamente eco-

‘némicos dos bateas de hierro, pero una con car-

go 4la seccion superior al puente de Triana, y
otra & la inferior con aplicacion 4 la defensa de
margenes, y 4 la que corresponde el nimero 4
de sn clase, que podra prestar muy buenos ser-
vicios para trasportes, despues de recorrer su
cubierta y fondos; mencionando aqui ambas em-
barcaciones s6lo como nuevo material flofanle,

Respecto 4 las embarcaciones menores, que
se han ordenado por séries y numeros segun su
clage, se ha dado un gran impulso 4 fin de dis-
minuir el pago de alquiler de las que, para aten-
der a las dos dragas, martinetes y demas servi-
cios, son necesarvius. Lia lanchanamero cinco ha
sufrido un gran recorrido; los nimeros siete y
ocho se han reconstruido por el mal estado de
las antiguas, que apenag han prestado una de-
cima parte de material utilizable, y la numero
nueve, inservible, ha necesitado su reemplazo
con olra nueva, & la que se han dado 0,»% de
eslora y 1,085 de manga, en vez de 5,m06 y
1,m53 quo tenia la inutilizada, con el fin de que
pueda servir para levar anclas de la draga ni-
mero uno, para lo cual no cxistia embarcacion
alguna.

Se han recorrido de carpinleria y calafateo
los botes nimeros dos, cuatro y cinco, y cons-
truido de nuevo los botes niimeros ocho y nueve
¥ se halla casi terminado otro igual, el numero
10, con 5,30 de eslora y 1,m70 de manga. Ade-
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mas, se han construido dos esquifes nuevos
iguales con los numeros tres y cuatro de 4,m40
de eslora y 1,40 de manga; mas & pesar de esto,
el desarrollo de los trabajos requiere mayor nu-
mero de embarcaciones auxiliares, si se ha de
evitar un considerable gasto en alquileres,
necesitando a veces tener cinco arrendadas.

Con el aumento de las obras ha habido nece-
sidad de adicionar el material de los talleres y
mejorar su instalacion, siendo sensible que no
tuvieran mayor desarrollo estos talleres con las
correspondientes maquinas para poder atender
a todas las necesidades, sin recurrir 4 otros es-
tablecimientos, que mucha veces originan dila-
cion y mayor gasto en las obras.

El coste de este servicio, con el personal in-
vertido en la conservacion y custodia del mate-
rial flotante, asciende &

Jornales. . . . . . .
Materiales.. . . . . .

25.416,38 pesetas.
22.623,36  »

SumMa TOTAL. . . . 48.039,7%4 »

RIO GUADALQUIVIR.

Dragado.—Despues de concluir la limpia
del Puerto se trasladé la draga numero 2 al
bajo de la Mora, en el torno de los Gerénimos,
donde los aterramientos habian disminuido el
fondo, segun queda dicho, y se principi6 a tra-
hajar el 23 de Mayo para abrir en el cauce del
rio un nuevo canal paralelo 4 la margen dere-
cha y a cincuenta metros de distancia. El canal,
abierto en la arena, tiene una longitud de 1.106
metros y ancho de 20 metros con 4 metros de
profundidad en marea baja; pero es tan variable
el lecho del rio, que antes de terminar, habia
vuelto & disminuirse su fondo en el origen de
los trabajos y ha continuado aterrindose luégo.
El volumen extraido ha sido de 32.940,00 me-
tros cubicos de arena que, obrando como es-
meril, estropeo los rosarios de la draga en con-
diciones de exigir una reparacion en que se in-
virtieron trece dias, con cargo al mismo servicio,
despues de concluir el 17 de Julio este dra-
gado.

El coste de la obra hecha ha importado:

Jornales. . . . . 14.098,89 ptas.
Material. . . 9.680,13 »
Suma TOTAL.. 23.779,02 »

6 sea un valor de 0,72 pesetas por cada metro
cubico extraido, trasportado en géanguiles con el
remolcador DEsTELLO y descargado en el vacia-
dero 4 unos 1.500 metros de distancia.

Defensa de margenes.—Para atender a este
servicio, conforme se propuso en el plan de la
ultima Memoria, se trasladé el mes de Enero al
tramo de las Pitas el martinete de vapor flotante
de las obras; mas apenas empczd 4 trabajar en
la margen derecha hincando pilotes para cons-
fruir espigones 6 diques trasversales, las cre-
cidas del rio Guadalquivir impidieron continuar
las obras, siendo necesario amarrar dicha em-
barcacion y sostenerla con alguna dificultad
contra la corriente, en la misma zona, de donde
no fué posible remolcarla a puerto. Al descen-
der las avenidas del rio, las obras del encauza-
miento en la seccion superior al puente de
Triana reclamaron 4 principios de Mayo el con-
curso del martinete, y por esta causa quedaron
sin empleo 736 pilotes adquiridos con este ob-
jeto, que se hallan acopiados en los almacenes.

Para aumentar el nimero de martinetes,
evitando que causas analogas impidan atender
& este servicio tan preferentie, se ha adquirido
de los Sres. A. Liopez y compaiia, de Cadiz, un
martinete de vapor dispuesto para trabajar en
tierra firme, y con el fin de aplicarlo & estas
obras se ha empezado 4 reformar el casco de
un ganguil inutil de compuertas laterales, en el
(ue se montar: en pocos meses. De este modo
podra disponerse de dos martinetes, sin contar
cl que se estd terminando con cargo a la sec-
cion superior al puente de Triana y que ha de
sustituir al antiguo empleado en los trabajos de
la misma.

El trasporte de pilotes en balsas ocasiona
pérdidas y dificultades por la creciente navega-
cion del rio, y para evitarlas se ha adquirido una
batea de hierro con la que se ha de facilitar este
servicio,

Los gastos de todas estas obras han ascen-
dido a

5.853,51 ptas.
14.875,70 »

Jornales. . . . .
Material. . . . .

SUMA TOTAL,.

20.729,21  »

incluyendo el valor de los pilotes adquiridos,
asi como el coste del martinete de vapor y batea
de hierro, que han importado %4.283,50 y 750,00
pesetas respectivamente.
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Plantaciones en las margenes.—Jias cre-
cidas del rio Guadalquivir, inundando las mar-
genes, destruyen y arrastran las vallas de cer-
ramiento, y para reponerlas se han empleado
1.900 piés derechos, 1.310 palos de pino del
pals y 197 kildogramos de alambre galvanizado,
cuyo empleo ha de asegurar indudablemente la
fijeza de los cercados. Los guardas, & quienes
se ha reglamentado para que, ademas de aten~-
der & la vigilancia de las obras y plantaciones,
se dediquen con tareas 4 prestar el servicio or-
dinario de conservacion de las margenes, adi-
cionandoles en caso necesario el numero sufi-
ciente de auxiliares, han abierlo 462 metros
lineales de gaviay 679 metros lineales de padron
divisorio, limpiando de vegetacion perjudicial a
los arbustos 23 hectireas y sembrando 100 pun-
tas de mimbre y 300 estacones de igual clase.

Lios peones auxiliares, organizados en cua-
drillas con sus capataces correspondientes en las
épocas oportunas, han construido dos chozas

para guardas en el brazo del Rosario ¥y en los
Acebes; 150 metros lineales de gavia 0 zanja de
desagiie, despues de las. inundaciones, y 1.031
metros lineales de gavia de cerramiento para
las plantaciones. Iistos mismos han desvaretado
517.248 cepas de mimbres y talado 7.500 alamos
blancos y 1.270 piés de taray, plantando ademas
2.797.936 puntas y estacones de mimbres, ha-
biendo impedido el mal tiempo y la altura de
las aguas en los cuatro primeros meses el que
esla siembra no fuera mayor, a pesar de contar
con personal y material necesario para ello.

El coste total de estas obras ha sido de
48.431,23 pesetas, incluyendo en esta cantidad
el importe del personal fijo de guardas.

RESUMEN,

Descrifas en detalle las obras, reunimos A
continuacion en un cuadro general los gastos
que quedan consignados, con la adicion de los
generales que afectan 4 todos los servicios.

GASTOS GENERALES. PSR, sy | B,
Personal facultativo. . o : 37.336 31
1d. administrativo de las oilcmas - E e e . 8.335 75
Material deid. . . . . . . . . . . . . 1.674 36 48.500 20
Personal de almacenes. . . . . . . . . . . 989 00
Materialdeid. . . . . . . . . . . .. 164 78
SECCION SUPERIOR AL PUENTE DE TRIANA,
GASTOS DE OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION,
s e { Encauzamiento hasta frente al
M G ADALGIR VAL, "t convento de los Gerénimos. . 144.222 83 )
GASTOS DE ESTUDIOS. ; 147.759 | 20
o Guapanguivin v ( Encauzamiento en la zona de las g ;
$US AFLUENTES .| mareas,. w 3.536 37
SECCION INFERIOR AL PUENTE DE TRIANA.
GASTOS DE OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION,
PUERTO DE sEVILLA.. Gruas. . . 3.453 1 : ” :
2o Guabanourvin. . | Ensanche de Ia corta de los Ge- % thaa0e o1
3 ADALQUIVIR. -3 ronimos. & 3 142.349 10
GASTOS DE CONSERVACION. I
/Conservacion y reparacion de
muelles. | e e e 83.071 | 93
> —_ Dragado. . . . s 5732 | 42 - 663 80
PAHERTO SR BRI Conservacion y rt,p.nacwn " de l 137.662
edificios. 1.818 | T
\Td id. del materlal “de draﬂ'a.do 48.039 74
‘ Dragado. .. . o & 23.77 02 -
Rio GuapaLoulvig. . ! Defensa de marn-enes s @ s 3 20.729 91 ! 92.939 46
"{Plantacioncs.. » . : 48.431 23 |
TQTAL GENERAEL. ... H72.664 47
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Bl numero de jornales de cada clase inver-—
tidos en las obras durante el ano, ha sido el si—
guiente:

De Patrones de barcos. 880,00
Contramaestres. 118,00
Capataces. 2.557,00
Maquinistas. . 1.387,50
Fogoneros. 1.790,00
Marineros. 11.448,00
Herreros. . 5.551,75
Calafates. . 166,00
Carpinteros. . R.297,50
Buzos, .. 115,00
Canteros. . 123,75
Pintores. . 458,00
Albaniles. 1.146,00
Aserradores . 21,50
Guardas. . % 10.246,75
1d. de sefiales en Ia corid. 860,00
Plantadores. 2.423,50
Peones mayores. 33.353,50
Id. menores. 3.712,35
Caballerias menores. . 856,00
Portes de carros. 486,00
Volquetes. 9.533,00

Finalmente, para completar esta Memoria, y
siguiendo la costumbre establecida en afios an-
teriores, acompanamos un estado general de los
gastos hechos en las obras desde el 1.° de Enero
de 1871. Del examen comparativo de este cua-
dro, despues de deducir el importe de las obras
y estudios de la seccion superior, reintegrando
por el Gobierno al aprobar los gastos anticipa-

dos por la Junta, resulta un aumento en la re-
paracion del muelle por causas explicadas ante-
riormente y disminucion en las del rio por no
tener disponible el marfinete para reponer los
espigones destruidos; y asimismo se hace notar
a su vista la actividad desplegada en el ensan-
che de 1a corta de los Jerénimos, obras nuevas
del rio Guadalquivir, con cuya terminacion han
de reportar tantos beneficios la navegacion y el
comercio.

Estano general de los gastos hechos en las obras
del rio Guadalquivir y puerto de Sevilla des-
de 1.° de Enero de 1871, hasta 31 de Diciem-
bre de 1881.

Gastos generales. . 24341074

Seccion superior al puentc de
Triana.— Obras nuevas.— Rio
Guadalquivir.

Idem id.—Estudios. ——R10 Gua—

144.222¢83

dalquivir y sus afluentes, 3.536:37
Seccion inferior del puente de

Triana.—Obras nuevas.--Puer-

to de Sevilla. 4 545.467°39
Idem id.—Rio Guadalqulvu 437.008°57
Idem id.—Obras de conservacion

y reparacion.—Puerto de Se-

villa. 770.824°70

1.238.810425

3.383.28085

Idem id.—Rio Guadalqu:vu-

ToTALES.

Sevilla 31 de Diciembre de 1881.—-El Inge-
niero Director, Luis Gracian.






