
“Faro aero-marítimo en Punta de Calaburras
(Málaga)”

José Herbella

Revista de Obras Públicas vol. 77, nº 2.532,

 septiembre de 1929, pp. 344-346





1929

[87]

REVISTA DE OBRAS PÚBLiCAS. 

Faro Aero-Marítimo en Punta de Calaburras (Málaga) 
En el mes de mayo último se ha inaugurado en el 

faro de Punta de Calaburras el primer aparato aero­
ferior al que se precisaba de 28 millas, hubo que pen­
sar en elevar la altura del foco luminoso para aproxi­

mar en lo posible el alcance geomé­
trico al óptico. La torre antigua se 
hallaba en muy mal estado, pues la 
piedra que se emplE'ó en su cons­
trucción era de muy mala calidad 
y estaba tan descompuesta que 
hubo que desistir de la idea de ele­
var su altura, habiéndose proyecta­
do y construído una nueva torre en 
la parte opuesta del edificio, con 
una altura sobre el terreno de 23,40 
metros, con lo que se ha obtenido 
una altura del foco luminoso sobre 
el nivel del mar de 45,90 metros. 

marltimo de las costas españolas. 
Este faro es el más importante de la 
provincia de Málaga, por estar si­
tuado en la punta más saliente de 
la costa de la misma, y es el que 
busca toda la navegación que viene 
del .Mediterráneo para embocar el 
Estrecho de Gibraltar. 

El aparato existente tenía la 
apariencia de luz blanca, variada 
por destellos cada tres minutos. En 
el plan de reforma de los faros de 
la provincia de Málaga se había fi­
jado para el de Calaburras la apa­
riencia de relámpagos equidistantes 
blancos, con 
un alcance' en 
tiempo medio 
de 28 millas. 
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El que sus­
cribe redactó, 
con fecha 31 
de diciembre 
de 1923, un 
proyecto de 
aparato y lin­
terna para dar 
a este faro la 
apariencia y 
alcance apro­
bados. Como 
en elfaro exis­
tente la altura 
del foco lumi­
noso sobre el 
nivel del mar 
era sólo de 35 
metros, lo que 
permite un 
alcance geo­
métrico de 
17,4millas pa­
Ta un obser­
vador coloca­
do a seis me­
tros sobre el 
nivel del mar, 
o sea muy in-
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vez mayor, 
que va adqui­
riendo la na­
vegación 
aérea, y · te­
niendo en 
cuenta la cir­
cunstancia de 
que los avio­
nes Latecoere, 
de la línea 
Toulouse-Ca­
sablanca, pa­
san por las 
proximidades 
delfaro de Ca­
la burras, y 
t ambién con 
mucha fre­
cuencia los 
aviones mili­
tares que van 
de la base de 
Tablada a · la 
zona de Meli­
na y Alhuce­
mas, se pensó 
en la conve­
niencia de sus­
tituir el apa­
rato aprobado 
por otro que 
sirviera a un 
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t'lg. t.• Faro Aero-Marttlmo de 
PUnta Calalmrra .. Cor te y r,ro­
yección ''ertical por un p ano 
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tiempo para la 
navegación 
marítima y la 
aérea, a cuyo 
efecto se pre­
sentó en 30 de 
diciembre de 
1!)27 un pro­
yecto para la 
construcción 
de un faro 
aero-maríti­
mo. A probado 
éste por la Su­
perioridad se 
procedió in­
media tamen­
te a la ejecu­
ción del apara­
to y linterna, 
los cuales fue­
ron construí­
dos por la casa 
cAnciens Eta­
blissem ents 
Barbier, Bén­
ard et Turen­
ne)\, de París. 

El aparato 
óptico está 
dispue!>to pa­
ra producir la 
apariencia de 
re l ámpagos 
eqtúdistantes blancos cada cin­
co segundos. Consta de tres 
paneles catadióptricos de trein­
ta centímetros de distancia 
foral, abarcando cada uno un 
sector, en un plano horiwntal, 
de 120 grados sexagcsimales. 
Cada panel está constituido 
por una zona central formada 
por cuatro elementos dióptri­
cos y cuatro prismas reflec­
tores, tma zona catadióptrica 
superior formada por seis pris­
mas reflectores y otra zona, 
también catadióptrica, infe­
rior, que consta de cuatro pris­
mas reflectores. 
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F'Jg. ~.· ProyeccJón y eor te horizontal por el ph.-oo focal 

~t¡¡. 3.• Arma· 
dura de la Un­
terna con td 
\'entllador y fu· 

mivoro 

La disposición para produ- :qe&e§ii!B~;i cir los haces luminosos que ha 
de utilizar la navegación aérea 
no puede ser más sencilla. Cada 
panel presenta en su parte cen­
tral una hendidura vertical, 
que va desde el plano focal 
hasta la corona superior de 
la óptica, por la cual puede 
verse directamente el foco lu­
minoso, que está constituido 
por una lámpara de incandes­
cencia por vapor de petróleo 
comprimido, del sistema Chan­
ce, con capillo flexible de 35 
milimetros de diámetro. La 
anchura de esta he11didura está 

calculada de 
manera que el 
haz luminoso 
que sale por 
ella tiene 1 a 
misma diver­
gencia que el 
producido por 
el aparato 
lenticular, con 
el fin de que 
la duración de 
los relámpa­
gos que se ven 
por visión di­
recta sea la 
misma que la 
de los produ­
cidos por el 
aparato óp­
tico. 

El aparato 
está conteni­
do dentro de 
una linterna 
cilíndrica, con 
montantes 
verticales, de 
dos metros de 
diámetro en­
tre las caras 
interiores de 
los montan-
tes. Se dife­

rencia esencialmente de las de 
uso corriente en que la cubier­
ta, en vez de ser chapa de 
cobre, está formada por una 
superficie cónica, de vidrio, 
de ocho milímetros de grueso, 
dividida en ocho trozos que 
se apoyan sobre otros t antos 
montantes inclinados, unidos 
en sn parte superior por una 
corona de fundición que so­
porta el ventilador, que es del 
tipo de bola . 

El alcance luminoso de la 
luz en la parte marítima es de 
31 millas en t iempo medio. 
Este alcance se mantiene en 
un sector vertical, hasta un 
ángulo de dos grados y cua­
renta minutos, sobre la hori­
zontal que pasa por el foco 
luminoso. 

A partir de este ángulo hasta 
el ángulo de 72 grados sobre 
la referida horizontal, o sea en 
la zona en que se ve la luz por 
visión directa, el alcance en 
tiempo medio es de catorce 
millas, desapareciendo por 
completo la luz únicamente en 
un ángulo de 18 grados alre­
dedor de la vertical que pasa 
por el centro del aparato, de­
bido a la ocultación produci-
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da por el ventilador. 
El importe de 

todo el material 
que constituye el 
aparato, linterna y 
accesorios de este 
faro, ha sido de 
40 940 pesetas, fran­
co a bordo en el 
puerto· de Málaga, 
precio excepcional­
mente económico, 
tratándose de un 
aparato con el que 
se obtiene un al­
cance de 31 millas. 

En vista del 
buen resultado ob­
tenido, estamos re­
dactando el proyec­
to de un aparato de 
tipo semejante, 
aunque con distin­
ta apariencia, para 
el faro de Cabo 
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Quilates, en la Zo- Ftg. ~~:~~~~· ~·~~~na~:rg!~ :;~~~~~ •. a ¡,, 
l~'tg. 4.• Vista de uno de los paneles. En 
la parte central se ve la hendidura por 
donde sale la Juz para la na"·cgación 

aé1·ea. · 

na de Protectorado 
español en Marrue­
cos, y creemos que 
en lo sucesivo, 
cuando se trate de 
instalar un faro 
nuevo, o reformar 
ttno de los exis­
tentes, debe pro­
curarse, siempre 
que las circunstan­
cias lo pemlitan, 
que los nuevos apa­
ratos sirvan indis­
tintamente para la 
navegación maríti­
ma y la aérea, ya 
que esto puede 
realizarse casi sin 
aumento de coste 
en el precio del 
material o con un 
aumento insignifi­
cante, en relación 
con las ventajas 
que se obtienen. 


