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La colocacién de hormigon para los nuevos muelles

DEL PUERTO DE BEVILLA

En los mimerosdel 12 y {9 de jonio de 1919 de esta Revista
s¢ publicd un articulo intitulado «La colocacién del hormigdén
por gravedad en los lalleres de consirucciones civiles o de obras
publicas», que describe detalladamente el método cominmente
empleado en América en toda clase de obras de hormigén, El
citado articulo se refiere al sistema «Lakewoods, yla primera

aplicacion de este u otro método similar que se ha hecho en Es-
paiia es la de los nuevos muelles de Sevilla que se construyen por
la Junta de Obras del puerto de dicha capital. Estos muelles se
elevardn al Sur de la ciudad sobre el canal Alfonso XIII y a poca
distancia de los muelles existentes sobre la ria del Guadalquivir.

Los pilares y Ia boveda de los nuevos muelles serdn entera-.
mente de hormigdn en masa. La longitud total del muelle serd do
800 metros v se colocard un total de 50,000 metrog cibicos de
hormigén. Los pilares descansardn sobre una arcilla dura y com-
pacta a una profundidad de 9 a 12 metros bajo el nivel de agua,
utilizdndose el aive comprimido para la colocacién de lag pilas,
Para la colocacion del hormigdn se decidid utilizar un egquipo
portdtil de mezcla y distribucién. Con este ohjeto se tendid una
via de ancho normal de 1,67 metros a un lado de la proyectada
obra y en toda su longitud, Como puede verse en los grabados
todo el equipo de hormigonera, torre y canalones se montd
sobre una plataforma de 4,40 metros de largo y de 2,20 metros
de ancho, La torre, que es de madera, [né construida con poste-
rioridad sobre el terreno, levantindose después integramente so-

bre la plataforma por medio de cables fijados a un armazdn ¥ tri-
podes que se construyeron al efecto,

La hormigonera es del sistema de tambor, giratoria de un
rendimiento de 400 litros por mezcla, efecludndose la mezcla en
un minuto, aproximadamente, La carga se efechia por un lado
por medio de un cargador mecinico que por medio de nnas guias
llega hasta el nivel del suelo, La descarga se efectia por el lado
opnesto al de la carga, estando la hormigonera situada a vna al-
tura suficiente para poder verter el hormigon a lu cubeta situada
al pie y dentro de la torre. El tanque para el agua estd situado
encima del tambor ¥ es de accidn enteramente automdlica, sumi-
nistrando para cada mezcla la cantidad exactamenle necesaria, La
hormigonera esld provista de un motor eléctrico de 10 P, quo
sirve para €l movimiento del tambor y la operacion del cargador
lateral,

La elevacidn de la cubeta de la torre se eloclia por medio de
un cabrestante eléetrico con motor de 15 P, de velocidad varia-
ble, pudiendo, por lo tanto, darle velocidades de elevacién a la
cubeta de 8 a 30 metlros por minuto,

La torre en su forma presente tiene una altura de 10,75 me-
tros sobre el nivel de la plataforma y el punto de arranque de los
canalones estd a 4,40 metros, De momento se esid trabajando en
la conslruceion de las pilas y 6o se usa tuna seccidn de canaliza-
cidn de 12,20 metros. Mas tarde pava la conslruceion de lag bo-
vedas se elevard la torre para unsar dos secciones de canalones
en una longitud total de 24,40 melros.

La fuerza eléctrica empleada es trifasica y la toma de co-
rriente ge efectiia por medio de un trole extendido a un lado de
la plataforma alimentado por fres cables que descansan sobre
postes a todo lo largo de la via. Para el movimiento de la plata-
forma ge utiliza la polea lateral del cabestrante y un cable fijado
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a la via moviéndose asi todo el equipo ficilmente en cualquier
direccion, Debido a la altura de la torre, ésta tenfa la tendencia

de desnivelarse con el peso de la canal cuando se quitaban los
vientos, Para remediar esto se colocd una via Decauville sobre 1a
via normal y por medio de una pequeiia platalorma sobre la que
descansa el extremo de dicha caunal, Lodo el equipo pueds mover-
se con toda seguridad soltando los vientos completamente,

La alimentacién de malerial para la hormigonera se efectia
por medio de los treneg quo llegan a la obra por el plano supe-
rior a orillas del corte del canal. Aqui vacian la carga de arena y
grava que desciende por el plano inclinado a un lado de la hor-
migonera. De agui el malerial se carga a mano al cargador la-
teral.

Las fotografias del equipo son de la instalacién original al
comenzar los trabajos en el mes de agosto de 1919, Posterior-
mente se ha moditicado la disposicidn del cargador laleral, gus-
lituyéudose las guiss verticales por otras inclinadas que llegan di-
rectamente al pie del talud, De esta manera la operacién de carga
se ha hecho mucho mds eficaz, y en lugar de 20 hombres con es-
puertas, hoy =6lo se emplean cinco hombres que cargan directa-
mente con palas. En total ge emplean ahora 11 hombres para la
operacién de todo el equipo, distribuidos de la manera siguiente:
tres para la operacidn de la hormigonera y del cabrestante; cinco
para la carga de arena y grava; uno para la carga de cemento, y
dos para atender a la canal, Ninguno de los obreros que s¢ em-
plean tenfan priclica previa en esla clase de trabajos y, no obs-
tante, a los pocos dias de la operacidndel equipo ya oblenfan una
mezcla por cada dos minutos. Ahora se trabaja de manera inter-
mitente en la construceidn de las diversas pilas, colocindose,
aproximadamente, 130 metros ciibicos de hormigdn por dia.

El proyecto y construccidn de toda la ohra estin bajo la direc-
cién inmediata de sn ingeniero-director, nuestro distinguido com-
paiero, D, José Delgado Brackembury, La maquinaria descrita
para la colocacion del hormigdn fué suministrads por la Allied
Machinery Company (8, A. E.}, de Barcelona,

)
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