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La colocación de hormigón para los nuevos muelles 
DEL PUERTO DE SEVILLA 

En los números del 12 y 1 U de junio de 1919 rlc esta ReviSI<t 
se publicó un artículo intitulado • La colocación del hormigón 
por gravedad en los talleres de construcciones civiles o de obrM 
públicas•, qne describe detalladamente el método comt\nmcnte 
empleado en Amél'iea on torJ11 clase de obras ele hormigón. El' 
citado artículo se reflere al sis tema .r,akewood », y la primera 

aplicación de este u otro método ~lmlhu que se ha hecho en Es­
paña es la do los nuevos muelle> de Sevilla que se construyen por 
la Junta de Oora:; del puerto de dicha capital. Estos muelles se 
elevarán al Rur do la ciudad sobr~ el caonl Aironso XIII y a poca 
distancia de los muelles oxls tl:utes soor tll<l r í<• del Guadal~uivir. 

Los pilares y la bóveda de lo; n uevos muelles serán entera-. 
mcntC' ele hormigón en masa. La longituel total del muelle será do 
800 metros y se colocarú un total de 50.000 tMtros cúbicos de 
hormigón. Lo> pilares descanslrán sobre una arcilla dura y com­
pacta a una profundidad de 9 a 1 ~ metros bajo el nh·cl de agua, 
tJtiliuin<lose el aire comprimido para la colOCfiCión <le las pilas . 
Para la colocación clel hormigón SP. decidió utilizar un equipo 
portát il de mezcla y distl'ibución. Con este objeto se Ulndió un~ 
via de ancho normal (le í ,67 metros a un lado de la proyectada 
obra y en toda su longHud. Como puede verse en Jos grabados 
todo el equipo de hormigonera., torre y canalones se montó 
sobre una plataforma de 1,40 metros de largo y de 2,20 metros 
de ancho. Lli torre, que C$ de ma.<lcra, fué co rl~tt·uitla con post.o­
riorjdad sobre el tm·¡·eno, leva ntánd0$0 después iotegl'amcnte so-

bre la plataforma por medio de cables fijados a un armazóu y trí­
podes que se construyeron ¡tl efecto. 

La hormigonera es del sistema de tamhor, gir<J.tori<l de un 
reudirniento de 4 00 litros por mezcla, cfcctuándo:;e la mezcla e o 
un minuto, aproxiUJailamcnto. La caJ·ga so efectúa por un lado 
por medio de llll cargador mec:\o1co que por medio u e 11nas guías 
llega hast<l e l nivel del suelo. La de:;carga se efectúa por el lado 
opuc:;to al de la carga , estando la horn1igonera situada a uua al­
tura sul!clcnte r,ar<> podct· ve1·~e1' el hormigón a J¡L cubeta sit11ada 
al pie y (ientro de la torre. El tMque para el <lgt~<l está ~ituado 

encima del tambor y es de acción enteramen te automática, sumi· 
nistrando para cada w ezcla l<1 c<~ ntidat1 exactamen te necesaria . La 
hormigonem e:;tá provi~ta. de un motor· eléctrico de 1 O 11 P. quo 
sirve para el movimiento del tambor y la opemc:ón del cargador 
lateral. 

La elevación do la cube ta. ele la tone so efectúa por medio do 
un cabrP-stante éléctrico con motor do 15 nr. de v~locidatl varia­
ble, pudiendo, pot· lo t.anto, darle velocidades t\Q ele vación a. l a. 
cubeta de 8 a 30 metros pot· rn i u 1 1~0. 

La torr.e en su forma presente tiene una altura dl'l 1 O, 7 5 me­
tros so.b•·c el 11ivcl (le la plataforma y el puuto de arranque de los 
c;uHtlonPs estfl. a 4,40 metros. De momentO se es1á trabajando en 
la coosLrucclón de J¡¡s pilas y ~ólo se u~a (Jna scccióu de c~oalizn­

clóo de 12 ,20 •w tros. Más t.arde p.\l'a la const•·ucción de l<t s bó­
vedas se elevará la torre p:tr~ asar tlos .;ecciones de canalones 
en un~ longitud tola! de '1 4 ,40 metros. 

L<J. fucrm t•léctric-~. crnpl·~adct es tt·ifa;lca y la toma de co­
r riente se efectúa por medio de un trole extendido a uu lado de 
la plata lor ina alimentado por tre-> cables que de>caosan sobre 
postes a todo Jo largo de la vía. Para el movimiento de la plata­
forma se u tiliza la polea lateral del cabestrante y uu cable fijado 
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a la vía moviéndose así todo el equipo f;ici lmente en cualquiet' 
dirección. Debi~o ¡, la altura do la torre, ésta tenia la tendencia 

de desnivehm;e con el pe~o de la canal cuando so quitaban lo~r 

vientos. Para remediar e; to se colocó una vla Decauville ~obre la 
vla nor·m¡1l y pot· medio de una pequeña [)lata.forroa sobre la qno 
descansa el extr·emo (le dicha caual, todo el equipo pued" mover­
se cou toda seguridad sol tanrlo los viento,; completamente. 

La. ali rnentacrón de material para la hormigonera se efectúa 
por medio de lo,; tt·cncs quo llegan a la obr11 por el plano supe­
rior a orillas del corte del canaL Aquí vacían la carga de arena y 
grava que desciende por el · plano inclinado a un lado de la hor­
migonera. De aqn! el material se carga a mano al cargador la­
teral. 

Las fotografías del equipo son de la instalación original al 
comeTI1.ar los trab~.jo;~ en el mes de agosto de 1919. Posterior­
mente se h>\ mo(lrfketdo In disposición del cargAdor la teral, sus­
tituyé~do>e las guías vertical~,; por otra:; irrclirr<~d<r<; que llegan di­
rec:taruerrte al piP- dd !.alud. Do esta manera la operación de car·g'd 
se ha hecho m u~l!o más c(leaz, y eu lrrgflr de '20 hombres con es­
puertas, hoy :;ólo se em¡¡lean Girrco hombres que cargan directa· 
mente con palas . En total se emplean ahora 11 hombres JJara. h• 
operación de todo el equipo, dl~tribuídos de la mil.uera siguiente: 
tres para la operación de la hormigonera y del cabrestan te; cinco 
para 11 carga de arena y gr;<Va; uno para la carga de cemento, y 
dos ¡¡ara atender a la ca.nal. Ninguno lle los obreros qnc se em­
plean ten!an práctica previa en C$La clase de tn\bajo:; y , no obs­
tante, a los pocos días de la operación del equipo ya obtenían una 
mezcla por cada dos minutos. Ahora se trabaja de manera inter­
mitente en la. constrllccíón do la;; diversas pilas, colocándose, 
aproximadamente, ! 50 metros (:rlbicos de hormigón ¡10r tila . 

El proyecto y construcción de toda la obra están bajo la direc­
ción inmediata de SLI ingeniero-director, nuestro distingnido com­
pañero, D. José Del¡;ado llracl>cmbury. La maquinar·ia descrita 
para la colocación del horrnigóu fué ~uruinistrada por la AliiecJ 
Madtinery Company (8. A. E.), de Barcelona. 


