PROLOGO

Como anuncié en el prologo del tomo 111, dedicado al estudio de
los Anteproyectos y de los Puentes de fdbrica, este tomo IV com-
prende dos partes.

En la primera parte se describen todas las disposiciones emplea-
das en los Puentes de hormigén armado : Tramos rectos.—Arcos has-
ta 40 m. de luz—Modelos oficiales.—Grandes arcos de mas de 40
metros de luz—Arcos articulados.—Arcos sin empuje y Apoyos de
estos puentes.

En la segunda parte estudiamos las Obras especiales, o sean Via-
ductos.—Acueductos.—Sifones de hormigon armado.—Puentes obli-
cuos, en curva y en rampa.—Accesos, ensanches y transformaciones
de los puentes.—Decoracion.

Terminamos este tomo IV con un capitulo en el que el autor ex-
presa, aunque muy esquematicamente, las resultantes de su expe-
riencia, resenando las soluciones mas indicadas para la mayoria de
los problemas que se han estudiado en los cuatro tomos que com-
prende este curso de puentes.

Incluimos, por dltimo, en los Apéndices, por considerarlos nece-
sarios para nuestros lectores, el nuevo Pliego de condiciones para la
construccion de los puentes de hormigdn armado, y el también re-
ciente y nuevo Pliego de condiciones para la recepcién de los aglo-
merantes hidraulicos en las obras de cardcter oficial, que anula el
Pliego de condiciones antiguo, incluido como Apéndice nimero 1 en
nuestro tomo 1.

Habiamos anunciado un tomo V de este libro, dedicado al Cdlcu-
lo y construccidn de los puentes.
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Pero reconociendo que los calculos necesarios para la comproba-
cion de las dimensiones de un puente estan perfectamente explica-
dos en los libros de nuestros distinguidos companeros D. Bernardo
Granda (Resistencia de materiales) y D. Alfonso Pefia (Hormigon
armado y Mecdnica eldstica), considera el autor preferible dedicar
su proximo libro a un Curso de construccion, en el que incluira la
de los Puentes y de los Edificios, porque no conocemos textos espa-
noles recientes que describan cor suficiente detalle los modernos pro-
cedimientos de construccion, que difieren en criterio y en medios au-
xiliares de los que se expiican en la mayor parte de los libros.

Ya en los tomos anteriores signifiqué mis juicios propios sobre las
pequenas obras, los muros y cimientos y puentes de fébrica.

Atin seré mas personal en este cuarto y ultimo tomo, ya que las
obras de hormigén armado constituyen una de las especialidades a
que me dediqué desde su aparicion.

Escribo mis libros con igual sinceridad que hablo a mis alumnos
en clase.

Alli les expliqué el proceso de mi actuacion profesional, las mu-
chas contingencias que sufri, y no oculto, sino que casi me complaz-
co en detallar mis yerros en la concepcién de centenares de puentes
que proyecté y construi.

Ya en la Revista de Obras Publicas de 24 de septiembre de 1911,
al describir el puente-viaducto de Pino, que proyecté hace treinta y
cinco anos, no vacilaba en autocriticarme, y terminaba aquel articulo
con los siguientes parrafos:

“Quiza parezca extrano a muchos compafieros, algunos de los
que se consideran infalibles, que yo mismo confiese mis errores; pero
si todos los que se equivocan (y debemos ser legion) tuvieran la fran-
queza de publicarlo, se evitarian muchos fracasos y muchas pérdi-
das de energia y de dinero.

"Nuestra profesion no es un sacerdocio con dogmas sagrados e
infalibles: es una gerencia industrial, lo mismo cuando defendemos
los intereses de una Compaiiia o de un contratista, que cuando ad-
ministramos los presupuestos del Estado proyectando o -dirigiendo
para ¢ste las obras que debemos realizar con el menor gasto posible.
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"Debemos, pues, dar mas importancia a las pesetas que a las in-
tegrales y a la belleza, y tenemos la obligacion, o por lo menos el de-
ber moral, de procurar que los compafieros no caigan en los errores
que podamos observar, pues éstos se traducen en dinero mal gastado,
y como a mi me cuesta menos reconocer mis equivocaciones que cri-
ticar las de los demas (aunque no se me escapan), creo prestar mejor
servicio a mis compafieros y al pais haciendo la autocritica de mis
trabajos que manteniéndome en el olimpico silencio con que muchos
ingenieros ocultan sus hierros.”

Pues bien: esto que escribia cuando era ya constructor, lo ratifi-
qué ante mis discipulos y persevero como autor.

Criticando mis disposiciones, al exponer las mejoras que la ex-
periencia me sugirio, no debo prescindir del escalpelo al ocuparme
de los puentes de otros ingenieros, muchos de los que fueron bien
concebidos cuando se estudiaron, pero que ahora resultan anticuados.

Es tan rapida e intensa la evoluciéon constructiva provocada por
la guerra y su consiguiente carestia de mano de obra y materiales
y por el empleo creciente del maquinismo y de los hormigones, en
masa o armados, que considero esencial justificar aquella evolucion
orientando a los futuros ingenieros entre la cadtica variedad de tipos
aplicables a cada problema.
~ Ya dije en el tomo I que no basta describir lo que se ha hecho:
es, sobre todo, preciso aconsejar lo que debe hacerse.

E] catedratico no es un historiador: debe ser un critico de lo suyo
y de lo ajeno.

Espero realizarlo con imparcialidad ; los lectores apreciaran si lo
he conseguido.

Pero en todo caso evidenciamos en este Tomo que los Ingenieros
espafioles se han adelantado a casi todos los paises en imaginar mu-
chas disposiciones de puentes, acueductos y sifones de hormigoén ar-
mado, originales y econémicos, que posteriormente fueron aplicadas
en el Extranjero.

Es una muy honrosa satisfaccion para nuestra Escuela el poder
asi contribuir con tales ejemplos al ensalzamiento de la Ingenieria
nacional.

J. Eugenio Ribera.
Madrid, 6 de octubre de 1931.
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