ECL

— 146 —

EDI

K.

ECLIMETRO.  Unode losins-
frumentos que se usan en opera-
ciones topograficas para medir la
pendiente entre dos puntos del
terreno.

Consiste en una alidada con pi-
nulas adaptado & la cual hay un
nivelito de aire: una de las pinu-
las tiene una corredera quela per-
mite subir y bajar y 4 ella v4 uni-
do un graduador con su nonio en
el enal va marcando la corredera
la pendiente en grados, minutos
etc., segun.que se la hace subir
6 bajar aldirigir la visual al pun-
to dado.

Hay otros que consisten en nn!
anteojo, con su nivel correspon-
diente. Tiene aquel un eje en su
parte media, que le permite girar|
en sentido vertical y v4 sujeto por
dicho eje al centro de un semicir-
culo de metal graduado y coloca-
do verticalmente, en cuya gra-
duacion se marca la pendiente en
grados, minutos eic, 4 medida
que gira el anteojo al dirijir la
visual. Estos eclimetros suelen ir
tambien agregados 4 un costado
de la caja de algunas brijulas y

len este caso la brujula se llama
brajula eclimetro.

ECLIS. Llaman asi algunos
4 las bridas 6 barretas de junta,
por habérselo oido & los franceses.

EDIFICIOS pE camivos. Se apli-
ca esta denominacion & todos los
que, perteneciendo al ramo, tie-
nen por objeto servir de habita-
ciones para los empleados, ofici-
nas, estaciones, talleres, depdsitos
0 almacenes ete.

Puede verse la parte correspon -
diente 4 cada uno de ellos en el
flugur que le corresponde, como
|portazgo. caseta de peones, de
guardas, etc. etc.

Por Orden circular de la Direc-
cion de Caminos de 29 de Octu-
bre de 1841 se prescribe que al
Lacerse entrega de un edificio de
caminos se forme un inventario;y
que las faltas, desperfectos 6 da-
fios que resulten por el mal uso, se
reparen 4 costa de los causantes,
descontandoseles su importe, del
sueldo si fueren empleados y de
la fianza si fueran arrendatarios.

V. paNos—Osras de caminos.

EGION. Zoquete ¢ tarugo d¢




EJE

madera que se coloca ensamblado)]
4 cajay espiga en los pares de
las armadurasy en los que se apo-
yan y aseguran las correas.—Zo-
quete 0 tarugo en forma de cufia
;ue se clava en Jas almas de los
andamios para colocar y asegu-
rar sobre ellos los puentes.

Istos mismos egiones colocados!
4 distancias convenientes y uno 4!
cada costado de las almas u otras
plezas de madera verticales,. sir-
ven para que, apoyaudo en ellos
los pies, suban como por una es-
calera los carpinteros, albafiles
etc.: son lo mismo que los que se
suelen colocar en el asta-bandera
de una fortaleza.

EJE pe ux camio. Se da este
nombre a la linea imaginaria que
e supone pasar entre sus aristas
0 entre las lineas que determinan
su anchura, pero siempre equidis-
tante de ellas.

—DE UNA PIEZa cUALQUIERA. La
linea.que sesupone pasar porelcen-
tro de la misma pieza en toda su
longitud, equidistando simétrica-
mente de sus caras 6 de sus aris-
tas.

—DE 1os venfcures. Kl arbol
colocado en los centrosde las rue
das sobre el cual descansa todo el
vehiculo.

Los ejes, unas veces giran al
mismo tiempo que las ruedas por
estar sujetos 6 unidos 4 ellas y
otras estan sujetos & la caja del!
vehiculo y en este caso-las ruedas|
giran y el eje no.
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Los ejes tienen mucho uso en,
tada clase de carruejes, maquinas!

EMB

etc., pueden ser de madera ¢ do
imetal, y unos son rectos y otros
racodados, 6 en forma de codo.

Es necesario tenerlos siempre

engrasados en los puntos donde
than de sufrir rozamiento con otras
|piezas, con el objeto de que faci-
liten mayor velocidad en el movi -
miento y evitar que por el frota-
miento lleguen 4 calentarse.
l Los ejes de las locomotoras y
|carruages de todas clases en los
iferro-carriles, deben ser forjados
l&martillo, fuertes y compactos,
'sin-grietas ni hojas, no permitién-
‘dose por ningun pretesto los fun-
|didos.

EMBARBILLAR. Empotrar,
colocar dentro de una pared ¢ so-
bre un madero las estremidades
1de otros.
| EMBARCADERO: Sitio des-
itinado en los ferro-carriles. para
|que los ganados puedan entrar f4-
'cilmente en los wagones. Es una
‘explanacion: elevada por un lado
'sobre la via'mediante un muro de
'sostenimiento que permiteseacer-
{quen 4 él los wagones y que por
lotro de sus lados presenta ¢ tiene
facil acceso 4 los ganados. Estd
\dividido en tresdepartamentos se-
‘parados por muretes,4 distinta al-
‘tura unos-de otros para que se ha-
llen 4 nivel de cada unode lostres
'pisos de que eonstan alguncs wa-
‘gones-jaulas y que se comunican
lentre s por medio de rampas. Por
el lado de la via estdntambiencer-
‘rados con un pretil el cual’ tiene
‘una abertura del ancho de laspor-
'tezuelas de lossvagones para me-
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jor obligar 4 embarcarse 4 los ga-|
nados. |
Aunque tambien se llama em—i
barcadero el sitio destinado paral
embarcarse las personas y el de—i
dicado & la carga y descarga de
mercancias, el nombre propio del
primero es anden y el del segun-
do muelle, cuyas palabras pueden
consultarse.

EMBARCAR. En la explota-
cion de ferro-carriles es lo mismo
que cargar.

[EMBECADURAS. Se usa en
plural. Se d4 este nombre al tras-
dos de una boveda desde su ar-
ranque hasta el espinazo ¢ coro-
na_

IKMBOLO. La parte que enlas
bombas se ajusta exactamente & la
superficie interior del cilindro ¢
cuerpo de bomba y que tiene un
movimiento.de va yven. Constade
tres partes: cuerpo del émbolo,!
guarnicion del mismo que es de es-
topa, pafio, cuero, cautchouc etc
para que se adapte al cilindro, y
vistago que es la barra que da el
movimiento. Los franceses le lla-|
man piston.

EMPALIZADA. Valla forma-
da de estacas ¢ tablas sujetas &
Jargueros 6 simplemente :atadas;
con alambre. V. CERRAMIENTO.

EMPALME. Sitio donde se
unen dos 6 mas caminos.

—DE DOS PIRZAS
ce de estas por una de sus estre-
midades.

Los empalmes, se hacende muy
diversas maneras y constituyen
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Union 6 enla-||

una buena parte de las artes de

EMP

carpinteria y herreria deconstruc-
‘cion.

| EMPALMILLAR. Murallon de
‘piedra construido de piedra sin
labrar.

EMPARRILLADO. Especie
de plataforma en figura de parri-
1la, formada de maderos. que se
lllS& para establecer una fundacion
;cuando el terreno tiene poca soli-
dez. Los emparrillados se constru-
‘yen de maderas de encina, hayva
0 abeto sinescnadrar y sin albura.

Los maderos mas largos de que
se forma se llaman largueros ¢
carreras y los mas cortos travese-
ros.

EMPEDRADO. Pavimentocu-
bierto 6 hecho de piedras.

—DE PIEDRA PARTIDA.  El for-
‘mado con fragmentos de piedra,
Imas 6 menos gruesos.

—imeecurAk.  El que se forma
‘con piedras 4 las que no se ha da-
.do ninguna preparacion.

—REGULAR. Iil que estd forma-
do de piedras de formas regula-
res y generalmente labradas. Pue-
den ser estas de descantillon, en
!cuyo caso su propio nombre es
!adoqniuado O estdn simplemente
regularizadas sus caras y enton-
ces se llama empedrado careado.

EMPEDRADOR. El operario
'que se ocupa 6 emplea en hacer
empedrados.

EMPEDRAR  Cubrir el suelo
.con piedras ajustadas unas 4 otras
de modo que no puedan moverse.
EMPLAZAMIENTO. Sitva
icion, colocacion, disposicion de
|alguna cosa.—Sitio, punto, lu-
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gar, paraje etc., elegido como lsea la clase & que pertenezcan v
.mds apropdsito para establecer.|isolo pueden concederse los lono-
fundar, construir algunaobra, por res de la categoria superior inme-
_gjemplo, un puente, edificio ete. | diata al tiempo de la julilacion y

EMPLEADO. Se llama asi la, %pov conocimientos especiales
persoud enpar;g-ada 6 destinadal; V. R. D. de 4 de Marzo de
por el Gobierno, corporaciores 6 |1866. s

empresas para ocuparse deunser- | KEncaminns hay varias clases
vicio. lde empleados, dependientes del

Los empleados en las carreras’ (Gobierno ¢ .corpuracionss populu-
civiles de la Administracion pli-| res: unos sen facultativos v su
blica se dividen en las categorias lnombramiento no puede vecaer
signientes: 1." Jefes superiores: sino en las parsonas que reunan
2.% Jefes de Administracion: 3. ciertos conecimientes cientificos
Jefes de Negociado: 4. Oficiales: (1) que se .acreditan siguiendo
5. Aspirautes 4 Oficiales. Hay juna carrera 6 mediaute exime-
ademds la clase de subalternos, nes, tales como los ingenieros,

sin que sus individuos tenganca-
ricter de empleados piblices. Es-
ta clasificacion no comprende &
los empleados de caminos.

No se puede satisfacer sueldo
alguno, ui se considera habilita-
do para uso de h nores al que no
est# provisto de su nombramien-
to o titulo en el que se haya acre-
ditado el dia de la toma de pose-
sion y en el que consten la clase,
sueldo y categoria del empleado,
y el destino u honores que se le
han conferido y sin que se hayan
cumplido las demas formalidades
prevenidas por R. Decretos de 28
de Noviembre de 1851 y de 12 de
Setiembre de 1861.

Los funcionarios de la 1.% eate-
goria tienen el tratamiemto de
Hustrisima y los de la 2.* el de
Seforia.

Los empleados de cada catego-
ria tienen los mismos honores y
consideraciones cualquiera que

' directores de caminos, ayudantes,
sobrestantes y delineantes (2):
jotros son administrativos comolos
Isecretarios, escribientes, gnardas
de almacen, guardas de parque
etc., y los inspecteres y comisa
rios de ferro-carriles.

Dedicados 4 trabajos mecénicos
estin los maestros y oficiales de
talleres 1t obras, los camin-Tes con
sus capataces, y los porterss, or-
denanzas y demas analegos.

Las empresas de ferro carriles
tienen para sa servicio varias cla-

(1) Véanse los reglamentos de 7de
Setiembre de 1848, el de 12 de Abril
de 1854, el de 28 de Octubre de 1863 y
las leyes municipal art. 73 y la pro-
vineial art., 46.

‘ (2) Se ha'lanen este gropo los vi-
gilantes de ferro-carriles ylos que eran
'celadores, 4 los cuales, para su nom-
'bramiento, no se exige ningun conoci-
miento técnico, aunque su ocupacion
" es auxiliar & los facultativos en el des-
!'empeiio de sus funciones.
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ses de empleados. Los superiores| de Julio de 1842y de 3 de Octu-
estin encargados de la gestion de' bre de 1861). Asi en esto como
todos los intereses de las compa- | en el desempeno de sus cargos,
nifas y 4 sus ordenes se hallan to-| deben penetrarse de la importan-
dos ios demés. Luego estin los|cia de su cometido por las conse-
facultativos de gue se ha hecho||cuencias que su descuido puede
meérito, dedicados los unos 4 cui- acarrear 4 las personas ¢ 4 los in-
dar de la via y de susobras y los|/tereses que les estin confiados y
otros delaconstruccion, reparacion: especialinente para los empleados
v conservacion del material movil. | |de ferro-carriles se califican de
Hay ademas unos empleados es-|faitas graves las que en otro ser-
peciales. que sin tantos estudios vicio lo serian de leves.

como los anteriores, necesitan sin\” Las reclamaciones que hubie-
embargo de una practica y cier-|ren de hacer lasdirigiran por con-
tos conocimientos que los haga ducto de sus jefesinmediatos aun-
idéneos para funciones ¢ trabajos |que sea en queja de los mismos, y
determinados, como los maestros, inicamente, cuando estos no les
v oficiales de talleres,jefes de de- dieren curso, podrin hacerlo di-
| rectamente al superior.

posito, maquinistas, teleg'raﬁstas,I
asentadores, capataces, obreros | Estd prohibido & los empleados

ete. Estan despues los dedicados|
a la vigilancia, tales comolos ins |
pectores,. revisores, guardas etc.,
y finalmente los empleados admi-,
nistrativos: parg el servicio del|
movimiento como- los- jefes del,

publicos: percibir dos sueldos, sea
«de fondos generales, provinciales.
|6 municipales: andar en contesta-
ciones por medio de laprensasobre
asuntos del servicio (R. O. de 17
de Noviembre de 1862): ser con-

mismo, los de estacion, factores,{ tratistas ¢ concesionarios ni tener
auxiliares, conductores ¢ jefes de |participacion en las contratas, a-
tren, ete., y los dedicados 4 la justes 6 destajos de las obras que
zontabilidad, estadistica y seere-||vigilaren: dar ocupacion 4 carros-
taria. |16 acémilas de su propiedad en los:
Es deber detodoempleadoguar- trabajos que se hagan por admi-
dar elrespeto y deferenciadebidos |nistracion ni emplear a sus subal-
4 las autoridades piiblicas y 4sus!|ternos, operarios ni materiales en
jefes, y denunciarles cualesquieral trabajos extrafios al servicio pu-
faltas 6 abusos que adviertan en: |blico (Regs. de'7 de Setiembre de
el cumplimiento.de las leyes, or-| 1848, de 12 de Abril de 1854, y de:
denanzas y reglamentosdel ramo, |28 de Octubre de 1863. :
del mismo modo que dichas auto r Tampoco puede haber emplea-
ridades deben prestarles su auxi- dbs en uns obra. & no ser en des-
lio, cuando para hacerlos cum-!ltinos de planta.los que fucren pa-
plir se lo impetraren. (R . de 30, irientes de los encargados de su di-




EMP
reccion. (R. O. de 29 de Julio de!
1857.)

No podrin dejar sus destinos‘
sin hacer antes entrega formal de
ellos & quien los hubiere de reem-
plazar y de ningnn modo podran
abandonarlo. V. Apaxpoxo de em-
pleo.

Al funcionario publico le estd
prohibido por el Cédigo penal sus-
traer, destruir 1 ocultar documen-
tos 6 papelesquele estén confiados
asi como entregarlos, dar copia
de ellos, 6 revelar los secretos de
que tenga conocimiento porrazon
de su cargo cuando no deban ser
publicados. Se le castiga igual-
mente por no dar camplimiento 4
las sentencias, decisiones i orde -
nes de autoridad superior 4 no in-
fringir estas abiertamente una ley
y por no prestar el auxilio que le|
pida dicha autoridad, arts. 375,
378, 380 y 382.

Los arts. 396 al 404 disponen
.las penas en que incurre el que
es culpable de cohecho.

V. R.D.yR.0.delby 16
de Noviembre de 1854.

EMPRESA. Asociacionque se
establece con objeto derealizar un
proyecto cualquiera, ya sea cons-
truyendo las ebras que le han si-
do adjudicadas como contratista,
6 como concesionario, ya seacon-
tratando con otros la construccion,
ya explotdndola despues de cons -
truida por algunos de los medios
citados. Asi,hay empresas conce-
Slonarias y empresasconstructoras
‘6 abarcando 4mbas denominacio-
nes.

e
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ENAGENACION ronzoss. Iis
el acto en cuya virtud la auto-
ridad publica obliga 4 uno & ena-
genar su propiedad por causa de
utilidad comun, prévia la corres-
pondiente indemnizacion en la
forma que la ley ha establecido.

V. Exeroriacion forzosa.

ENASTILAR. Poner astiles a
las herramientas G otrosutilesqu e
lo necesiten.

ENCABILLADOR. E! opera-
rio que se ocupa 6 emplea en cla-
var con cabillas.

ENCABILLAR. Clavar 6 su-
jetar con cabillas.

ENCACHADO. Especie de
empadrado hecho con mampostes
que se ejecuta entre los esiribos y
pilas de los puentes y otras obras
analogas y en el fondo ¢ entre los
muros 6 pies derechos de los al-
cantarillados, tajeas ete., con el
objeto de evitar las socavaciones,
defendiendo de este modo la obra
de la fuerza destructora del agua
corriente.

Tambien suelen llamarse en-
cachados los afirmados que en las
vias férreas movidas por fuerza
animal, se establecen para el paso
de las caballerias.

ENCACHAR. Hacer

r

0 esta-

‘blecer los empedrados llamados

encachados.

ENCAJONAR. [Estrechar el
cauce de un rio; se usa tambien
como reciproco.—Hacer pasar un

camino i otra cosa por un paraje
estrecho.—Construir un cimiento
en cajones 6 zanjas abiertas enes-
ta forma.
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ENCALAR. Blanquearconcal
v en algunos puntos lo mismoque
eulucir. _

ENCANADO: Conductod ma-
nera de cano,—Accion. y efectode
encafiar. _

ENCANAR: Dirigir 6 condu-
cir an liquido por un encaiado..

ENCARRILLAR. Cblocar 6 vo-

ner sobre ¢ dentro de los carriles|

. . . . |
un vehiculo . otra miquina. que

debe marchar por aquellos.

Para encarrilar las locomotoras
Y carruages:de losferro-carrilss se|
ejecuta esta operacion por medio!
de gruas, cuando es posible, y en
otros casos. por medio de gatos:
para esto.todo. tren debe ir provis-
to en la. caja de ttiles de uno 6
dos gatos y algunas barras y cal-
Z0S.

Al encarrilar cualquier vehicn-
lo, debe pracederse con bastantes
precaucienes, pues algunas veces|
suelen ocurrir graves accidentes
por falta de cnidado, llegando. 4
tener en ocasiones.gravisimas con-
secuencias para los que ejecutan
la maniobra.

ENCEPAR. Reunir, sujetar 6
asegurar las piezas.de madera por
medio de dos cepos.

ENCINA, Arbol muy conoci
do de todos. por los abundantes
bosques que de ellos se crian en
Espafa. Sua madera: es muy dura
y de duracion y se emplea en las
obras en pilotes, presas, maleco-|
nes, ataguias y en toda clase de
piezas que hayan de estar sumer |
gidas 6 en terrenos hiumedos, pues

; e |
resiste al agua un sin namero de.

RS i hrer
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lafios. Asi mismo en la construc-
\cion de utiles etc. que requieran
‘grau consistencia, solidéz, peso v
jdemds cualidades propias de la
encina.

Su peso es de 850 & 940 kils-
‘gramos el métro cibico.
ENCRUCIJADA. Travesia 6
‘encuentro de dos caminos en for-
ma de croz.

ENCUENTRO. Macizo entre
la esquina de un edificio y el va-
{no mas inmediato.
ENCHAPINADO: Fundacio
‘sobre bovedas.

ENDENTAR. Enlazardospie-
izas de madera por medio de dien~
tes..
| ENDERECERA. Palabraan-
\tigua.— Camino que conduce rec~
itamente 4 alguna parte,
| ENFOSCAR. Tapar con mor
‘tero comun todos Jos. agujeros U
lotras desigualdades que quedan
‘en un muro, despues de su cons-
truceion, con el objeto de prepas
rarlo para el reboque 6 encalado,
estucado, pintado ete. '

ENGENERO. Palabra anti-
lg',,ua.=I_\'cs:\;umo.

n

I

/

ENGRAPAR. Asegurar las
piedras con grapas,
ENGRANAJE. La disposi-

\cion de las ruedas, varas, pifiones
etc., que tienen dientes y que en-
cajan nnos con otros.

ENGUIJARRADO. ' Empedra~
do hecho con guijarros.

ENGUIJARRAR.  Construir
\un empedrado, firme ete., con gui-
\jarros. '

ENJUTA. Cada uno. de:los
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cuatro tridngulos ¢ espacios que
deja en un cuadradoelcirculo ins-
crito en él. Por esto se llaman en-
jutas las partes triangulares que
resultan encima del trasdés de las
bovedas al enrasarconfabricades-

de el mismo hasta la imposta 6 co-|

ronacion.

ENLADRILLADO. Accion y
efecto de enladrillar —Pavimento
hecho de ladrillos.

ENLADRILLAR. Formar un
pavimento de ladrillos,

ENLISTONADO.  Accion y
efecto de colocar listones con el
objeto de construir un cielo raso é
para labrar una béveda.

ENLOMADO.=Arom4po.

ENLOSADO. Accion y efecto
de enlosar.—Pavimento f%rmado
con losas unidas y ordenadas.

ENLOSAR. Formar un pavi-
wento U otra cosa andloga con lo-
sas unidas y ordenadas.

ENLUCIDO. La capa tltima
de mezcla que se d4 4 un muro
para que presente una superficie
unida y tersa.

ENLUCIMIENTO. Accion Y
efecto de enlucir.

ENLUCIR. Igualar con mez-
cla la superficie de una pared, te-
¢ho 6 béveda, de modo que quede
tersa y unida. Tambien blanquear-
la, pulimentarla, pintarla, etc.

ENRASAR. Hacer desapare-
cer las desigualdadesque han que-
dado en un muro 1 otra obraana-
loga despues de su construccion.
—Dar 4 las hiladas de una cons-
fruccion 6:4 cualquiera de las par-

tes que la; constituyen, una: altura,

e LR e
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igual en toda su extension, ¢ dar
4 una parte la misma altura que
a otra 6 la que le corresponda con
respecto & otra.

ENRASE. Parte superior de
'una obra 6 de cualquiera de las
\partes principales, como cuerpo,
‘hilada etc., que tienen en toda su
lextension la misma altura.
| ENRAYADO. Armazon 6 en-
rejado de madera que se constru-
\ve en las obras y se coloca hori-
zontalmente con el objeto de esta-
‘blecer y sujetar en él los cuchillos
de las cimbras 6 cubiertas.
| ENREJAR. Colocar los ladri-
llos unos sobre otros.

ENRIPIADO. Porcion deripio
Ique se deposita en algun punto,
\como para tapar un hueco.6 pro-
’fundidad, allanar sinuesidades 6
lescabrosidades de un terreno etc.
\—Accion. y efecto de enripiar.

ENRIPIAR. Hacer uso de ri-
pio para enrasar en las obras de
mamposteria. —Rellenar ¢ tapar
cualquier hueco, desigualdad etc.
con ripio.

ENRONA. En algunas pro-
vincias, se d4 este nombre al es-
eombro. ;

ENRONAR. Allanar, eabriré
rellenar alguna desigualdad del
terreno con: enrona.

ENSAMBLADURA. Acciony
efecto de ensamblar.—¥nion,tra-
bazon, enlace de piezas de madera
6 hierro unas con otras.

ENSAMBLAJE. Lo mismo
que ensambladura. |
| " ENSAMBLAR. Unir, reunir,
juntar, trabar, ligéar, enlazar pie-
0
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zas de madera 6 de hierro, unasj|

con otras por medio de ccrtes, ca-
jas, espigas, dientes, etc., practi-
cados en ellas segun una disposi- |
cion especial, y con auxilio de cu-/
fias, clavos, roblones, tornillos, cin-!
chos, pernos, ete. ¢ sin ellos. |

La parte de ensamblaresla mis’
Principal sin duda de lasque cons-|
tituy-n la carpinteria y herreria
de construgeion.

ENSAMBLE.—E~saupLAnURs.

KENSANCHE bk cAMINOS VECINA-
Les. - Segun el art. 163del Regla-
mento de 8 de Abril de 1848, para
ensanchar un camino vecinal debe
tomarseel terreno por partesigua-
les de ambos lados ¢ ds uno si este
corresponde 4 baldios, realengos
6 del comun. Excepttiase sin em-
bargo cuando haya obstaculos ma-
teriales y cuando un lado estécer-
cado de plantio y el otro no; pues
entinces sé ensanchard por el cos-
tado expedito y queofrezep menos
dificultades de ejecucion.

ENTABICAR. Hacer tabi-

ques.

ENTABLADO. Pavimentohe-
cho de tablas

ENTABLAMENTO. Techo|

formado de tablas.—EI cuerpo de
arquitectura que carga encima de
la columna y que se compone de
arquitrave, friso y cornisa. |

ENTABLAR Cubrir, cercar,
asegurar 6 solar con tablas. :

ENTIBACION.  Accion 1 ope-

racion de entibar—Conjunto, ma-||

deramen, armazon, etc. compues-
ta de ‘codales, puntales,tablas etc.
que se usa para entibar.
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ENTIBADOR. = Operario que
'se ocupa 6 dedica & entibar en las
\obras subterrdneas en que son de
[temer desprendimientos.

' ENTIBAR. Apuntalar,acoda-
lar, sostener con puntales, coda-

||les, tablones etc. los terrenos cor -

tados en zanja 6 en las obras sub-
terrdneas, cuando son de temer
desprendimientos.

ENTRADA. La parte del es-
tremo de un madero que entra en
un hueco del muro ¢ descansa en
una solera. ,

ENTRAMADO. Armazon de
piezas de madera en forma d- en-
rejado que en algunos puntos se
usa para formar una pared, relle-
nando los huecos con otros ma-
teriales, como piedras, ladrillosete.

ENTRAMAR. Construir 6 es-
tablecer entramados.

ENTREGA. En construccion,
el estremo de una pieza que entra
de punta en otra.—Lo que entra
un sillar 4 otra piedra, en la fa-
brica. g
| ENTREPANO. En arquitee-
‘tura, el espacio comprendido en-
tre dos pilastras ¢ entre dos hue-
cos 6 ventanas de un muro 6 pa-
red.—En carpinteria, el tablero
'pequeiio que se coleca entre dos
travesanos.
| ENTRETENIMIENTO. Lo mis-
/MO0 que conservacion.

I ENTREVIA. Espacio que rae-
|dia entre dos vias.

En los ferro-carriles de Espafia
el ancho de la entre-via es de
1m 80 lo menos (6 piés y 6 pul-
gadas). -

i
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ENTRONQUE.=BirerescIoN. {por una longitad de un ceuntime-
EPIDERMIS. Capa delgadal tro. L ;
que ocupa la parte superior del/| Comottil éinstramento, cu la
firmede un camino, compuesta de, parie materiul del dibujo. se Lace
detrito muy menado de los mate-!' uso de unas reglitas achaflauadas
riales de ¢l, y parte de cuya capa| POr sus cantos.en cada uno de cu-
rellena los intersticios 6 linecos que| | YOS chaflanes llevan marcada una
forman otros materiales un poco graduacion 8 escala de las mds
; & s - = 3

mas gruesos, que son tambien de-| usuiles: con esto.en vez de ir t?-
tritus del firme y coustituyen 10, m:m:..to con.laﬂ: printas del compas
que se llama dermis. i las dimensiones que se desean, no

BOUPD. . B el servicio de hay mas que aplicar 4 la linea
caminos, conjuntode prendas, her-| 91€ 5¢ quicre medir el corte 6 can-
ramientas v ttiles de que debe es t‘])l de I;‘.‘regl}ta (’(f.‘ respoudlentely
tar provisto todo empleado, segun i:‘ aum(llcg 1ntme blda Estals 1e,tg: i
su reglamento 6 segun esté man-|( 0> “2MACAS IAMDICT €5CA AS, L1e=

{ " s 2
( 9 2% '] 2 !1 ,~ p P 8 -
(]DJ]O. ‘oni‘orm )y Ia‘ fUDClOI]eS lll ‘nen de longltud dOS y tres deCl

obligaciones que deba desempe-| EHOS, suclen ser de marfil, me-
he tal 6 madera y unas son planas,

| .
ESCAFILAR. Recortar con| “2 dos escalas y otras de seccicn

cuidado vy arreglar los cantos ! triangular con tres.

L. Rl * - W | . D
aristas de los ladrillos para que las! | {Jas es]calas mand%das Ll los
juntas salgan-bien unidas. . planos de proyectosde caminossou:

R 4 ’ara los planes generales.—
ESCALA. Sellama asi & lal|, 228 los p i
escalera de mano sencilla. —Me-| 3;’“{99880880%”?”%’ }II- !]/100000
dida arbitraria, dividida en frac-“ Pi) d Pl ;‘1:8. Bl
ciones. con referencia 4 la cual, sel| L e

A, : iles=1/10000.
representan en los planos las dis-| ™ =
tancias ¢ las dimensiones de los||, F12n0s de detalle=1/5000 en

objetos que en ellos se figuran.| todols caminos. a3 ;
Geveralmente la longitud que en | Plano topogrifico de un rio pa-
ella s toma como unidad de me-| "3 gmplazamiento de un puente=
dida. es un divisor exacto de la||1/2000-

1 ano de travesias de los pue-
real que le corresponde_en el ter-”blfsldg d(i e (llificiles—lf}Qa")OO
reno y toma la denominacion de!| i =

—le _— PO

la fraccion que representa; asi: =1/2000=1/1000=1,500, segun
Paealn de (1 H00) sl los casos. RN

scala de 5 (1 por 100) quierede- | " plapgs de obras de fabrica=
er que cada metro en el plano re-||1/100 para los alzados, plantas,
Presenta 100 eu el terreno; en es- |y secciones longitadinales y tras-
te caso la unidad metro, estard re | versales, y de 1/560 ¢ 1/10 para los
Presenta la en la escala del plano’ detalles.
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L puentes, el alzado y planta
dc la obra en conjunto, la escala
la fija el autor. La del alzado,
planta y secciones longitudinales
y trasversales-de un tramo ha de
ser de 17100. |

Perfil longitudinal general=Las |
mismas de los planos, paralas dis-{{
tancias horizontales y veinte veces
mayores para las alturas, en car-“
reteras, y cincuenta veces mayores| |
para los ferro-carriles. ‘

Perfiles longitudinales de sec-|
cion 6 trozos=Las mismas de los
planos para las horizontales y diez
veces mayores para las alturas.

Perfiles trasversales=—1/250.

Perfil longitudinal de un rio pa-|
ra emplazamiento de un puente=
1/2000 para las horizontales y
1/100 (veinte veces mayor) para
las alturas.

Perfil trasversal de un rio cor-
respondiente 4 un proyecto de
puente=1/200.

Secciones del camino=1/50.

Sistema de via==1/10.

Detalles de los carriles, cojine- ||

l
1
1
{

|
|
[

‘ |
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'rosa por clases 6 de cada clase de

empleados pertenecientes a una
corperacion.

Tiene por objeto que cada uno
de losempleadosconserve un pues-
to fijo en ella, relativamente 4 los
demaés, con su ntimero de orcen
correspondiente por antigiiedad.
para los ascensos.

Tiene escalafon el cuerpode [n-
genieros-y parte del personal fa-
cultativo auxiliar ¢ subalterno de
Obras publicas, (los Ayndantes).

Algunoes llaman tambien esca-
lafon al descantillon de curvas por

joirselo asi 4 los franceses.

ESCALERA. Conjuntode gra-
das, escalones ¢ peldaiios, trave-
seros, egiones etc., dispuestos de
modo que proporcionen una facil
subida ¢ bajadade unpuntodotro.

Las esealeras podemos dividir-
las en dos grandes clases que son:
fijas y movibles.

—ruAs.  Son las construidas
exclusivamente para el servicio
del punto donde se hallan coloca-
das y que por consiguiente no se

itrasladan nunca 4 otro paraje.

tes, bridas, tornillos etc.=1/2. |
ESCALA METRICA. Esté! Tienen por objeto proporcionar
mandado que en los puentesdeal-| el servicio de subida y bajada 4
guna importancia se coloque una |los diferentes pisos de los edifi-
escala dividida en metros con la 'cios; gencralmente se construyen
cual se pueda saber la altura de; de piedra, ladrillo, madera 6 hier-
las avenidas al objeto de que reu-. ro, y segun su forma 6 construc-
nidas las notas que para ello de- | cion tienen distintas denominacio-
ben tomarse, puedan servir comoi%nes cuya explicacion no corres-
un dato importante para el estu-, ponde 4 este libro.
dio de los puentes que haya queH —xovisLEs. Las que pueden
proyectar en el mismo rio. trasportarse facilmente deun pun-
ESCALA-MIRA.=Miga. to & otro. Son muy conocidas y se
ESCALAFON. Escala rigu-|fusan en las obras para subir y ba-
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jar de los andamios, en los pozosy
excavaeiones, revoques y adornos
de muros. etc. cte., v se las co-
noce en general con la denomina-
cion de escaleins de mano.

Entre las escaleras movibles,
estan:

La sencilln, llamada tambien
escala, que se compone de dos lar-
gueros paralelus unidos por me-
dio de traveseros que les son per-
pendiculares y estan ensamblados
con ellos 4 distancias iguales, los
cuales tienen por objeto servir de
apoyos 0 de peldaiios para subir y
bajar. Son de madera ¢ de hierro,
pero generalmente del primer ma-
terial, aun cuando algunas estan
reforzadas con barras ¢ planchas
del segundo.

La de ganchos que es igual & 1a
anterior y tienc en uro de sus ex-
tremos unos ganchos de hierro
con punta acerada, para colgarla
0 engancharla cuando sea nece-
sario.

La de cuerdn se distingue de
las anteriores solamente en que
estd construida de gruesos cor-
dones de seda, canamo etc. Hay,
unas que son todas de cuerda, y
otras que tienen los traveseros de,
madera.

Unas y otras es necesario atar-
las, engancharlas 6 sujetarlas bien
por sus extremos al usarlas.

Escaleras dobles son las que co-
mo su nombre indica, estan for-
madas de dos sencillas y unidas
en suparte superior por unas char-
nelas que las permiten abrirse 6
cerrarse separandoseé acercindo-
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lse mus 0 menos sus extremidades
inferiores segun convenga. Con
el objeto de que al usarlas no se
abran mas de lo necesario, con
perjuicio del que sube, tienen en
su parte media una cuerda 6 ca-
dena,cuyos estremos estan sujetos
uno a cada lado de la escalera.

La escalera de alma consiste

en un alma atravesada por trave-
safos horizontales equidistantcs
‘entre si y colocadostodos con res-
| pecto & un mismo plano vertical.
|| Algunas, en vez de los trave-
|sexos, tienen clavados 6 sujetos
'de cualquier manera unos egio-
mes dun lado y otro del alma.
i’(}eneralmeute los egiones suelen
{lestar alternando, es decir, en el
‘punto medio entre dos dal ladoiz-
\quierdo, por ejemplo, uno al lado
'derecho,
1 Finalmente, las escaleras de
rampe estén dispuestas en esta
forma con maderos ¢ tablones y se
lusan generalmente para que pue-
tdan subir 6 bajar por ellas las ca-
ballerias y carros y otres vehicu-
los de trasporte.

ESCALFADO. Se dice de un

muro 6 pared que en Ssu revoco
forma una especie de ampollas 6
bolsas.
[ ESCAMAZO. Especie de hoja
6 astilla delgada que se levanta
4 las maderas sin acabar de sepa-
rarse de ellas completamente.

ESCAMONDAR. Lo mismo
que podar.

ESCANTILLON.= DescantI-
LLoN. Voz anticuada

ESCARAPELA. Divisa en for-
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ma de lazo, que se lleva enel som-|
brera, y esta compuests d= ciutas,

de uno 6 mas colores.

ESCARPA.  Decliveaspero de
un terreno.-Inclinacion de uumu-
ro6 pared, disminuyendosu grus-
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'cuya eabeza es una_especie de co-
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J‘dillo que el mismo forma en la

iparte opuesta & la punta.

Se usan para clavar la via..

En cuanto & su pesg suelen va-
riar, pero los que seemplean para

so de abajo hécia arriba, segun la operacion dicha, suelen entrar

y enproporcion de su altura.-Pla-{'de 4 4 & en un kilggramo.

no inclinado que se da 4 la parte | BSCARZANO. e dd estade-

superior de un muro. ! nominacion al arco ¢ hoverla cuya
ESCARPADO. Accion y efec-|icurva es menos de un semicirculo.

to de escarpar. {| ESCASEAR. - Haceruunaiues-
—p& TALEDES. ‘Es una de Jas ca 6 canal en un sillar en fa cual

operaciones de conservacion de lus' hiaya de encajar otro, ¢ parte de

¢aminos. : 'L 4 :
Consiste en hacer que los talu-l! KSCAYOLA. Composicion he-

|

«des tengan 6 conserven la incli-|icha de yeso espejuclo ¥ cola con

nacion que les corresponda segun otrvs ingredientes para enlucir
la clase de terreno. | imitando marmeol,

Esta operacion debe hacerse en;| ESCAYOLAR. Teuder 6 ha-
primavera y en otofio. | [cer el enlucido con escayola.

ESCARPAR. Dar al terreno| ESCAZONADO. Llumaban asi
6 4 un objeto cualquiera forma ¢ |antiguamente al arco escarzano.
corte de escarpa ¢ escarpe.—Dar | ESCOBA. Manojo de ramas
4 los maderos un corte oblicuo en||unidas y atadas por su parte mas

sus estremos con el objeto de em-||g

palmarlos.
ESCARPE. Forma 0 corte|
oblicuo que se d4 4 un terreno en
formade escarpa.--Tambien se lla-
man asi lostaludes de los desmon-
tes y terraplenes, denominéndose
los primeros escarpes superiores y
los de los segundos escarpes in-
feriores.
- Algunos quieren que sean €s-
carpes solamente los de los des-
montes, y taludes los de los ter-

replenes; pero taludes se llaman |p

los primeros como , los segundos
v escarpesson los unos y losotros.
ESCARPIA. . Clavo de hierro

ruesa,

Para el barrido de las carreteras
son empleadas en algunos puntos
|unas escobas mecanicas, que cons-
itituyen unas verdaderas maqui-
nas.

V. Parrivo.—DESENLODAR.

ESCOBILLON. V. Quirs pig-
DRAS.

ESCODA. Herramienta de hier-
ro & manera de martillo, con corte
en ambos lados, calzados de acero
y que sirve para labrar de fino la
piedra.

ESCODAR. . Labrar la piedra
con escoda,
ESCOFINA. Limacuyos dien-
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tes sou pirdmides trinngulares. Se
usa el construccion para quitar)
las asperez:s de uua baldosa 6 la
drillo despues de cortado. !

E3SCOLLERA. Espe:ie de pa-|
rapeto, wacizo, etc. de piedras y,
tierra, en forma de escollo.

Las escolleras no se hacen con
arte como los muros, sino que
estan formadas simplemente de
grandes piedras arrojudas en aquel
paraje sin un cuidado especial.

Se construyen circunvalando las
obras de fabrica, con el objeto de
defenderlas de las avenidas, cho-
ques de cuerpos arrastrados por|
las aguas y especialmente de las|
socavaciones. Sirven tambien mu-
chas veces para trasportar por
ellas los materiales al reparar las
obras que defienden, eic. |

En fundaciones sobre terreno
fangoso 6 pantanoso se acosturn-
bra tambien 4 formar como cimien-
to una fuerte escoilera de ,piedras
gruesas, que cuando tiene la al-
tura conveniente y no hace ya
asiento, se enrasa generalmente!
con una capa de hormigon y se
construye sobre ella.

Algunas veces se construyen
escolleras avanzadas con respecto
_4una obra en forma de tajamar,
€n cuyo caso se llaman ante espo-
“lones de escollera.

ESCOMBRA.
~de escombrar.

ESCOMBRAR. ~ Quitar, lim-
Piar de escombro algun paraje.

ESCOMBRO. Coujuntodema-
.teriales excedentes y desechados
de alguna obra de albafileria.

J

Accion y efecto

I
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ESCOPA. Cincel para labrar
as piedras.

ESCOPLEADURA. Corte he-
‘cho con un escoplo.
ESCOPLEAR. Abrir cajas,
hacer cortes ¢ agujeros en la ma-

1
ifl

|

| dera 4 fuerza de escoplo.

ESCOPLO. Herramienta de
[carpinfem. Consiste en una barri-
ta cuadrangular de hierro con la
lboca de acero cortada en chaflan
'y wuy afilada. Parausarlo segol-
Ipea con un mazo por su cabeza,
‘en la cual tiene generalmente nn
‘cabo 6 mango de una madera dua-
‘ra, como encina 1 otras.

ESCUADRA. Iastramento &
util que sirve para trazar angulos
rectos.—Pieza de hierro en for-
ma de codo que sirve para re-
forzar las ensambladuras en an -
gulo.

Se da tambien el nombre de es-
cuadra & unas planchas de made-
ra 6 de metal 6 de 4mbos mate -
riales, cristal, marfil 6 ébano, de .
figura de un tridangulo rectangulo
que, en el dibujo, carpinteria, cer-
rajeria, labra de piedras, albafi-
leria, ete. etc., se usa para trazar
dngulosrectos: cuandodicho tridn-
gulo es isésceles, sirve tambien
para trazar dngulos de 45°: se usa
‘tambien para tirar paralelas auxi-
liada de una regla ¢ de otra es-
cuadra que haga las veces de es-
ta A veces en vez de seruna plan-
cha, es una regla doblada en an-
gulo recto, ¢ dos reglas forman-
do el mismo dngulo y unidas en
el vertice de este.

Alas de dibujo se les suelen

|
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llamar ordinariamente, por los di-||sus caras tienen 12 y 15 centime-
bujantes, plantillas. tros de latitud respectivamente.
~—D& AGRIMENSOR. Instrumen-" ESCUDQ pEL CUERPO DE INGENIE-
to para trazar angulos rectos ho-|/R0S Y DEL FACULTATIVO AUXILIAR DE
rizontales, sobre el terrenn. 1Osras pusuicas.  El distintivo 6
Consiste en un tubo cinlindrico! escudo concedido al Cuerpo de In-
dc metal de 10 6 12 centimetros genieros de caminos, canales
dealturay de 647 de difmetro' puertos en 7 de Enero de 1842
con cuatro ranuras paradirigir las consiste enun puente sobre la sec-
visuales, practicadas en el sentido ciou trasversal de un canal, con
d2 dos diametros perpendiculares| un ancora en ¢l un poco inclina-
entre si. Algunas en vez deserun da, una de cuyas lenguas 6 pun-
cilindro son un prisma octogonal||tas estan en el tercio derecho del
y en este caso pueden tener doble arco y la argoila de sujecion so-
numero de ranuras, una en cada bresale por la izquierda del puen-
cara del prisma, y se pueden tra,—:- te encima del pretil. Rodean este
zar con ellas tambien dngulos de“-conjunto por sus dos lados, dos
45 y de 135°, ademés del recto. | ramasunidas por la parte inferior:
Kn su base tienen un pequefio la de la derecha que es de pal-
tubo que sirve para colocar el ins-| ‘mera, forma un arco por este lado
trumento, cuando se quiere hacer |y la de la izquier!a que es de en-
nso de él, sobre la cabeza de un cina otro.simétrico-por el opuesto.

jalon que se clava en el terreno 6
sobre un tripode.

Algunas tienen en su parte su-
perior una pequefia brijula.

Hay escuadras perfeccionadas
que sirven para medir toda clase
de dngules horizontales pero estas
ya toman el nombre de pantome-
tras.

ESCUADRAR. Formar angu-

los rectos, por medio. de la escua-

dra 6 dar 4 alguna ccsa i objeto
en sus cantos, aristas etc. forma
de angulo ¢-4ngulos rectos.
ESCUADRIA. Se aplica & las
dimensiones latitudinales de las

caras deun madero de seccion rec-

tangular. Asi, por ejemplo, una
pieza de madera tiene 12 por 15
centimetros de escuadria, cuando

La Instruccion de 18 de Febre-
ro de 1865 para el uso delunifor-
me y distintivos dispone que los
ingenieros lleven el escudo de oro
6 dorado y que el personal subal-
terno.lo lleve de plata 6-de metal
blanco. V. Distixtivo.

ESCUELAS. Varias son las
que en este siglo: se han estable-
cido para la ensefianza del perso=
nal dedicado & eaminos. Indicare=

‘mos ligeramente sus vicisitudes
Hcon las fechas de las disposiciones
|que las han causadoy los estudios
«que en ellas se han exigido.
|7 —DE svopanTES DE OBRAs PUBLI

cas.  Fué creada en 4 de Febrero

‘de 1857 y s cerrsen 16 de Julio
de 1868.

Paro ingresar en ella se sufrfa
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un exémen de aritmética, dlgebra,
hasta las ecuaciones de segundo.
grado inclusive y geometria.

La ensenanza de la escuela du-
raba dos anos-y en ellos se estu-
diaba: complemento de &lgebra.|
trigonometria, topografia, com-
plemento de geometria, mecénica,
conocimiento de los materiales de
construceion y su uso, estereoto-
mia, construcecion general, le-|
gislacion y contabilidad de Obras
publicas. |
pE DIRECTORES DE cAMINOS
VECINALES. La ereacion de esta
escuela fué en 16 de Julio de
1852 estableciéndose los corres-
pondientes estudios en las Acade-
mias de bellas Artes en union de
laensenianza de Maestrosde Obras.
La ensefianza se dividia en pre-
paratoria y especial. Los estudios

reparatorios se hacian fuera de
a escuela y comprendian la ins-
truccion primaria completa, geo-
grafia, primero y segundo afo de
matematicas elementales y dibujo
lineal.

Para ingresar en la escuela su-
frian un exdmen dearitmética, &l-
gebra hasta las ecuaciones de se-
gundo grado, geometria, trigono-
metria y dibujo lineal.

Los estudios especiales se divi-
dian en tres afios y en ellos se es
tudiaba: elementos de geometria
descriptiva pura con sn aplicacion
4 las sombras, corte de piedras y
‘maderas, topografia, agrimensu-
‘Ta con su parte legal, dibujo topo-
grifico 4 pluma y 4 color, pricti-
¢a de topografia, nociones de me-

— 161 —

ESC

cénica, conocimiento de materia-
les, su completa manipulacion y
aplicacion 4 la construccion, deli-
neacion de arquitectura, estableci-
miento y trazado de caminos ve-
cinales, y parte legislativa y pric-
tica.

| Los estudios para Directores fue-
ron suprimidos por R. D. de 24
de Enero de 1854.

DE INGENIEROS DE CAMINOS, CA-
NALES Y PUERTOS. Siendo Inspec-
tor de caminos y canales en 1799
‘D. Agustin de Betancourt, se esta-
ibleci6 en el palacio del Retiro de
'Madrid la primera escuela de In-
\genieros.,

Esta escuela desaparecié al ve-
rificarse la invasion francesa y es-
tallar la guerra de la Independen-
cia yno se restablecié hasta el
\periodo constitucional del 20 al
23.

Suprimidse & poco, y se resta-
blecié & la vuelta del sistema li-
‘beral en 1836. Hoy se rige por el
Reglamento de 24 de Octubre de
1870.

Segun este, para ingresar en la
escuela como alumno interno se
‘necesita ser aprobado en las si-
guientes materias: fisica, quimica
general, dibujo de paisaje, traduc-
cion del francés y del inglés,geo-
‘metria descriptiva y sus aplicacio-
nes 4 las sombras y 4 la pers-
‘pectiva, mecinica racional, dibujo
lineal y topografico a pluma, y
'acreditar por medio de certifica-
‘cion haber probado académica-
'mente las asignaturas de gramati-
ca castellana, geografia, historia

21
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general y particular de Espafia y
nociones de historia natural.

La ensenanza completa dela es-
cuela comprende las materias si-
guientes: meeanica aplicada 4 las
construcciones, estereotomia, mi-
neralogia y geologia aplicadas 4
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la eonstruccion, topografia,geode-
sia, hidrdulica, méquinas, cono
cimiento de inateriales, construc-|
cion em general, funiaciones,
puentes y tuneles, arquitectura,i
earreteras, rios y canales de na |
vegacion, riegos ysaneamiento de
terrenos, sbastecimiente de aguas!
de las poblaciones, caminos de'
hierro, puertos y obras maritimas. |
faros y demas sefiales maritimas, |
redaccion de provectos, econvinia,
politica y elementes de Derecho|
en lo que se relaciona con el ser-!
vicio del ingeniero y finalmente
dibajo de adorno y de lavado.
Variasde estasasignaturaspue-
den ser estudiadas fuera de la es-
cuela siempre que en ella sean!

aprobadus los exdmenes de lasi|

mismas.

Los que ingresaronen la es-
cuela antes del 19 de Agosto de
1866 tienen derecho & ingresar.
en el Cuerpo, mas los que lo ha-,
een despues de dicha fecha solo:
pueden ser colocades cuando el
Gobierno necesite aumentar el
personal.

—PRACTICA DE PEONES CAMINEROS.
Estas escuelas se mandaron esta-;
blecer en las provincias por érden,
de la Direccion general de 28 de;
Agosto de 1843 y en algunas de;
ellas las ha habido.

1
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—PRACTICA DBE SOBRESTANTES DE
Opnas posLicas. Por R. D. de 11
de Febrero de 1857 se crearon
icinco escuelas con ovjeto de dar la
instruccion conveniente & los so-
brestantes en las capiiales de Vi-
toria, Gerona, Graunada, Zamora
y Coruna en las cuales se suspen-
|dio el ingreso pur R. O. de 1.° de
iOctubre de 1859 en atencion al
iexcesive namero de sobrestantes
que producian, y qusdando por lo
ltanto cerradas dichasescuelas des-
pues que terminaron sus estudios
los que iban 4 ingresar entouces.

— PREPARATORIA PARA LA ESPECIAL
ot IncENiEROS. Creada por R. D.
de & de Noviembre de 1848, fué
suprimida por otro de 31 de Agos-
to de 1855.

ESCUPIR. Se dice que una
locomotora escupe, caando arroja
con fuerza por la chimenea par-
te del agua de la caldera que ha
sido impelida hasta alli por el va-

or.

ESE. Cualquiera de los esla-
bones de una cadena cuande tie-
ne la figura de una S.

ESFERICA, séveea. Se lla-
ma asi 4 aquella cuyo arco gene-
rador es an circulo.

ESLABON. Cualquiera de los
anillos 6 eses que forman una ca-
dena.

ESPALEO »e meves. Esls
accion 1 operacion de retirar de
un camino y por medio de la pals,
la nieve quelhncaido sobre él, Las
que se usan para este objeto son
las de madera. :

Esta operacion no bay suma
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necesidad de practicarla hasta“de un madero y no llega 4 la ori-
gue el espesor de la nieve esceda| lla opuesta,

por lo menos de ocho 6 diez cen-| ESPIGA. Estremo de una pie-
timetros, 4 no ser que sea de te-| za que entra en la caja abierta en
mer una gran helada pero no de-| otra.—Clavo de madera con que
be dejar de hacerse si escede de||se aseguran las tablas 6 maderos.
esto. Siendo la capa de poco es-j|—Clavo de hierro pequeiio y sin
pesor puede estragrse con rastras;{lcabeza.

si es de mucho debe hacerse con|| ESPIGON. Especie de muro
pala. Para esto se despeja la mi-/'puntiagudo que se construye en
tad del ancho del camino, para||la orilla de un rio para que este

ESP

no interrumpir el trénsito, y des-
pues se hace lo mismo en la otra
mitad, 4 no ser en los ferro-carri-
les en los cuales es necesario des-
cubrirtoda la via,mas lo suficiente
por los costados para que pueda
pasar un tren sin obstaculo ni in-
sonveniente alguno.

Debe cuidarse mucho, por los
agentes de los ferro-carriles 4
quienes compete, que en tiempo
yen parajes donde nieva vayan
odas las locomotoras provistas de
las correspondientes cajas de are-
Da.
ESPEQUE. Especie de pa-
lanca grande de madera, con re
fuerzos de hierro: por el estremo
opuesto 4 la una, tiene una espe-
cie de argolla para poder atar una
suerda con el objeto de que tiren
de ella algunos operarios y hacer
mas fuerza.

Es una de las herramientas que
usan mucho los ohreros de via y
eSpecialmente para levantarla y
Divelarla elevando los carriles y
las traviesas, sin necesidad de
desclavarlas.

ESPERA. Escopleadura que
empieza en la orilla de una cara

|varie su curso.

ESPINAZO. Se aplica esta

\denominacion 4 la corona 6 parte

superior del trasdésdeunabdveda.
iSPOLON. Estriho quese po-

ne para firmeza de algun muro ¢

edificio.

ESPONJAMIENTO. Lo mis-
mo que aumento de volimen.

ESPORTEAR. Echar, llevar,
mudar con espuertas.

ESPUERTA. Especie de ces-
to con dos asas hecho de esparto,
palma, mimbre U otra materia
semejante.

En las obras de caminos se em-
plean mucho las espuertas para
el trasporte de materiales menu-
dos, siendo muy convenientes
cuando las distancias son cortas.

Para el trasporte con espuertas
se emplean muchachos 6 mujeres;
son muy utiles cuando se toman
tierras de préstamo para hacer
‘terraplenes 6 cuando se extraen
las de desmontes 6 caballeros; es-
‘tableciendo en uno y otro caso
‘rampas de subida ¢ bajada en di-
ferentes puntos.

- Son tambien titiles para el re-

cojido de la piedra para firmes.
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ESQUINA. Angulo salien-| mientos, contener las tierras de
te que forman dos paredes 6 mu- grandes terraplenes etc etc.
ros. ' ESTACION. Sitio determina-

|

ESTACA. Pedazo de madera'/do para descansar ¢detenerse con
dura aguzado por un extremo.— algun fin u objeto.
Madero 6 palo con punta reque-\l En el estudio de caminos se lla-
mada, arnada de un azuche. Se ma estacion al paraje 6 punto
distingue del pilote en que, hin-//donde se coloca ¢ fija eunalquie-
cada en tierra, quedafuera lama- 'ra de los instrumentosqueen ellos
yor parte y el pilote entra todo. se usan con el objeto de verificar
Las estacas pequefias se usan mu- | alli alguna 6 algunasoperaciones.

cho para senalar, hincidndolas en
el suelo, puntos fijos, alineacio-
nes, etc., en el trazado, replanteo
y construccion de caminos

Ordinariamente, se numeran 6
seescriben enellasacotaciouesque}
indican distancias, xlturas, etc. etc. |
deo en aquel punto. Esto se suele,
hacer simplemente con lapiz6 tin-
ta; pero en las obras de conside-
racion, de duracion, 6 de esmero,
se clavan 4 las estacas en sus ca-,
bezas 6 un poco mas abajo unas
chapitas de Lioja de lata 1 otros
metales en las cuales estdn impre-|
sas las marcas, sefiales 6 guaris-|
mos convenientes.

Al lievar 4 cabo las obras, debe!
cuidarsede conservartodo el tiem -/
po posible las estacas de replan-/
teo, cun el objeto de tener siem |
pre datos para comprobaciones,
rectificaciones ete.

ESTACADA. Conjunto dees-
tacas clavadas en tierra y tambien,
la obra hecha con estacas.—Fila,
de estacas clavadas en el terreno|
proximas y enlazadas las unas &
las otras, que se construye con el
objeto de defender alguna obra de|
las socavacicnes, evitardesprendi-|

|
|

; En la construccion y explota-
cion de ferro-carriles, sellama es-
‘tacion al sitio designado para de-

‘}tenerse los convoyes, para el em-

‘barque y desembarqne de viajeros,
lequipajes, mercancias, carruajes,
ganadus, ete, pero para denomi-
narse asi ha de estar calificada y
anunciada como tal estacion en los
cuadros demarchade trenes, ete.

Por ampliacion ss llama estacion
elconjuntodeedificiosy localesque
hace necesarios ¢l servicio y tam:
\bien se llama asi 4 los apeaderos
y cargaderos.

Este sitio 6 paraje estd elegi-
do en las inmediaciones de los
pueblos, fibricas etc., con el ob-
jeto de facilitar la afluencia de
\viajeros, mercancias y ganados
al propio tiempo que con el de di-
vidir la linea en varios trozos pa-
ra su mejor servicio.

Una estacion puede constar de
diferentes edificios y departamen-
tos destinados para viajeros, eu
los cuales hay salas de espera pa-
ra las diferentes clases, fonda en
las principales. despachos de bi-
lletes, oficina de las inspecciones
id. del jefe de estacion, id. tele-
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grifica, habitacion del jefe de es-
tacion, factores, jefes de tren,ma-
quinistas etc., para mercancias, |
compuesto de almacenes, oficina
de factores, muelle de embarque,
habitacion de mozos etc.: talleres|
de carpinteria, montaje etc.: de-
positos y cocheras de carruajes y
locomotoras: lampisteria: aduana
en algunas: retretes, etc, ete.

Lasestaciones estdn clasificadas
segun su importancia, en cuatro
clases: esta clasificacion la deter-
mina el Gobierno.

Todas ellas tendridn en su fa-
chads principal un rétulo que in-
dique su nombre con toda clari-
dad, y un reloj para arreglar el
servicio de la misma y el de la
marcha de los trenes.

Deben estar tambien rotulades
con claridad los pasos para la cir-
culacion, oficinas y todas las de-
més dependencias, para evitar
equivocacionesy poder reconocer-
los con facilidad.

En las estaciones que el Minis-
terio de Fomento designe, habra
siempre: una oficina para las ins-
pecciones; una id. para el telégra-
fo; un depdsito de objetos estra-
viados & los viajeros, en el cual se
custodian estos con toda seguri-
dad; un botiquin provisto de los
medicamentos, vendajes y tiles
que se necesitan en-un caso da-
do.

Compete 4 los Gobernadores de
provincia adoptar lasmedidascon-
venientes 4 conservar el 6rden en
las estaciones.

V. Ley de ferro-carriles de 14
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de Noviembre de 1855. Regla-
mento de 8 de Julio de 1859.
ESTADIO. Octava parte de
una medida usada antiguamente
para designarlas longitudes delos
caminos, llamada milla.
ESTADISTICA. Es la ciencia
que ensefia & reunir y combinar
dlos hechos por medio de ntimeros
\dando por resultado del conoci-
miento de todos los efectos, la in-
vestigacion de todas las causas.La
estadistica es un auxiliar podero-
so en Obras publicas. Por ella
se conoce la poblacion y rique-
za de un pais, pudiendo con es-
tos datos calcularse el movi-
miento probable en un camino,
y por lo tanto la autilidad que ha
de reportar su construceion y
explotacion. Con los datos reuni-
dos del trabajo de los operarios y
del valor de los materiales y her-
ramientas sepuede calcular el cos-
te de una obra. Con la estadistica
se sabe lacantidad de efecto ¢ser-
vicio prestado por una mdquina,
herramienta 1 otro ebjeto, asi co-
mo su duracion, y con el conoci-
miento de los deterioros causados
por el uso en un camino @ obra se
averigua su duracion y se calcula
lo necesario para suconservacion.
La R. O. de 7 de Marzode 1860
y el R. D. de 9 de Enero de 1861
encarga 4 las inspecciones facul-
tativas de ferro-carriles la forma-
cion de datos estadisticos relativos
4 obras, material de todas clases,
lmovimiento de trenes y acciden-
tes de la explotacion. La R. O. de
27 deFebrerode 1865 fija los mo-
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delos 4 que han de sujetarse los|
estados que deban llepar los In-
genieros jefes de las inspecciones.

ESTADO. Restimen de parti-
das 6 centidades especificadas por
clases y conceptos.

ESTAQUILLA. En Castillase
llama asi el clavo de 0™ 56 de lar-
go y del peso de 575 gramos pré-
ximamente. Las medias estaqui-
llas tienen 0™ 35 de longitud y
pesan 460 gramos.

ESTIAGE. Nivel mas bajo 6
altura minima quetomanlasaguas
de un rio, arroyo etc.

ESTILO arquireci6nico.  Cier-
ta disposicion, proporcion § forma
que se dd 4 los cuerpos que com-
ponen un edificio.

V. OroEnes de arquitectura,
en cuyo articulo hablamos de los
principales estilosque se han em~
pleado para embellecer las cons-
trucciones.

ESTOPIN. Especie de car-
tucho, canuto 6 tubo, relleno de
materias inflamables, usado en
los barrenos como mecha.

Se construyen de papel fuerte

el cual se va rodeando 4 un pali-
to 6 una aguja de hierro que sir-
ve de molde; este papel se unta
de cola con el objeto de que se
unan todas las vueltas de él unas
4 otras y formen una especie de
cafio consistente: se- rellena des-
pues de pélvora molida amasada

con espiritu de vino y se usa co-!

mo las demés mechas.

Deben conservarse de modo que
no perciban humedad.

Si al usarlos resulta quela pro-
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fundidad del barreno es mayor
\que la longitud de los estopines,
|se pueden empalmar haciendo en-
trar unos en otros por sus estre-
'midades.

Se usan poco desde que se co-
'nocen las mechas de seguridad,
ipor los buenosresultades deestas.
|por su baratura y pocaexposicion
ial usarlas y porque ya esfécil ha -
Marlas en cualquier localidad.

ESTRADA. Término dado &
una via calzada 6 camino. Hoy
se usa en Portugal.

ESTRADOS.=TrAspés.

ESTRATIFICACION. Colo-
cacion por capas.— Disposicion &
colocacion natural de las rocas en
el terreno, formando capas 6 ban-
cos de un espesor variable y con
mas 6 menos inclinacion.

La estratificacion puede ser:

—ARrQUEADA. Cuandolos techos
superiores de los bancos 6 capas
;tienen una forina convexa ¢ la fi-
\gura de arco.

— coNcorDaNTE.  Cuando  sus
bancos ¢ capas tienen la misma
iinclinacion y el mismo espesor.

—niscorpaNTE. Cuando le fal-
|ta algunas de las condiciones pa-
'ra ser concordante.

—EX FORMA DE Banco. Cuando
las capas tienen una disposicion
contraria & la arqueada. :

— HORIZONTAL, Segun su mis-
mo nombre indica cuando las ca-
pas estéin colocadas horizontal-
‘mente. e
—1xcLINADA,  Cuando sus ca-
ipas no estan colocadas horizon~
[talmente.
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ESTRIBACIONES. Se aplica
esta denominacion a las divisio-
nes menores ¢ m:As bajas de una
ramificacion de montanas. V. Di-
VIBORIA. :

ESTRIBO. Machon que sos-
tiene una pared, boveda & arco.

En los puentes y demfs obras
de fibrica de esta natureleza se
llaman estribos los dos apoyos ex-
tremos que se construyen en los
costados del espacio que se quiers
salvar, pues los intermedios,cuan-
do los tienen, se llaman pilas.

Nunca son mas de dos en una
misma obra, pero tampoco pueden
Ser menos.

Los estribos estan sostenidos
algunas veces ¢ reforzados por la
parte del terraplen, con contra
fuertes. En sus costados suelen
construirse aletas ¢ muros de
acompanamientoo de sostenimien-
to.

ESTROPEAR. Entre albani-
les, mezclar cal con arena para
batir 6 manipular el mortero.

ESTUCO. Mezcla de cal y otros
ingredientes pata imitar los mér-
moles ¢ jaspes.

ESTUDIO bt o~ provecro. La
inspeccion detallada, reconoci-
miento escrupulosc etc. de todas
las partes 4 que se refiere el pro-
yecto, sus ventajas, sus inconve-
nientes, los mejoresmedios de lle-

varlo 4 cabo con mas utilidad yf
economia, los beneficios que ha

de reportar, asi como los ‘perjui-
cios que puede ocasionar, el pa-
raje ¢ parajes muas convenlentes
donde puede ¢ donde es necesa-
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rio establecerlo, tentendoen cuen-
ta los accidentes del terreno, las
icircunstancias del pais y los re-
cursos cor que se cuenta, tanto
para su construccion como para
su explotacion.

Esto exige que se practiquen
tante s y operaciones sobre el ter-
reno y que se examinen detenida
v practicamente las obras que se-
ra necesario hacer de unast otras
clases, cuales serdin mas conve-
nientes vy econdmicas, su coste de
[construccion y conservacion 6 ex-
\plotacion, valor delos rendimien-
tos O ventajas que ha de reportar
y todos los demés trabajos nece-
sarios para formar el proyecto de-
fiaitivo 6 sea el conjunto de do-
cumentos necesarios para lievar
'4 cabo la obra.
| Les estudios de un camino pue-
\den hacerse por la iniciativa del
Gobierno 6. por particulares que al
efecto piden autorizacion para
ello & la Direccion general de
Obras puablicas si se trata de fer-
ro-carriles y al Ministerio de Fo-
mento si es otra clase de obras.
‘Esta licencia no dé derecho al-
‘guno para la concesion alque ha-
ce el estudio siné sélo para pene-
trar en propiedades particnlares
|prévio aviso al dueno (abonando
})os dafios que se causen) y para
que las antoridades le presten los
auxilios y proteccion necesarias
\para verificarlo, (R. O. de 24 de
‘Marzo de 1856). Unicamente,
cuando la obra se ejecuta ¢ se sn-
hasta en vista del proyecto for-

‘mady 4 consecuencia de los estu-
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dios,tiene derecho 4 que se le abo-
nen los estudios y el proyecto me-
diante tasacion en juicio contra
dictorio.

Para que un particular pueda
verificar estudios dentro de la zo-
na militar 6 maritima,necesita una
autorizacion especial, la cual no
se exigia 4 las comisiones de inge-
nieros mandadas por el Gobierno.
(R. O. de 25deJunio, 22 de Agos-
to y circular de 29 de Mayo de
1856.)

ESVIAJE, ex. Se aplica esta
denominacion 4 la direccion obli-
cua de los lados de una béveda.

EXCAVACION. Accion y
efecto de excavar.—Hoyo, zanja,
abertura que, por medio de her-
ramientas, se hace en el terreno.

En la construccion de los ca-
minos, es mecesario practicar mu-
chas excavaciones para hacer la
explanacion de la via, apertura
de cunetas,cajas para cimientosete.

—-DENTRO DE LA LINEA. g lla-
man asf 4 las que se practican en
el mismo terreno de la explana-
cion, como los desmontes, cune-
tas, etc.

—FUERA DE LA LINEA. Las que
se practican fuera, cuandolos pro-
ductos de las que se hacen dentro
de ella no son suficientes para
formar los terraplenes, 6 cuando
no es conveniente trasportarlas
por hallarse 4 mucha distancia,en
cuyo caso se llaman de présta-
mo.

Tambien se hacen
nes fuera de la linea
necesitan de distinta

excavacio-
cuando se
calidad de
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las que hay enella como porejem-
plo, recebo, arena, ete.

Las excavaciones en tierra flo-
ja se hacen con la azada y la pa-
la: en tierra compacta y tierra pe-
dregosa con el zapapico: en roca
floja, con el zapapico 6 pico senci-
llo: y en roca dura, con el pico,
las cunias, almadenas, palancas
y en muchos casos por medio de
la fuerza de ia pélvora i otra ma-
teria explosiva.

Los datos para la cubicacion de
las excavaciones se miden siempre
en las mismas excavaciones y no
en los terraplenes que con sus
productos se hayan formado, 4 no
ser que sehaya estipulado de otro
modo en la contrata.

Cuando sea mnecesario tomar
tierras de préstamo para hacer
los terraplenes, deberd tenerse
cuidado de que las zanjas se a-
bran con la profundidad y exten-
sion convenientes para evitar en-
charcamientos, dejando siempre
al pié del terraplen una berma
que en ningun caso tendra de la-
titud menos de un metro.

EXCAVAR. Remover la tier-
ra, por medio de' herramientas
aproposito.—Abrir hoyos, zanjas
etc. en el terreno.

EXENCION. Franquicia de al-
guna carga 6 impuesto.

—DE DERECHOS. Las empresas
de ferro-carriles estan exentas del
pago de derechos de aduanas, fa-
ros, portazgos y fondeaderos por
los efectos del material fijo y mo-
vil, herramientas, ytiles, carbon’
etc. que importan del extranjero
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con destino 4 la construccion yex-
plotacion de su linca, asi como
tambien estdn exentas de pagar
los derechos de hipotecas por las
traslaciones de dominio & conse-
cuencia de la adquisicion de fer-
renos para la via y accesorios y
de las transferencias de las conce-
siones & otras sociedades. Al efec-

to, entre los documentos qus for-|
man el proyecto de cada linea fi-|

gura una relacion clasificada y de-
tallada del material necesario para
su establecimiento con indicacion
del peso y valor de cada objeto, y
del puerto por donde ha de intro-
ducirse. Esta relacion con la asig-
nacion de derechos que le corres-
ponde, se publica por la Direccion
general al anunciarse la concesion
del ferro-carril.

La exencion dura el tiempo que
la eonstruccion y diez afios des-
pues en los ferro-carriles servi-
dos por locomotoras y solo para
la construccion y primer estable-
cimiento de la via en ios gue sean
movidos por otro motor.
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|  EXPLANACION. Accion
-efecto de explanar.

{ =& ®N camivo. La accion y
.efecto de ejecutar las obras 6 ftra-
bajos necesaries con el fin de ahyir
6 arreglar, rebajar, elevar, alla-
nar, ete. el terreno en clerta zona
de él, formando desmontes y ter-

Y

raplenes: esto es, ejecutar las re-
mociones de tierras hasta formar
el camino, dejandolo preparado
|'para que pueda servir en este es-
'tado, 6 para que sea susceptible
(e poder eolocar ¢ establecer scbre
é1 la via si ha de ser ferro-carril ¢

o
el firme si se trata de una carrete-
ra.

Las remociones del terreno se
thacen por medio de herramientas
{y 4 mano, por medio de maquinas
'y por medio de la fuerza expausi-
va de la pélvora 6 de la dinamita.
En los parajes en donde, para
iregu arizar la explanacion y darle
lla forma que se desea, es necesa-
rio quitar tierras, se hacen des-
‘montes, y cuando estos han de ser
|de dimensiones excesivas,se perfo-

V. Ley de 3 de Junio de 1855, |ra el terreno construyendo tineles
art. 20.—Instruccion de 15 deFe |6 subterrdneos: las tierras que re-
brero de 1856 arts. 18 4 21.—R. 'SUltdI] se emplean en terraplenes,

0. de 16 de Agosto de 1856.-Ley
de 16 de Julio de 1864, art. 14.

Al hacer la importacion se ve-
rifica tambien el pago de los de-
rechos que devengan los objetos
exentos; mas estas cantidades son
abonadas 4 las empresas como
aumento & la snbveuncion,en obli
gaciones del Estado por ferro-car-
tiles. (Ley de presupuestos de 25
de Junio de 1864, art. 18.)

6 se depositan en cahalleros cuan-
do sobran ¢ cuando los parajes
donde pudieran emplearse estan
‘muy distantes y es dificil 6 costo-
so el trasporte. Cuando es necesa-
rio, para lo dicho, aumentar, se
construven losterraplenes, loscna-
les se hacen de los productos de
los desmontes y tineles 6 de pres

tamos que se toman en los terre-

nos inmediatos: cnando los terra -

22
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lenes han de ser de un gran vo-
fimen esconveniente ysuelen sns-
tituirse generalmente por viadue-
tos.

El trasporte de las tierras re-
movidas para ejecutar la explana-
cion, se hace por medio de wago-
nes de trabajo arrastradvs por|
cabailerias 6 por hombres para lo,
cual se establecen ferro-carriles
econb6micos: por volquetes 6 car-
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bien por objeto anunciar por los
puntos por donde pasa, la proxi-
ma llegada de aquellos.
EXPLOSION. La accion de
‘inflamarse un cuerpo 6 de estallar
por la fuerza eldstica del vapor,
del aire 6 de una materia 4 propé -
lsito como la polvora. Para evitar
las explosiones del vapor en las
‘maquinas se usan las valvulas,
'manémetros ete., que dejan salir

ros de otra especie, arrastrados
por caballerias 6 por hombres;{
por acémilas 6 caballerias de car-

el vapor 6 indican la presion de la
\caldera.

EXPLOTACION. Accion y

ga: por carretillos de mano y porlefecto de explotar.

espuertas y cestos. Ios wagones,

—bDE CANTERAS. La extraccion

arrastrados por locomotoras espe-||y aprovechamiento de sus mate-

cialmente, no son convenientes si-
no cuando el voltmen del terra-
plen arroja una gran cantidad de
metros cubicos.

A toda explanacion debe pre-
ceder el correspondiente replan-
teo y el dibajo de la zona que ha
de ocupar aquella, asi como el se-

nalamiento de préstamos en los|

parajes donde se tenga seguridad
de su necesidad. :

EXPLANADOR. Operarioem -
pleado en los trabajos de explana-
clon.

Y£XPLORADORA, siquisa. En

ferro-carriles se aplica esta deno-|
‘minacion 4 lalocomotora quemar-|

cha & cierta distancia delante de

un tren, con el objeto de explorar|

la via y evitar 4 aquel caalquier
accidente.

Los trenes reales v los de tropas|
en tiempo de guerra, van gene-
ralmente precedidos de una mé-
quina exploradora, que tiene tam-

|
|

riales.

Para ello es necesario valerse
ide ciertos medios segun su colo-
lcacion en banccs 6 en masas; unas
veces basta solamente una pa-
lanca, otras veces se hacen salrar
'por medio de cuflas, y muchas es
‘necesario valerszde la polvora ha-
'eiendo barrenos.
| La explotacion de las canteras

{|subterrineas se hace por el siste-

made pozos 6 de galerias yen todo
| caso es necesario tener muchocui-
''dado para prevenir y evitar los
| desprendimientos; en ellas todas
‘las operaciones son generalmente
Imuy pausadas, por el entorpeci-
|/miente que originan las causasdi-
\chas asi como las sucvsivas filtra-
ifciones que en ellas tienen lugar.
Para sacar las piedras delparaje
en donde se ejecnta su extraccion,
es necesario valerse, cuando las
‘piezas son de grandes dimensio-

mes, de mAquinas, como gruas,
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ses de tornos, movidas general-
mente por la fuerza animal unas
veces y por la del vaper otras.

Las concesiones de construc-
cion de caminos llevan en si mis-
mas la facultad de abrir canteras,
dando parte 4 la autoridad lo-
cal si fueseen terrenos pablicos:
si losterrenos fuesen particulares,
es nesesario avisar al dueno por
medio del alcalde del término y
obligarse formalmente 4 indem-
nizar 4 aquel los daios y perjui-
ciosque se le irroguen.

V. AvrovecHAMIENTO de 1mate-
riales.- -KxpropiscioN.--OcupacioN
temporal de terrenos.

—DE UN GAMINO. Aprovechamien-
to directo y real de los productos
6 utilidades y beneficios que de su
establecimiento y uso puedan ob-
tenerse de un modo 6 de otro.

Se dice que el camino estd en
explotacion desde el momento que
se abre al transito pablico.

Los beneficios de la explotacion
redundan en provecho del publico
en general, por las ventajas de
economia, comodidad, rapidez etc.
en las traslacioves, trasportes y
comunicaciones de todas clases, y
del Estado ¢ de las empresas &
quien pertenece el camino en par
ticular.

Los productos d¢ explotacion de
las carreteras son los obtenidos por
la recaudacion que hacen los por-
tazgos, pontazgos y barcajes, hoy
suprimidos.

Para abrir al pablico un ferro-
carril se exige por parte del Go-
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bierno 6 sus agentes un reconoci-
miento facultativo de las obras y
material y como consecuencia la
\autorizacion correspondiente.

La explotacion tiene dos apro-
vechamiel tos, el de peaje y el de
‘trasporte y la obligacion por par-
te de la empresa, de mantener el
servicio de conduccion,6 procurar-
le por contratos particulares, pu-
diendo el Gobierno tomar las dis-
posiciones necesarias para asegu-
rarlo provisionalmente 4 costa de
‘aquella cuando por su culpa se in-
terrampa total ¢ parcialmente el
servicio publico del ferro-carril
(Ley de 3 de Junio de 1855, arti-
‘culos 38 y 39 yla de 16 de Julio
de 1864 articulos 19 y 20.)

La explotacion de un ferro-car-
ril da lugar 4 un gran servicio que
sellama tambien asi. Este servicio
generalsedivideencuatro,queson:
el de via y obras ¢ sea de repara-
cion y vigilancia de la via y sus
obras; el de traccion y material; el
de trafico 6 comercial, y el de mo-
vimiento, sujetos todos &4 regla-
mentos y otras bases y condicio-
nes establecidas en las concesiones
y bajo la inmediata inspeccion del
Gobierno.

Al frente de cada uno de estos
servicios hay un jefe principal, el
cual tiene 4 sus 6rdenes los em-
pleados y agentes correspondien-
tes para el desempefio de sus di-
versas atenciones. Los correspon-
dientes a via y obras, traccion .y
[material son generalmente inge-
nieros. 4 cuyas drdenes estan los
lingenieros subalternos, jefes de
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seccion, ayudantes, vigilantes, so-
brestantes y otros empleados y
operarios. La explotacion en ge-
neral se subordina 4 las prescrip-
ciones del Reg. de 8 de Julio de
1859, R. 0. de 18 de Octubre de
1864 y Decreto de 4 de Octubre
de 1873 asi como & las tarifas ¥
condicinnes de aplicacion, cnadros
de marcha de trenes, reglamentos
especiales para el servicio de la
explotacion de cada linea y demas
disposiciones del Gobierno.

V. InspEccioy. :

La explotacion de los ferro car-
riles que pertenecen al Estado, se
hace por el Gobierno 6 por empre-
sas que contraten este servieio en
publica subasta.

El Goblicrno puede autorizar
provisionalmente la constitucion
de companiias por acciones que
tengan por objeto la counstruceion
6 explotacion de ferro-carriles con
arreglo a las leyes.

EXPROPIACION. Pérdidade
la propiedad de una cosa.—Ce-
sion, enagenacion 6 renuncia de
propiedad ¢ derecho propio.—
Accion y efecto de quitar 4 uno lo
propio, 6 desposeerse uno de la
cosa propia.

La propiedad, cuye derecho es)

inviolable puede enagenarse vo
luntaria 6 forzosamente para obras
de utilidad publica.

—vorzoss. No se puede obli-|
gar 4 ningun particelar. corpo-|
racion 6 establecimiento de cual-!
quier especie, 4 queceda 6 enage-
ne lo que sea de sn propiédad pa-
ra obras de interés piblico sin que

|+
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precedan los requisitos siguien-
tes: 1.° Declarucion solemne de
lque la obra proyectada es de pa-
blica utilidad y permiso compe-
tente para ejecutarla: 2.° Decla-
racion de quees iudispensable que
se crda 6 enagene el todo ¢ par-
te de una propiedad para ejecu-
tar la obra de urilidad publica:
3.° Justiprecio de lo que hoaya de
lcederse 6 enarnarse: 4. Pagodel
|precio de la indemuizacion. Esto
dice la Ley de 17 de Julio de 1836,
.y la Constitucion de 1869arts. 13
'v 14 previene que nadie puede ser
|privado temporal ¢ perpetuamen-
te de sus bienes ¢ derechos, ni
turbado en la posesion de ellos
sino en virtnd de sentencia judi-
|cial y esto porcausade utilidad co-
mun y prévia la indemnizacion
|regualada por el juez con interven-
leion del interesado.

El funcionario pablico que in-
fringiere esta prescripcion sera
‘respousable personalmente del da-
Ifio causado, y segun el articu-
1o 228 del Codigo penal elque ex-
propiare para un servicio u obra
publica ¢ perturbare al duefio en
la posesion de sus bienes 4 no ser
en virtud de sentencia ¢ manda-
/'miento judicial y con los requisi-
ltos prevenidos en las leyes, iucur-
Ire en las penas de suspension en
'sus grados medio y méximo y
multa de 250 a 2500 pesetas.
| La declaracion de quela obraes .
'de utilidad publica tiene ciertas
formalidades que pueden verse en
el articalo Urtuinan publica.

| Uva vez declarada la utilidad -

I
[l

|
|
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publica, el Gobernador civil de la' lidad dando inmediatamente cuen-
provincia advierte 4 los interesa-| ta al gobierno.

dos per medio de los alcaldes y del | Sien la enagenacion forzosa
Loletinoficial,lanecesidad de ocu- se falta 4 algun requisito, pueden
par el todo 6 parte de sustincaspa-' los interesados reclamar por la
ra la ejecucion de la obra proyec-| via contenciosa contra la decision

tada y en nuion de la Diputacion
les oye instruetivamente dentro de,
un término de diez dias & lo me !
nos. Si el propietario no se con-
torma con la decision del Gober-
nador podra acudir 4 la via con-
tenciosa.

La tasacion de lo que debe ex-
propiarse y la estimacion de los
perjuicios se arregla 4 lo que pre-
viene la ley de 1836, el Regla
mento de 27 de Julio de 1853 y «1
Decretode 12 de Agosto de 1869.
V. 14SACION.

Antes de la ocupacion se entre-
ga el importe de la tasacion con!
mas el 3 por 100 de su valor al in-
teresado en presencia del alcalde
para identificar la persona que re-
cibe ylaque firma,6 se deposita en
caso de reclamacion de tercero por
razon de enfitéusis, servidumbre,
hipoteca.arriendo 1t otro cnalquier,
gravamen que afecte lafinca has-
ta que los tribunales resuelvan lo
conveniente acerca de la recla-
macion. Asimismo se depositara
si algun interesado se negarve 4,
percibir el precio de la tasacion.

Verificada la indemuizacion no
8¢ podré poner obstéculo 4 la eje-
tucion de la obra por ningunpar-
tieular ni autovidad y si ocurrie-
$¢ cnalquier accidente imprevis-
to, podra el gobernador suspen-
der las obras bajo su responsabi-

gubernativa.

i Para que todo lo mandado so-
‘bre expropiacion forzosa por causa
de utilidad puablica tenga cumpli-
do efecto, estin facultados para
\enagenar con este fin los tutores,
maridos, poseedores de vinculos y
:demés personas que tienen impe-
dimento legal para vender los
bienes que administran.

Los expedientes originales asi
como las escrituras de transacion
para la adquisicion de terrenos
con destino 4 ferro-carriles debe-
‘ran archivarse en el gobierno de
provincia respectivo aungue pu-
diendo las compaiifas pedir un
certificado. (R. O. ae 20 de Octu-
bre de 1866 )

V. Disosy perjuicios.—Ocu-
‘eacion Zemporal.—Tasacion --TEr-
RENOS Sobrantes.— UtiLipab puibli-
ca.

—voLUNTARIA. [ a cesion vo-
lluntaria facilita y abrevia la eje-
cucion de muchas obras despues
'del Decrato-ley de 14 de Noviem-
bre de 1868. Basta en este caso
'un’ convenio amistoso entre el due-
fio de la propiedad y el que in-
'tenta ejecutar la obra para que
esta se lleve 4 cabo sin interven-
.cion del Gobierno, ahorrefmdose la
larga tramitacion que exige la ex-
propiacion forzosa, ya para que
pueda llevarse 4 cabo, ya para la
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tasacion de lo expropiado.V. Cos-|| —ronzoss. Tres son los proce-

CRSION. lldimientos que se usan para la ex-
EXTINCIONpeLA car.  Accion jtincion forzosa de la cal y son:

y efecto de apagarla.—El proce- | —por aspersion. Consiste en

dimiento quz-se usa en las obras rociar la cal con agua poco & po-
para obtener el hidrato de cal, 6 co. La cal empieza 4 crujir, pro-
sea para hidratar la cal cdustica 6 |duce humo, y tltimamente, re-
viva. 'moviéndola un poco, se hiende,

V.cAL- Ise desmenuza y se reduce 4 pol-

Los medios que mas ordinaria-||vo. Este método es el que mas co-
mente se usan en la prictica para ‘munmente usan losalbaiiles para

extinguir la cal son: ||la extincion de pequefias porcio-
—EXPONTANEAG AL AIRE LIBRE. Es- npes de cal.

te sistema se sigue rara vez por-ll  —por inmersion. Consiste

que exige bastante tiempo. en inmergir la cal en agua y des-

Consiste en dejar la cal aban-|lpues amontonarla en un paraje
donada 4 si misma, la cual segun| seco. Despues de la inmersion su-
v4 trascurriendo tiempo se V4 sa-|/fre las mismas alteraciones que
turando de humedad y reducien - len la extincion por aspersion y
do & polvo, quedando completa-|/queda tambien reducida 4 polvo.
mente apagadaal cabode algunos||  —por sumersion. Consiste
dias, segun sea mas 6 ménos hi-| en sumerjir la cal en agua, que
meda la atmoésfera que la rodee.! de antemano se tiene preparada
Para conocer si estd completa-| en cantidad suficiente, en hoyos
mente apagada puede rociarse al-|[|hechos en el terreno. 6 en echar
guna parte con un poco de agual la cal en estos hovos y despues
y si se ve que no sufre alteracion!lel agua. Por este método queda
alguna estara apagada; en otro |la cal reducida 4 una pasta espe-
caso cruje y se calienta. sa si no se echa demasiada agua;

Este medio puedeemplearse enflen otro caso, la pasta queda muy
todos casos para reeonocer si unal|clara y no sirve mas que pars
cal estd bien apagada ¢ no. ;ciertos usos.
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