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F,\ BlUCA. Acción y cfecto11tacion , Casa-portazga, Casadepeo 
de fab ricar . - Edificio Ólugar .les- ] nes camine ros etc .
tinado para fab ricar alguna cosa. ; V. Al.I"'E,\CIO~de edilicios contl
- Cier ta esp ecie de coustr uccion : guas el las vías .- C O:ISTllUCCIONES

Ú ob ra , en qu e ent ra n como ma I contír¡ltrrS d la oia.
teriales lwillcipa!es, las piedras l Fl\.GINA. Especie de haz de
nat urales" las artificiales y los ramas delgadas ,quesirve para re.s
morter os ti otra clase de ars-ama- rruarda r de las aguas l:1. pa rte baja
sas, el hierro ó la ma dera . b delos te r raplenesúotrasobras ana-

La fábrica se denomina de si- locas.
ller ia , de sitlareio, de m-rmpos- OLas fag inas se em plean tambien
feria, de ladr illo, de tapia, de para. rev estir las estucadas y ha
piedra en seco, de hierro,de Jna ' \ cer las más fue rtes y com pactas .
dera, etc. , segun se compo ne ó FALCA. En algunas partes se
est á formada de lino Ú otro de di .! Ilama así á la cuña
ches material es . Se llama fábrica FAL DON. Vert iente en los te
mista á la que se compone ó for-1jados Ó cubiertas de los edificios .
ma de dos ó más de los diferentes 'I! Cuando estos tienen cubie rt as de
mater iales , q ne en es ta clase de cuat ro "Vert ientes , solo se llaman
coustr uccion se usan, lfaldones las vert ien tes de las pa·

V. ORRAS def'dbrica . ' relles testera s .
F ACHA DA. Pa red est er ior ele F ALLA sx EL RAL.\Sro . Aber-

un edificio. , . tu ra ó h uecoqueseforma cIebaj o de
~P.R1 ~CI P.\I.. La ante rior ele tlll ; ¡los carriles y de las traviesas por

edificio en la que suele est a r tam-

I

, haber sido arrastrado un poco de
bien la entrada principal del mis - balasto por el agu rt, des pues de
roo. una fuerte ó larga lluvia .
. Todos los edificios de ca mi nos Inmediatamente que se n~taB

tIenen en su fachada prin cipal un llas fallas deben repllrarse ,aI1adlen
rótulo qu e expr,·sa la clase á que , Ido balasto y bat eánd olo bien de
pettelleCell,GOmO por ejemplo: Es ·¡¡ baj o dela traviesa .pues en este es-
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indo, la " in ofrece alguna exposi· licho del camino y sin car ril de ter 
ciou porflue las traviesas est án sin 1l mina do
apoyo y por consiguiente los car- I¡ El sis tema de via es snmameu
riles. j te var io En todos t-'llos. siu ernbar-

FALSO PEKDOLON.=PI~ ;x- I Ig-o. los dos ca rriles son coutí uuos
DOLA. I ~ desca nsan so bre una capa de

FALSO PILOTE. V. PILOTE. Ilhalasto, sea d irectamente ó por el
FAi\GO . Especie de lodo ó l i n t e ~ l11 ed io de tra viesas de made

barro g lut inoso que se forma. en ra fll1 e es lo m (IS gene ra lizado ó de
los caminos despues de lluvia con- Í' placas de hiena, coji netes, cas -
t inuada . i ql1etes etc. V. I:.\ IIIUI..

V. B ,\1I110. -DESE~r.oD ,\R . !
FATIGA IJE UN FIIDIE . El des 1I Ya en 1676 se hablab a (le los

gaste del mismo, producido por el ilcaminos con carriles d e m ade ra
ron cho t ránsito. I¡ usados en las min as de carbou de

FERRO · ( ~ARRIL . Caminocu-
1

New cus .le (Inglaterra) y que con
y a vía , pr opiamente d ich a. con- llsis t.ía 11 en dus filas de listones so
s is te eu dos lí neas pa ra lelas de li bre los q ue rodaban los ca r ros,
car riles de hier ro, sobre las cuales 't rasporta ndo triple carga que por
m archan las ru edas de los carrua- Iun ca 111 ino ordinario bien nive la 
ges . 'Ido. Sus inconveni-ntes y poca d u-

Los fer ro-carri les son unos ca- I ,racio n hicieron idear el revesti r
m inos de la misma forma, con la lllos listones con bajas de hierro y
m isma clase de obras de tierra v l'lsí lo establecieron casi todas las
de fábrica 'luc las carreteras, qll~ ¡ I; l1inas de carbon de Inglaterra.
no varian de ellas mas qu e en ser ll'En 1738 Sil ensay ó su s titui r los
de mayor cousideraciou y ~o~te , 1 carriles de mad -ra con barras de
en ateuciou á qu e su trazado uolhierro fundido cu ya varincio u se
se adapta al terreno tanto COI\lO ladoptó algunos añ os despu és. El
los de carreteras , por ser necesa- I Ing-eni er o H,"J nolds propuso en
rio en ellos que las pendientes ' 1708 aliviar el exc esi \'0 peso que
sean suavísimas y IHs curvas de lllevnban los ca rros , demasiado pa 
grandes rad ios. Difer éncianse tam - lira los carri 'es fundi dos, di vidien 
b ie n 'estas vías de los anti gu os ca- ido el ca¡'gam ento ent re varios de
minos en lo que principalmen te leilas q ue se reun ía n despu és for
les d á nombre; es to es, en la vin, l'manda lo que hoy llamamos con
qu e consiste en tener pr ecisa me n '1Ivey ó tren .r dando á los ca r riles
te formado y de h ierro, el carril l tun reborde para imp edir que las
p or dond e han derodar los carr ua- 'r uedas se s a liera n de la via ; "pe
ges mi éutras qu e en los otros es lro el lodo y la a rena (lile en ella
11ll firme de pied ra gene ralmeute Ise ac um ulaba quitaba much us de
que cubre la mayor l'arte del au - s us ventajas, hasta qne J essop
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en J789 las sustituyó en el ca - liJ e lll lOS ;),400 kilómetros en ex. 
mino de Lau g-hborong-h cou u ' 1 I p l o ta~ju ll,

nas sim ples barras recta s, y para I
manten er sob re ellas las rU8- , La a uch ur a ó distancie en t re
das, im aginó dar á es tas un rebor- ¡los carriles es m uy va ria . E n Fs
de. 'paü n, merced ú su retraso, se Ita

Trevi rhicky Viviun. ingeuieros, 'adoptado la q uu en vis ta de lo q ue
pidieron privi legio ¡!u 1801 para 's ucedia en los demás paises se ha
construir dil ig encias de vapor y :creido uiá scouveuiente.V A~r.H[ ·iL\
en 1804 se di ó 0 1.1"0 paso de impor - 'ó l atitud de u na le ja .
taucia aplicando en estos caminos ]I A ser posi ble, los fe rro- ca rr iles
la fuerza del vapor en sustitucion de ben te ner dos vias; pues ai em ús
de la auirnal qne hasta eutón ces ' 'de otr as ven taj as, son menos ex
se babia usado; p C't'O cou Ia preo- : pu estos ú choq ues J' otr os accid.in-
cupacion de qu e para marchar so 'Ites : .
bre los carriles era preciso q ue es- En Espa ña hoy son t(¡U OS de
tos fueran ásperos y hasta provis- uua viu aun cuando la s obras de
tos de dientes, se imag-inarou va- ¡:fábri0a y túneles es tá mandado
rios sistemas hastaqueel Ingen ie- :q lle se constr uya n como para dos
ro Black ett en 181-::1: vió práctic.a- ¡'vins . Hay concesion es, sin en.bar 
mente que la s de sigualdades q ;e ¡lg o, como la de Mérida á Sevi lla
ex isten siempre eu la superficie del

l
:q ne no tienen obligucion de hacer

hie rro por lisa que pa rezca, bas tan las obras mas que para una via.
para q ue las ruedas muerdan á se l! . Los mo toras que se emplean
ad hieran á la . Lar ra , se opongan ' .para arrastrar Jos tre nes de car
al resbalamiento sob re e I mismo Imajes, cn los ferro-carriles de Es
pu nt o y sir van ele apoyo, hacien - Ira.¡;a, 'son de dos especies: loco 
do avanza r los t ren es mas pesados . .m utora s y caballerías, pu es aun
Jorg e Stephensou tu va la gloria.ele, ieu ando se conoce n ot ros, eusay a
constru ir, en vista de esto, la pri -1' 'des en va rios pai ses. no se ha u
mer locomotora , V. LOCo.lIOTon.\' ~ pu es to aq uí en práctica.

Barcelona y l\latará, se pa rados . '1

por u na distancia de28kilómetros ! La ley establee», en los ferro
fu- ron los primeros pueb los qu e ! ca rr iles espa ñoles, cierta clasiti
en España se vieron unidos por un :ica<.:iOll eco respec to á su impor 
fe:To-carri l, el cual se a brió aJp ú-iItan ti a, Y. se rv icio, y,segun los mo 
blico en 18c18. Despues, en 18.)1.se iores o fuerza mo triz que en ellos
a brió el de Madrid tÍ. Aranjuez de se emplee. .
4~~iió J11 ekOS ,pal'andoll q :"l í, el r,no ·:1 E n cua n to al.sel'~ieio ú obj el?
vmn euto hasta tIlle en l H;:>-± e rnpe- :lp élrt.l fjlle han SIdo o son construi
zo á darse á este ramo un g ra n J es- llrios, .s~ cla si fican C:l lineas de
01 roll o, Hov contamos con una red ,¡seN i e10 (jcw;}'a l y lineas de SeJ'-

" 2j
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VlC ~o particular ,. ~egun están ¡ l ra~~o alos c~pitales e.rnplen:dosu,n
dedicados al serVICIO que estas ¡ innuuu uu de inter és o un inter és
denominaciones iudican. [fij o, ó eu íiu, ad elantando al g una

Con respeto á su im portancia . ]¡ca n tidad , En estos casos exige la
se conside ra n ó clasifican como'¡ lley qne la concesi ón seotorg ue me
de primer orden los qu e, pnrtieu- Id ian te subasta pública.
Jo .de Madrid ,terminan en 1a.s COS-I! Ad em ás , los cupi tal es extranje
tas ó fronteras del reino. Iros que se emplean en la cons-

y por úl timo, est án clasifica-1ltruccion de estas "iDSÓ en emprés 
d OB sepa rada me nte y tienen sul lt itos para este objeto qu edan baj o
ley y otras reales d isposiciones en ]:la salvug uarrlia del Estado y est úu
pa rticu la r para cada uno (po r maS!lex entos de represalias , confisca
q ue algunas compren den ó a bra- iciones 6 embarg os por causa de
zan á todos) en: ./e¡·}'c- :.:m·¡'iles l l,guerra. Se conceden tambi én tÍ te
servidos )JO?' locomotoras y ./er- Ildas.l as em presas de fer ro -carr iles
ro carr iles seroidos p or f' uer- los terrenos-de domin io público q ue
za animal y demás en qu e no - Ih "yan de o,cupa r_el camino y s u.s
emplee n locomotoras. ! I d~pen ~l e~c1as , (". . B IE~Il S de do i~l'/,-

I nio público) la facul tad exclusiva
Las de servicio g ene ral son del Ide percibir r.iientras d ur e la conce

dominio público y están conside- ¡sion, los -derec hos de peaje y de
radas como obras de ut ilidad ge - trasporte (V. F.X PI,OTACIO,,) y vari os
nera!. La ley de 20 de Julio de laproveCh amientos y exenciones q UB'

1862 declara de servicio g en eral pueden cons ult arse en los urt ícu
los ferro-carriles qu e se constru- 1¡ 10 S ' APllOYECIU )JlEI\TOS--EXEi\ CIO

yen para conducir carbones mi- I\ES .

uerales, 1 V. Le y de 3 de Junio de 1855 é

Los ferro- carriles se hacen en II llst r uccion de 15 de 1.l' ebrero de
Espalia por em presa s que obtie- 1856 , R , O. de 20 de F ebrero y
nen para ello la corresp ondiente ¡de 1.. de Marzo ele 185-'1,
a utorizac ion, (V. CO;-;CESlO:i ,) y I La ley ele 14 de Noviembre de
cuya couetruceiou con a rreglo al 1855 .v r eglamento de 8 de Julio
proyect o y condiciones de la COnJ¡lde 18L9 dispone lo con veniente
cesion, es vigilada por los agentes 'sobre policía y conservucion ele
del Gobierno. V. I~SPECCION de fer- I fe rro -~arr iles .
ro-carriles. _ ' 1

L as lineas de servi cio g en eral Pued en constru írse ferro-carri -
puede? s~r auxiliada~ con los fon- Iles servidos por locomotoras sobre
dos p úblicos, ya sea ejecutando en ¡]as.car ;'e tel'1ls . En este caso, solo
ell as el Gob ierno de~e rm i nad¡~s l l pod ráll oCllp~r en ;1l;'O ,d ~ sus cos 
obras , y a entregando CIerta CU lltl - ¡¡tados una faJa <.le .3 a 3,5 metros
dad como subvencion, ;ya asegu - con la condicion de dejar libre pa--
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ra el t ránsito público una anchura l basta y se va 'r etira n do ú madido.
minimu de OlU 5 en las curreterut; \ ,que el concesionario acredita ha 
de primer órden y ü en la s tlt'mÚS¡ 'her hecho obras por un vulor equi 
sin perj uicio de aumentarla en las I'mleut e. En caso d e caducidad, la
curvas .Y t ramos que el Gobierno ¡fianza queda en beneficio de l Es
crea necesario. En su constl'IH.:ciOU\¡ tado y el nuevo concesionario preso
y explotucion se han de atener á ' tU I'l~ como fianza el ;) por 100 del
las eondieio12es g~llerale s d,e :¿ü de ll ,iillpo~tc de las ?bms qu~ falte ej_e
Mayo de 1813 Y a las pa rticulares cutar. (Ley de 3 de J uuio de 18;)5
Je cada concesion. Ilarts. l:¿, 1:J,:¿1 Y 28.)

I
E u las subas tas de construccion

Los ferro-carriles en Que corno de ca rreter as la fianza no excede
motor se emplea In fuerza animal r á nunca del la por 100 de la cau
tienen una denorniuaciou particu- ]!t idatI en que se haya hecho In ud
lar cual es la (le tramwais q trarn- 'judicacíou y se deber á hacer de n 
vias cuya palabra puede consul it ro de los treiuta dias despu és de
tarse. ¡la orden de sdjudicecion. (Condi-

FIANZA, Cosa Ú obligacion 'ciones generales de la de Julio de
que se d á ó que se hace para ase , Il bo l al'ts ,;¿ y 3. ) En contratas de
gurar otra. \ Iacopios pura la couscrvaciou y re o

AIgllnosempleadosqnemanejan ipa ra ciou, la fianza es de 5 por 100
cantidades del Tesoro ó del capital1de la cantidad en que se hubiese
ó fondo de alguna compañía, co- adjudicado el remate . (Orden de
mo los pagadores y otros, tienen '24 de Julio de 1869. )
que prestar una fianza proporcio- I Para carreteras provi nciales , el
nada ú la importancia de Sil em- j 'R eg. de:20 de Setiembre de 1865
pleo. Las can ti dades depositadas art.:¿5 exige qu e la fianza sea de
como fianzas suelen producir un ,:20 por 100 del importe del pres ll 
interés variable y otras veces na- ,'puesto.
da. En caminos vecinales es tam-

La fianza Ó dep ósito definitivo, bien de ~O por 100 la g a rantía del
que un concesionario de ferro-cal' Icu mplimiento del con tra to. (Reg .
riles deb e prestar para responder ¡ de 8 de Setiembre de 1 84~ artícu
del c umplimiento de su compro ,1.10 108).
miso, es de cir, como garan tía, ha I E n caso de res cís ion por culpa
de ser igua l al 5 por. 100 del irn- del cont ra tista, pierd e este la fiau
porte de las obras pr esupuestas si za , (condiciones g-enerales de la
.el ferro -ca rri l disfruta subveucíon de Juliode 1861 art ícul os 58 .y 59)
Y de :3 por l OO~i nó. En los trarn- y en obras provinciales respo nde
víus es de 3 por 100. Se tiene que udernáscon suabieuos.jR-glumeu
depositar dentro del térmi no de 15 to de;¿O Setiembre de 1865urtjcl¡
dias, desp ues de aprobada la s u- lo 34 .)
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V. D EPÓSITO precio para subas- mes de goma elá stica, de mad era,

las , ¡Ide hierro fundi do.ú de otras mate-
F U A. Hoj a de hier ro ú m:J :lo;lr ills . Los hay ta tn bien asfa ltados,

de espada , c1Jn.el lentes ú no eu 8117í ,bitum¿ilos.;Setc. ~eg-u n c¡ ue es tén
cau tos y que .sirve para nyurl nr o /o rmudos de una capa de asfalto,
iutrod ucir lechadus de morte ro en ,/1 ,I;et un etc , Se construyen tarnbieu
ti" : lns ju ntas de la sillería . .de g rava ó cascajo en caminos de

FI LA. Disposicion (,cclocaciou 'poca impor tan cia.
tl ~ l aR co sas en línea COl1l ') las

',
En Espa ña no se usan para los

df~ los adoquiuadcs. - En Vale llcia j,fi rmes de los cam inos más que los
1:J. madera qu e tieue de 15 á ;!6 'I de p iedra j Jfld i rll/. ú macadames
ceut ím- t ros por 10 Ú 23 de escua- (V. esta pa labr u), pues aU[J 'l IlO
drin y G:n 79 de longitud Se de J Itambién se cons truyen algunos u 
nominan de 10, de 1<1, de k " de ,doq uiuados de uua Ú otra especie,
:2'2, de ~6 y de :30 segnn que tie - lpor su excesivo coste y grandes
neo men os ó más escuadría. ¡g astos de conservuciou y rep ara-

FIRME. Cosa segura, sólidaj- cien , solo ti enen nplicaci on <'~1 las
y resis tente. ca lles ;de las g-ralldes poblacioues;

E n caminos, se aplica esta de ·1 as í como los usfnltados la tieueu 
nominacion Ú la parte snpe rio r del en los paseos , an denes. etc .
los mismo s, contenid a en tre los Las piedras q :18 más orninaria 
pase os, cuando por med io de ulla l,mente se usan en la cous t rucciou
capa de pied ra s, de ar gamasas , lle ,ue firmes de los caminos son las
betunes , madera Ú otros materia- si líceas y las calcá reas, dundo la
les, se d á á la vía cierta solidez y lprefereuo¡u á las primeras , pues
consistencia pa ra qne resista al Isi bien en uchas de las seg un das
tr ánsito y no se forme lodo, a l1lhacen en puco tiempo unos tirmes
mism o tiempo qu e presente ú 10s ' ,muy buenos , se g astan muy pron
ca rruajes una superficie sóli da y l lto con el t rán sito, se reblandecen
sin grandes infl exiones para qn e ¡m ncho con .lasl luv ias Ó h umed ad,
p uedan . transita r más fúcilmen te ,I'produci éndose en ellos g ra ndes
trasportando más carga con m ús]Ibaches .v roderas qu e llegan hasta
comodidad ~' m éuos fuerza de ' ,P:illerlos iut rausitubles.
tracci ón. 1I Se constru ven ta fll bien firmes,

Los firmes de los camino s so que en es ta clase, puliéra.nos l!a
construyen de diferentes mater ia - l imar mistos, compuestos (h: una .Y
les, distinguiéndose calla uno de lotra especie de piedras dominand o
ellos con su denomin ncionespecial 'la si lícea, y no dan malos resulsa- :
s-gun del materi al de q ne se com- !Idos ,
P01lCll. 11 En tre toda s las pied ras .la ClHU"

Así, hay firmes empedrados yl zosa es la mejor, p l! r s es la gne ·
adoquinados, ya sean los adoqui -]:COlJ ruú s fuciii .lud se machaca, La-
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.:8 mejores firmes en poco tiempo I V. C.ILZID.I - :\UCLE U3- RUnUS
y son menos costosos en su con - i ST A TU ~ I E :\ .

servuciou, I FLORO. '. Adorno circularque
La pied ra partidu ptlra un fir- ge nera lmente imita flores ó· folla

lile se deuorniua ue primera ó de ije.
seg uudu capa segun qne se desti- ,.I FOGmmRO . Iudiv íduo en 
De á una Ú aira. V. CAPA. carg ado de alimenta r el fuego de

Antes de colocar la segunda ea- IU Il a má-q uina y que debe cuida r
p~ sobre la pr imera, es convenien- :de su limpieza y engrasamiento .
te que aquella se haya consolida - lEs un auxiliar del maqui nista y
do Illg'o, ¡¡:lIlqlle no mucho, bien ien las locomotoras sirve el freno
por el tránsito de operarios, bien Idel tender. .
por medio de pisones. 1 FORJA DOR. Opera rio que

Algunos suelen.establecer ent re en los tall eres de cerrajer ía ó ma 
las capa s de piedra una de arc illa .quillaria de metal se emplea en
de puco espesor J' luegono recebau llforjar .
el fir me: pero, por lo menos hasta I FORJ AR. Dar a una pieza de
ahora, este sistema está muy poco metal , la pl' i lll e r~ figura ó forma ,
en uso en.las carreteras del Es ta- .á fuerza de martillo.
do. I FORMA. Armadura de ma-

Una vez colocada laseguudu oa- dera ó hierro con la cual se salva
pa y consolidada tambieu, lo qu e 'un vano. Son muy usadas para
sea posible, p OI' los medi os dichus\!puen tesen vez de bóvedas ó arcos.
ú otros, se tiende sobre ella uuu I Hay formas hechas de pa lastro
capa delg ada de recebo-Con lo qnel sin hueco ning uno en cuyo caso
queda terminado el firme. ,se denomin an llenos, y las hay

En este est ado es necesario pro- [compuestas con una especie de
curar Sil consolidacion más en al - [enrej ado de barras de hierro ó ma
to grado, empleando para ello los 'dera llamándose entonces de celo',
mejores medios de que puedaI¡sia.
disponerse hasta que quede en Como' poralguncs se confunde
perfecto estado de viabilid ad. haforma con el cuchillo advertí -

V. A LO~l.lnO- .I ¡I;r.H UIIA Ó lfJt iturll'remos qne se llam a cuchillo á ca 
de una 'via - clI.IX() R.IR-~I AC"'\Q¡¡EO Ida uno de los costados de una for
-nECEBO-TIl,\;'i3lTO 2)01' los cami- Imaen senti do long itudinal y que
nos, _ ¡'[orma es el conj unto. .
. Los firmes de los caminos an - 1 FORMACION, El couj un to

t¡!.\·uo~ se coustruian de difere nte ¡ de bancos ó capas superpuestas
modo que .se acostum bra hoy , pe- ,en cuya disposicion se hallan las
1'0 aquel sistema se ha deseCbado l¡lrocas ,en elterr eno, V. BAl\CO.
c~n.lpletnrneute por sus malas con- ,ESTlLlT:FlC.ICO:\, .

.(]¡(:Ioues. !' FOHMON. Herramienta que
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usan los carpinteros y consiste en ' lel obje to de cerra r ó aislar algun
una especie de escop lo ancho Y\lterreno separándolo de este modo
aplastado. Tiene los mismos usos ¡de los colind antes é impi diendo la
que este y otros muchos mas y entrada en él á las corrien tes de a 
se emplea para obra fina. Es muy Iguas, á los animales etc .
conocido de todos y una de las her- -DE DESAGÜE. El clIJe tiene por
rarni eutas que es de oblicaciou obj eto conducir fuera de un sit io
presentar en el trabaj o l~s que 1 dete rminado, las aguas que acu
han de usarla, como pertenecien- [den a él.
te á un arte esp ecial. 11 - DE sMm.U!lE:\'TO. Cuando tie-

FORlI1 ULAlHO. Especie ele Ine por principal ühjdo el at rae r
libro, escrito etc . , .que presental¡y recog er las humedades conteni
una coleccionele fórm ulas, pat ro- da s eu el paraj e :1 que acompañen,
Des Ó modelos et c , al que debe y evitar el acceso de otras al mis 
ej ustarse la ejecu cion de alguna mo.
cosa . - DE LIM PIEZA DE ~IAQ UI ~AS . Es-

L CJS formularios mandados ob- pecie de zanja revestida de fábri
servar para la redaccion de los llca de mas Ó llenos longitud,
proyectos de carreteras son de 25 abierta ent re los carriles ele una
de Febrero de 1863. Los de case- via y con los cor respondientes des
tas de camineros tienen la fecha ag ües en su fondo paraqne parellas
de 28 de Enero de 1859, y los [teng an sa lida las agllas que allí
de ferro-carril es la de 17 de Di- Ipuedan recog erse, bien de las ltu 
ciembre de 1858. vías , cuand o el foso no está bajo

FOHTIFICAUION DE ESCARPES Icubierto, bien de las que en todo
y T.\ LUDES. Los escarpes y taludes caso se empl ean para la limpieza
que se ejecutan al hacer la ex pla- de las locomotoras.
nacion de un camino dejan las Estos fosos se construyen en las
tierras flojas y casi sueltas, p0r estaciones de importa ncia, en los
lo cual algunas veces hay que for- depósitos y tall er es de máquina~ y
t ificarlas con objeto de evitar des- en algunos apartaderos, y tie
pr endimientos y resbalamientos. nen por objeto que una vez colo·

El modo de hacerlo consiste cada una máqui na sobre ellos ha
unas veces en sembrar simi entes ya más facilid ad para trabajar de '
viváceas, otras en revestirlos de bajo y pan\ limpiarla . sirviendo
un empedrado, .otras en amp¡¡rar- tambien para ver ter en ellos .el
lus con un muro, otras en defen - fuego de la misma, cua ndose quie 
del' su pié con una estacada etc . re apagar.

FOSO . Especie de zanja an- Durante la noch e deben estar
cha y profunda. nlumbrados los fosos , para pod~[

-DB CIiRUAMIENTO 6 cmcnxvx- ejecutar mej or las operaciones di
UCIO~ . El que se practica con chas, así como pa ra evitar que aí-



FRE - 183 - FRE
guna pereoua caig a dentro de ell os ll -- E~ .'EfiltO-CA lIRlLES Se da este
durante las maniobras etc. inornbre á un aparato, que contra-

F RAGf.T :'..H.. Llegar á unirsJ, !!rí a el osfuerzc rle tracciou de la má
tr abarse, con solidarse , endurecer- ilquiua de uu tren ó la velocidad ya
se ó toma r cu erpo el barro, yeso lladquirid a por elmi~mo ,oponi~ndo
u morteros, Ile un g ran rozarmeuto, mediante

FRASCA. Se llama ns íla pi e- I'el cual se mode ra la velocidad y á
ora ó tierra que es floja y fácil de I poco tie mpo se paraliza el tr en.
trabaj ar ó excavar , iI La forma m ás usual de los fre -

FRANQUICIA . Exenciou , li- ] nos es un sis tema de zapatas ó al
bert ad , especie de fuero 6 priv i le - j.mohadas de madera qu e op r imei...
g io. V. IlXE:' r. Iü~. ¡I las llan ta s de las ru edas de los car-

Los em pleados de las in sp eccio- ru ajes ó la superficie de los carr i
nes de ferro- ca rriles , tanto de la lles y que se separan ó ad hie ren á
facultativa como de la ad min is tra- volunt ad median te un me canismo
tiva, disfru tan de la franquici a de !lpartiCUlar . .
ser trasportados grat~s en todo~ 1 Varias h an sido las t entativas he
los treue s. ocupaudo asiento de 1. I¡ch us para obtener fr enos de gran
clase los ingenieros é inspectores ] potencia, de fácil manejo y qu e en
y de z.' tod os los auxiliares, IJara l l~U em pleo no ofrezcan peli gros y
ello , adem ás de llev ar el correS- JItodavia no se ha conseguido com ..
pondiente pase , están oblig ados !I pletament e. En España se h izo DO

lÍ usar uni forme ó distin tivo. ltable D. Agustin Castel lví, por un
V. Reglamento de 9 de E ne ro freno automotor qu e en los ensa

de 1861 , arto 32.-R. O. de 2 de yos h echos en 1860 J 62 dió ex.ce
Noviembre de 1863 v de 27 de lentes re sultados tanto que el Go 
Marzo de 1865 . ~ bíer no 10 rec omend ó en :27 de Di-

Los ingeni eros, in sp ectores de ciembre de IBüO a las emp resas y
ferr o-carriles y subnlter nos de dis p uso en R. O. de 4 de Julio de
Obras p úblicas al servicio del Es- 1186:2 que se hi ciese obligatorio en
tado disfrutan de la fran qu icia de las concesiones de fer ro-carriles
usar sellos oficiales para la corres- que se otorgaran en lo sucesiv o.
pondeuciu de oficio. I Todos los teuders llevan un freo

El sobre no debe dirigirse á la no de gran potencia el cual es ma-
persona sino al empleo. nejado por el fog onero. E st e fr e-

V. R. D. de 16 de Marzo d e no es el principal de cada tren
1854.- Circular de la Direccion y el qu e con más pron titud y más
general de 5 de Marzo de 1858 y utilidad suele emplear se, pues
R;O . de 4 de Febrero de 1863. I ad em ás de ser el de más fu.e~za,

FRENO. Todo lo qu e se ern- : está más próximo al maquinista
plea para refrenar, conten er , 1110 -1qu e es el qne manda la mani obra
derar, etc. ¡¡de estos apa ratos, por más que ca-
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da enca rgado de freno pueda y de - I -s de capor. En es tos , com o
ba hacer func ionar el suyo ais la- s u mismo nombre in di ca, la fuer
damente y sin avi so prévio, siern ,I za motriz es el vapo!' q ue pa sando
pre qu e lo consiclere n ecesario ó á emp ujar unos émbolos díspues
conven iente. . ¡tos al efect o estos im pelen á S il vez

Los fr enos son de tres clases se- :.1 las pa lancas.
g un la fuerza motriz que los hace FRENTE. =FAcl\\I)A.-La par·
funcionar, así: te anterior Ó embocadura de una

-de sistema ordinario. Son obra de fáb ri ca.
losque más g eneralmente est án te n l F RESNO. Arbol. Uno de los
uso . En estos el motor es el em-I¡q ne se e mpleen en las plautacio
pleado llamado g uarda - fre no. ell 11es de arbolados de los ca minos .
cua l por medio de un man ubrio Ó E ste á rbo l debe plantarse en
haciendo g irar un volante, obl ig a terr -nos poco profun dos y de bue
á girar asimismo circularmente tÍ IDa calidad. Lleg a á tener basta n
~1l1 largo tornillo qu e entra ú rosca [te elevaci ón y s u tron co es recto,
en UIJ ext r.emo de una palanca tÍ la ¡ls U mad era es blanca con vetas, que
cual imprime aquel.atoruillándose llpesar de qu e al principio es blan
Ó desto rnillándose, un movirnien -jlda, despues llega á ser fue rte y
to ulter nativo d e vaiv én con el cnul dura.
esta hace que las zapatas se apr~- Se emplea en la constr uccion
ximen ó se se pa ¡'en de las llantas de carruajes, máquinas y obras
ó de los car riles. finas .

Los demás so n modificaciones ]! S u peso es pecí fico es de 784 á
de este y solo difieren en cu an to 1'815kilógt'H.mos metro c úbíco.té r
a l motor y mecanismo cor respon- mino medio.
diente para que este ejerza s us FHISO. Parte (p Ie med ia en -
fun ciones. tre el arquitrabe y la comisa.

-s-automotor, En estos el mo - FHONTON. Remate defacha-
ta l' es el mism o tren el cual p Ir Sil da de forma de triá ngulo, cuyos
propio impulso comprime los cur o tres lados so n molduras corridas6
r uajes unos contra ot ros y es tos [cornisas y entre las cua les queda
em pujan las paluucas qlle á Sil vez un campo llano que se llama t érn
mueven las zapatas. Cuando los pano del frou .ou. . '
carruaj es dejan de estar compri- l FuENTE . Manantial de agua,
midas no empujan las pa lan cas y que brota de la tierra .- Obra J~

IJar consiguien te se afloj a n los fre · [fáb rica, generalme nte monumen
nos por medio de cont ra pesos dis - tal , por donde se hace salir el a
puestos si efecto. gua qu e ha sido cond ucida allí por

E ste sistema de fr eu osest ú ta rn- medio ele cuñer ía.
bien muy en uso , pero no así el"l FUERZA MAYOR, C,\50S nE
guieu te. I En Obras púb licas se consideran



FLJE - 185 - FUN
corno tales los nuños ó perjUiCiO~ I IRegL.men to d.:; 17 de J ulio de
C] Utl se origiuan pür la electricidad lSHH.
atmosfér ica al incendiar a lguue F UNDACION. Ac cion v efec 
obr a ó par te de ella; las grandes to de fundar ó establece r l~s ci 
inundacioues ; las a veni das re :" mientas de una ob ra .
peu tina.. de los ríos : los g ra nt'les ¡ La! ' fundaciones se divid en
tempora les u.arüimos: las ePide - ¡ en dos g randes g ru pos : ordina
mias : los vient os im petuosos des - trias é ñidrdul ícas. Ordi narias
cono cidos en el país : los terrerno- son las que tien en lug ar en ter re
tos; tos 111. udimieu tos y res bala Inos ó pa raj es seces Ó con uua can
mien tes de terrenos con las obras tidad iusi g-nificunte de agua: h i
eu ehos as el.Hadas ; los desprend i- '¡ dr áulicas las que se ejecutan en
ID ieu t os de ;.!Tandes bloq ues ea Isitios inund ados 6 cubier tos de
la~ monta ñas. que al:rast rpu en su ¡1agua.
clud a las libras que a su paso en -11 En am bos casos , la clase del
cu c.u trcu ; los des trozos causal lcs ,¡ten e llo so bre que se ha de fund a ¡'
en t iempo de gue rra pOI' las fuer- hace ' llIe el sistem a sea distin to
zas bcl ig era utes: los daños y per - Ien cada caso. Así, se es ta blecen
juicios ocasiouados por las ser icio- las funda ciones sobreterreno na
nes popula res ; los robos tum ul ¡Ütt·t<! cua ndo es te con s u COIl Sif; 

tUOE'US: lasdemo liciones violentas; ten cia se pre st a á ello ; sobre p i 
Y.e n g ener!!l, todos ar¡uell os ucci- l lotay'e cua ndo el terreno firme cs 
den tes extraordiua rios cuy os efec- I tá IIlUY profundo ó es d ificil lle ·
tos son de ~od , ) p unto irres isti - g a r ú él con la exca vacion: sobre
bIes. ,Iescollera etc . cuando no ha y te r -

La pérdida qlle realmente P.X Ilreno firm e. Se ha cen tambien fun 
perimen ta uu cont ra t ist a ú cons ~ - l i dac io lles tubulares, pspel:ialrneu 
cuen cia de un caso de fuer za Il1'l- i te eu los puen tes, las cuales se
yor le es nbona ble segunel ur tt- ip ra ctic:lII en te rreh os muy flojos
culo 41 de las cond icioues gene - ,y des unidas .Y c uy a oper uciou cou
ral es de 10 de J ulio de1 861 siern- II ~ is te en ir in troducieudo eu el te r
pr e que pr-seute la reclamncion 1

1
ren o PO!' difere ntes medios , unos

eportu nu en ('1 término de diez diusjltubos de hierr o de m ás ó menos
J espu es del acontedlllielltu y ac re- lllolIgit ud : segun estos van deseen
dit e h a ber procurado por todos los idielldo se va n es t rayeudo las t ier
'mrd ios posibles ev ita r los P. f~c tos l , ras el e Sil in terior , uuu vez veri ti
del acontecim ien to y adoptado la~ l lcad() lo cua l, se rellen a el hu eco

, disposiciones que cou ~s te objetJ l¡ ::011 horrn ig ou Ú 'ot ra fá br ica ,
le hubi-se prescrito e l ill ¡r~niero. 1 FONDA~lENTAR . Cons tr uir

" Para la dedaraejo.n . y. ab ollo!ilos ci mie ~,lto~ de un edificio ú (,tra
«le esta clase de llel'jll IC!OS haY1 !ohra d e fábr ica .

, ·que ~te ll e rse á lo qu e d ispone ~ I1 FUNDAMENTO. Cilllieu tow -
24
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bre que se erig e ó se funda un edi-Ilmetales al estado l íquido y ta rn
ficio ú obra de fábrica . Ibieu el producto do est a fnsiou Ó.

Fl NDAR. Erigir, levantar" sean los. uietal-s y¡t fundidos .
establecer etc . IInedificio ú otra 0 - , Es muy comup llamar simpl e-
bru de fábrica. mente fundicion á la de hierro por

FUNICULAR. Aparato ' etc. ser la que m ás se lisa on las obras.
compuesto de cuerdas de cllulquier j, FUSTE. La columna sin baso
mat er ia . ni capitel ó sen la par te doellu que·

FU~DICION . La apeJ'lir:ia!l 1media entre uua y otro.
por medio de la cual se redil :CI1 10SI ,
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