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FABRICA. Accion y efecto!
de fabricar.—Edificio 6lugar des-!
tinado para fabricar alguna cosa.,
—Cierta especie de construccion'
1 obra, en que entran como ma \
teriales principales, las piedras
naturales, las artificiales y los
morteros 1 otra clase de areama-
sas, el hierro ¢ la madera. 3

La fibrica se denomina de si-
lleria, de sillarejo, de mampos-
leria, de ladrillo, de tapia, de
pledra en Seco, de kierro,de ma-
dera, etc., segun se compone 6
estsd, formada de uno 1 otro de di-
chos materiales. Se llama fabrica
mista 4 la que se compone 6 for-
ma de dos 6 mis de los diferentes
materiales, que en esta clase de
construccion se usan.

V. Osnss de frbrica.

FACHADA. Pared esterior de
un edificio.

—PRINCIPAL.  La anterior de un
edificio en la que suele estartam-
bien la entrada principal del mis-
mo.

_ Todos los edificios de caminos
tenen en su fachada principal un

FAL

tacion, Casa-portazge, Casade peo-
nes camineros efe.

V. Ausescionde edi ficios conti-
quos  lns vins.—CoNSTRUCCIONES
contiguas d la via.

FAGINA. Especie de haz de
ramas delgadas,quesirve para res-
guardar de las aguas la parte baja
delos terraplenes iotrasobras ana-
logas.

Las faginas se emplean tambien
para revestir las estacadas y ha-
cerlas mds fuertes y compactas.

FALCA. Enalgunas partesse
llama asi 4 la cufia

FALDON. Vertiente en los te-
jados 6 cubiertas de los edificios.
iCuando estos tienen cubiertas de
|cuatro vertientes, solo se Haman
‘faldones las vertientes de las pa-

‘
redes testeras.

FALLA e~ EL BAussto. Aber-
tura 6 hueco que seforma debajode
/los carriles y de las traviesas por
haber sido arrastrado un poco de
balasto por el agua, despues de
una fuerte ¢ larga lluvia.

Inmediatamente que se notan
las fallas deben repararse,afiadien-

rétulo que expresa la clase 4 que!

Pertenccen,como por ejemplo: Ks-|

do balasto y batedndolo bien de-
ibajo de la traviesa,pues en este es-
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tado, la via ofrece alguna exposi-|jcho del camino y sin carril deter-
cion porque las traviesas estin sin!‘minado

apoyo y por consiguiente los car-|| El sistema de via es sumamen-
riles. tevario En todos ¢llos,sin embar-

FALSO PENDOLON.=Pin-|/go. los dos carriles son continuos
DOLA. Yly descansan sobre una capa de

FALSO PILOTE. V. Piots. I;balasto, sea directamente 6 por el

FANGO. Especie de lodo ¢ jintermedio de traviesas de made-
barro glutinoso que se forma en ra que es lo mis generalizado 6de
los caminos despues delluviacon-| placas de hierro, cojinetes, cas-
tinuada. (lquetes ete. V. CARRIL.

V. Barro.—Drsextonar. !

FATIGA e uvn rirug.  El des H Ya en 1676 se hablaba de los
gaste del mismo, prodacido poreli caminos con carriles de madera
mucho transito. lusados en las minas de carbon de

FERRO- CARRIL. Caminocu-’]Newcasde (Inglaterra) y que con-
ya via, propiamente dicha, con—ﬂsistian en dos filas de listones so-
siste en dos lineas paralelas de bre los que rodaban los carros,
carriles de hierro, sobre las cuales| trasportando triple carga que por
marchan las ruedasde los carrua-|jun camino ordinario bizn nivela-

es. 'do. Sus inconvenirntes y poca du-

Los ferro-carriles son unos ca-||racion hicieron idear el revestir
minos de la misma forma, con la/los listones con hojas de hierro y
misma clase de obras de tierra y lasi lo establecieron casi todas las
de fabrica que las carreteras, quelliminas de carbon de Inglaterra.
no varian de cllas mas que en ser| En 1738 se ensay6 sustitair los
de mayor consideracion y coste,  |carriles de mad-ra con harras de
‘en atencion 4 que su trazade no |hierro fundido cuya variacion se
se adapta al terreno tanto como adopté algunos anos despues. El
los de carreteras, por ser necesa-| Ingeniero Reynolds propuso en
rio en ellos que las pelndientes!|1768 aliviar el excesivo peso que
sean suavisimas y las curvas-de||llevabanloscarros, demasiado pa-
grandesradios. Diferénciausetam-} 'ra los carri es fundidos, dividien-
bien estas vias de los antiguos ca-| do el cargamento entre varios de
minos en lo que principalmente lellos que se reunian despues for-
les d4 nombre: esto -es, en la via,| mando lo que hoy llamamos con-
que consiste en tener precisamen - lvey ¢ tren y dando 4 los carriles
te formado y de hizrro, el carril“iun reborde para impedir que l1as
por donde han derodar loscarrua- Iruedas se salieran de la via; pe-
ges miéntras que en los otros es ro el lodo y la arena que en ella
un firme de piedra generalmente||se acumulaba quitaba muchas de

- que cubre la mayor yarte del an-/{sus ventajes, hasta que Jessop
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en 1789 las sustituyé en el ca-|ide unos 5.400 kilémetros en ex-
mino de Langhborough con u-jjplotaciou,
nas simples barras rectas, y paral|

mantener sobre ellas las rue-|: La anchura 6 distancia entre
das, imaginé dar 4 estas un rebor- ilos carriles es muy varia. En ¥s-
de. 'pania, wmerced 4 su retraso, se ha

Trevithicky Vivian,ingenieros, adoptado la que en vista de lo que
pidieron privilegio en 1801 para| sucedia en los demas paises se ha
coustruir diligencias de vapor y|creido mdsconveniente,V ANcataa
en 1804 se di6 oiro pasodeimpor-| 6 dzlidud de 1nia vin.
tancia aplicando en estos camines;| A ser pasible, los ferro-carriles
la fuerza del vapor en sustitucion: deben tener dus vias; pues aiemss
de la animal que hasta enténces! de otras ventajas, son meunos ex-
se habia usado; pero con la preo- puestos 2 choques y otrosaceidon -
cupacion de que para marchar so- | jtes:
bre los carriles era preciso quees- \ En Espafia hoy son todos de
tos fueran 4speros y hasta provis-|luna via aun cuando las obras de
tos de dientes, se imaginaron va-| fibrica y tineles esta mandado
rios sistemas hastaqueel Ingenie-| que se construyan couio para dos
ro Blackett en 1814 vi6 practica-| vias. Hay concesiones, sinembar-
mente que las desigualdades q e/ go, como la de Mérida & Sevilla
existen siempre en la superficie del 'que no tienen obligacion de hucer
hierro por lisaque parezca, bastan!'las obras mas que para una via.
para que las ruedas muerdan ¢se!| ~ Los motores que se emplean
adhieran 4 la.barra, se opongani para arrastrar los trenes de car-
al reshalamiento sobre el mismo !ruajes,en los ferro-carriles deEs-
punto y sirvau de apoyo, hacien—ii aia, son de dos especies: loco-
do avanzar lostrenes maspesados.| motoras y caballevias, pues aun
Jorge Stephenson tuvola gloriade, [cuando se conocen otros, ensaya-
construir, en vista de esto, la pri-‘,dcs en varios paises. no se han
mer locomotora. V. Locomorora. | puesto aqui en practica.

Barcelona y Matard, separados'l'
por uva distancia de 28kilometros' | La ley establece, en los ferro-
fuercn los primeros pueblos quei carriles espafoles. cierta clasifi-
en Espafia se vieron unidos por un‘i ‘I(:uciou con respacto & su impor-
ferro-carril, el cual se abrio al pu-| tancia y servicio, v segun los njo-
blico en 1848. Despues, en 1851,se )tores 6 fuerza motriz que en ellos
abrié el de Madrid & Aranjuez de se emplee. :

48 kilémetros, parandoaqui el mo- {] Eu cuanto al servicio u objeto
vimiento hasta que en 1854empe- |para que Lan sido ¢ son constrai-
zo4darsed esteramo un gran des-idos, se clasifican en Zinens de
airollo. Hoy contamosconuna red, servicio gensral y lineas de ser-
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vicio particular, segun estin|
dedicados al servicio que estas
denominaciones indican.

Con respeto 4 su importancia,|
se consideran ¢ clasifican como,
de primer ¢rden los que, partien-
do de Madrid,terminan en las cos-
tas o fronteras del reino.

Y por altimo, estin clasifica—,
dos separadamente y tienen su
ley v otras reales disposiciones en
particular para cadauno (por mas
que algunas comprenden ¢ abra-
zan 4 todos) en: ferre-:arriles
servidos por locomotoras y fer-
10 carriles servidos por fuer-
2@ antmal y demds en que no se
empleen locomotoras.

Las de servicio general son del
dominio publico y estdn conside-
radas como obras de utilidad ge-
neral. Laley de 20 de Julio de
1862 declara de servicio general
los ferro-carriles que se constru-
yen para conducir carbones mi-
nerales. '

Los ferro-carriles se hacen en
Espafia por empresas que obtie-
nen para ello la correspondiente
aatorizacion. (V. cONCESION.) ¥y
cuya construceion con arreglo al
proyecto y eondiciones de la con-
cesion, es vigilada por los agentes
del Gobierno. V. ixspccion de fer-
ro-carriles. ,

Las lineas de servicio general
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pueden ser auxiliadas con los fon-

ellas el Gobierno determinadas
obras, ya entregando cierta canti-
dad como subvencion, ya asegu-

dos piblicos, ya sea ejecutando en
!

FER

[rando & los capitales empleadosun
minimun de interés 6 un intercs
fijo, 6 en fin, adelantando alguna
icantidad. Kn estos casos exige la
ley quela concesion seotorgue me-
\diante subasta piblica.

Adends, los capitales extranje-
ros que se empleanen la cons-
[truccion de estas vias 6 en emprés-
titos para este ohjeto quedan bajo
la salvaguardia delEstado y estan
jexentos de represalias, confisca-
iciones 6 embargos por causa de
!guerra. Se conceden tambien dto-
|das.las empresas de ferro-carriles
llos terrenos de dominio publico que
|hayan de ocupar el camino y sus
‘dependencias, (V. Bigxes dedoin-
w10 publico, la faculiad exclusiva
|depercibir riientras dure la conce-
ision, los-derechos de peaje y de
trasporte (V. EXPLOTACION) y varios
aprovechamientos y exenciones ue
ipueden consultarse en los articu-
los. APROVECHAMIENTOS —-EXENCIO-
NES.

V. Ley de 3 de Junio de 1855 é
Instruceion de 15 de Febrero de
1856, R. O. de 20 de Febrero ¥
de 1.° de Marzo de1854.

La ley de 14 de Noviembre de
1855 y reglamento de 8 de Julio
de 1859 dispune lo convenients
'sobre policia y conservacion de
ferro-carriles.

| Pueden construirge ferro-carri-
les servidos por locomotoras sobre
}]as\carzmtems. En este caso, solo
\podran ocupar en uio de sus cos-
| tados una faja de 34 3.5 metros
| con la condicion de dejar libre pa-
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ra el transito pablicouna anchura
winima de 6™ 5 en las carreteras
de primer 6rden y 6 en las demis
sin perjuicio de aumentarla en las
curvas y tramos que el Gobierno
crea necesario. Knsu consn’ucciou!
v explotacion se hau de atener 4|
las condiciones geunerales de 26 de
Mayo de 1873 y a las particulares
de cada concesion,

Los ferro-carriles en que como
motor se emplea la fuerza animal
tienen una denominacion particu-
lar cual es la de tramwais ¢ tram-
vias cuya palabra puede consul
tarse.

FIANZA. Cosa 0 obligacion
que se da 6 que se hace para ase:
gurar ofra.

Algunosempleados uemanejan

6 fondo de alguna compaiia, co-
mo los pagadores y otros, tienen

que prestar una flanza proporcio-||

nada 4 la importancia de su em-
pleo. Las cantidades depositadas
como fianzas suelen producir un
interés variable y otras veces na-
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cantidades del Tesoro ¢ del capital
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basta y se va retirando & medida
que el concesionario acredita ha-
‘ber hecho obras por unvalorequi-
valente. En caso de caducidad, la
<ﬁanza queda en beneficio del Es-
tado v el nuevoconcesionario pres-
‘tard como fianza el 5 por 100 del
importe de las obras que falte eje-
cutar. (Ley de 3 de Junio de 1855
larts. 12, 13, 21 y 28.)

En las subastas de construccion

ds carreteras la fianza no excede-
ra nunca del 10 por 100 de la can-
tidad en que se haya hecho la ad-
'judicacion y se deberd hacer den-
itro de los treiuta dias despues de
la 6rden de adjudicacion. (Condi-
cciones generales de 10 de Julio de
|1861 arts. 2 y 3.) En cuntratas de
lacopios para la conservacion y re-
'paracion, la fianza es de 5 por 100
de la cantidad en que se hubiese
adjudicado el remate. (Orden de
24 de Julio de 1869.)
Para carreteras provinciales, el
‘Reg. de 20 de Setiembre de 1865
art. 25 exige que la fianza sea de
20 por 100 del importe del presu-
|puesto.

da.
La fianza 6 depésito definitivo

que un concesionario deferro-car |

riles debe prestar para responder
del cumplimiento de su compro -
miso, es decir, como garantia, ha
de ser igual al 5 por 100 del im-
porte de las obras presupuestas si
el ferro -carril disfrata subvenecion
¥ de 3 por 100si n6. En los tram-
vias es de 3 por 100. Se tiene que
depositar dentro del término de 15

Il En caminos vecinales es tam-
: bien de 20 por 100 la garantia del
cumplimiento del contrato. (Reg.
| de 8 de Setiembre de 1848 articu-
1o 108).

| En caso de rescision por culpa
‘del contratista, pierde este la fiap-
za, (condiciones generales de 10
de Julio de 1861 articulos 58 y59)
y en obras provinciales responde
ademds con sus bienes. (R»glamen-
to de 20 Setiembre de 1865articu-

dias, despues de aprobada la su-

lo 34.)
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V. Derésito prévio para subas-
tas. »

FIJA. Hoja de hierro & maio;
de espada, cun dientes ¢ no eun sus
cantos y que sirve para ayudar o
intredncirlechadasde morteroen -
tre las juntas de la silleria.

FILA. Disposicion ¢ colocacion|
de las cesas en linea como las!
de los adoquinados. —En Valencia
la madera que tiene de 15 & 26
ceutimeiros por 13 4 23 de escua-
dria y 6™ 79 de longitud Se de-|
nominan de 10, de 14, de 18, de
22, de 26 y de 30 segun que tie-
uen menos 6 mas escuadria.

FIRME. Cosa segura, solida
y resistente.

En caminos, se aplica esta de -
nominacion & la parte superior de
los mismos, contenida entre los
paseos, cuando por medio de una
capa de piedras, de argamasas, de
betunes, madera 0 otros materia-
les, se d4 4 la via cierta solidez y
consistencia para que resista al
trinsito y no se forme lodo, all
mismo tiempo que presente & los
carruajes una superficie sélida y
sin grandes inflexiones para que
puedan. transitar mas ficilmente,
trasportando. més carga con mis
comodidad y ménos fuerza de
traccion.

Les firmes de los caminos se|
construyen de diferentes materia-
les, distinguiéndose cada vuo de
ellos con su denominacionespecial
segun del material de que se com-,
ponen. |

Asi, hay firmes empedrudos |
adoquinados, ya sean los adogni-!
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ines de goma eldstica, de madera,
lde hierro fandido 6 de otras mate-
rias. Los hay tambien asfaltados,
\bituminos:s ete. segun que estén
formados de una capa de asfalto,
‘betun etc. Se construyen tambien
«de grava ¢ cascajo en caminos de
Poca 1mportancia.

| En Espana no se usan para los
firmes de los caminos mas que ios
Ide piedra partidn 6 mocadumes
I(V. esta palabra), pues aungne
tambien se construyen algunos a-
idoquinados de una U oira espec:e,
'por su excesivo coste y grandes
gastos de conservacion y repara-
cion, solo tienen aplicacion en las
calles de las grandes poblacicues;
asi como los asfaltados la ticuen
en los paseos, audenss, cte.

Las piedras que mas ordinaria-
;mente se usan en la construccion
de firmes de los caminos sou las
lsiliceas y las calcireas, dando la
'preferencia 4 las primeras, pues
'si bien muchas de las segundas
(hacen en puco tiempo unos tirmes

| /muy buenos, se gastan muy pron-

|to con el trdunsito, se reblandeeen
Imucho con las lluvias 6 humedad,
‘produciéndose en ellos grandes
bacles y roderas que llegan hasta
iponerlos intransitables.

| Se construyen tambien firmes,
'que en esta clase, putiéramos lla-
'mar mistos, compuestos de una ¥

otra especie de piedras dominando:
la silicea, y no dan malos resalia-

'dos.
Entre todas las piedras,la cuar -
zosa es la mejor, pues es la que

‘con mis facililad se machaca, Lia~

.
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¥ 80N menos costosos en su- con-
servacion.

La piedra partida para un fir-
me se denomiua de primera 6 de

segunda capa segun que se desti-|;

ne & una U otra. V. capA.

Antes de colscar la segunda ca-
pa sobre la primera, es convenien-
te que aquella se haya consolida-
do algo, annque no mucho, bien
por el transito de operarios, bien
por medio de pisones.

Algunos suelen establecerentre
las capas de piedra una de arcilla
de poco espesor y luegono receban
cl firme: pero, por lo menos hasta
ahora, este sistema est4 muy poco
en uso en las carreteras del Esta-
do.

Una vez colocada lasegunda ca-
pay consolidada tambien, lo que
sea posible, por los medios dichos
1 otros, se tiende sobre ella una
capa delgada de recebo: con lo que
queda terminado el firme.

En este estado es necesario pro-
curar su consolidacion mds en al-
to grado, empleando para ello los
mejores medios de que pueda
disponerse hasta que quede en
perfecto estado de viabilidad.

V. avoxspo—anciona 6 lotitud
de 1w via—CILINDRAR — NACHAQUEO

—RECEBO—TRAN31TO 07 loS cami-|

nos. :

_ Los firmes de los caminos an-
‘tiguos se construian de diferente
‘modo gue se acostumbra hoy, pe-
10 aquel sistema se ha deseclhado
completamente por susmalas con-
diciones.
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V. CaLzADA— NUCLEUS — RUDUS —
ISTATUMEN.

FLORON. Adorno circular que
‘generalmente imita flores ¢ folla-
e

Nl

FOGONERO. Individuo en-
1cargado de alimentar el fuego de
‘una méaquina y que debe cuider
.de su limpieza y engrasamiento.
\Es un auxiliar del maquinista y
‘en las locomotoras sirve el freno
del tender.

FORJADOR. Operario que
en los talleres de cerrajeria ¢ ma-
'quinaria de metal se emplea en
forjar.

FORJAR. Dar a una picza de
metal, la primera figura ¢ forma,
4 fuerza de martillo.

FORMA. Armadura de ma-
dera ¢ hierro con la cual se salva
'un vano. Son muy usadas para
‘puentesenvez de Lovedaso arcos.

Hay formas hechas de palastro
sin hueco ningnno en cuyo caso
'se denominan /lenas, y las hay
lcompuestas con una especie de
lenrejado de barras de hierro6 ma-
'dera llamandose entonces de celo-
\sia.
| Como por-algunes se confunde
la forma con el cuchille adverti-
‘remos que se llama cuchillo 4 ca-
'da uno de los costados de una for-
ma en sentido longitudinal y que
[forma es el conjunto. 5

FORMACION. EIl conjunto
de bancos 6 capas superpuestas
en cuya disposicion se ballan las
;rocas en el ferreno. V. Banco.—
ESTRATIFICACON.

| FORMON.

Herramienta que
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usan los carpinteros y consiste en| |el objeto de cerrar 6 aislar algun

una especie de escoplo ancho y‘
aplastado. Tiene los mismos usos!
que este y otros muchos mas y
se emplea para obra fina. Es muy!
conocido detodosy una de lasher-
ramientas que es de obligacion!
presentar en el trabajo los que
han de usarla, como pertenecien~
te 4 un arte especial. |

FORMULARIO. Especie de
libro, escrito etc., .que presenta!
una coleccion de férmulas, patro-
nes 6 modelos etc , al que debe
ajustarse la ejecucion de alguna
cosa.

Los formularios mandados ob-
servar para la redaccion de los
proyectos de carreteras son de 25
de Febrero de 1863. Los de case-
tas de camineros tienen la fecha
de 28 de Enero de 1859, y los
de ferro-carriles la de 17 de Di-
ciembre de 1858,

FORTIFICACION DE ESCARPES|
v TaLvpes.  Los escarpes y taludes|
que se ejecutan al hacer la expla-
nacion de un camino dejan las
tierras flojas y casi sueltas, por
lo cual algunas veces hay que for-
tificarlas con objeto de evitar des-
prendimientes y resbalamientos.

El modo de hacerlo coensiste
unas veces en sembrar simientes
vivdceas, otras en revestirlos de
un empedrado, otras en amparar-
los con un muro, otras en defen-
der su pié con una estacada etc.

FOSO. Especie de zanja an-
cha y profanda. .

—DR CERRAMIENTO § CIRCUNVA-
14cion.  El que se practica con

|
| v 2 .1
\de los colindantes é impidiendo la

terreno separandolo de este modo
‘entrada en ¢l 4 las corrientes dea-
guas, 4 los animales ete.

—DE PEsAGiie. Kl que tiene por
objeto conducir fuera de un sitio
determinado, las aguas que acu-
den a él.

—DE saNEAMIENTO. Cuando tie-
ne por principal objeto el atraer
'y recoger las humedades conteni-
\das en el paraje {4 que acompafien,
y evitar el acceso de otras al mis-
mo.

—DE LIMPIEZA DE MAQUINAS. Ks-
pecie de zanja revestida de fabri-
ca de mas ¢ menos longitud,
abierta entre los carriles de una
via y con los correspondientes des-
agiiesensu fondo paraqne por ellos
tengan salida las agnas que allf
puedan recogerse, bien de las llu-
vias, cuando el foso no estid bajo
cubierto, bien de las que en todo
caso se emplean para la limpieza
de las locomotoras.

Estos fosos se construyen en las
estaciones de importancia, en los
depdsitos y talleres de maquinas y
en algunos apartaderes, y tie-
nen por objeto que una vez colo-
cada una maqnina sobre ellos ha-
ya més facilidad para trabajar de-
bajo y para limpiarla, sirviendo
tambien para verter en ellos el
fuego de la misma, cuandose quié*
re apagar.

Durante la noche deben estar
alumbrados los fosos, para podet
ejecutar mejor las operaciones di-
chas, asi como para evitar que &l
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guna persona caiga dentrode ellos” —-EX FERRO-CARRILES Se da este
durante las maniobras etc. nombre & un apsarato, que contra-
FRAGUAR. Llegar & unirse,| riael esfuerzodetraccion de la ma-
trabarse, consolidarse, endurecer-| quina de un tren ¢ la velocidad ya
se O tomar cuerpo el barro, yeso|ladquirida por elmismo,oponiéndo-
O morteros. '|le un gran rozamiento, mediante
FRANCA. Se llama asilapie-'lel cual se modera la velocidad y &
dra ¢ tierra que es floja y facil de poco tiempo se paraliza el tren.
trabajar ¢ excavar. I La forma mas usual de los fre-
FRANQUICIA. Exencion, li-|'nos es un sistema de zapatas 6 al-
bertad, especie de fuero 6 privile-| mohadas de madera que oprimewn
gio. V. EXEXCION. '|las llantas de las ruedasdeloscar-
Los empleados de las inspeccio-||ruajes 6 la superficie de los carri-
nes de ferro-carriles, tanto de la||les y que se separan ¢ adhieren &
facultativa come de la administra- |voluntad mediante un mecanismo
tiva, disfrutan de la franquicia de| particular. .
ser trasportados gratis en todos“ Varias han sido las tentativas he-
los trenes,ocupando asiento de 1.|{chas para obtener frenos de gran
clase los ingenieros é inspectores| potencia, de ficil manejo y que en
y de 2.* todos los auxiliares. Para/isu empleo no ofrezcan peligros y
cllo, ademds de llevar el corres-||todavia no se ha conseguido com-
pondiente pase, estdn obligados' pletamente. En Espafia sehizo no-
4 usar uniforme ¢ distintivo. table D. Agustin Castellvi, por un
V. Reglamento de 9 de Enero/|freno automotor que en los ensa-
de 1861, art. 32.—R. O. de 2 de||yos hechos en 1860 y 62 di6 exce-
Noviembre de 1863 y de 27 de||lentes resultados tanto que el Go-
Marzo de 1865. bierno lo recomendd en 27 de Di-
Los ingenieros, inspectores de!|ciembre de 1860 a las empresas y
ferro-carriles y subalternos de| dispusc en R. O. de 4 de Julio de
Obras publicas al servicio del Es-||1862 que se Liciese obligatorioen
tado disfrutan de la franquicia de||las concesiones de ferro-carriles
usar sellos oficiales para la corres-||que se otorgaran en lo sucesivo.

pondencia de oficio. Todos los tenders llevan un fre-
El sobre no debe dirigirse 4 la||no de gran potencia el cual es ma-
persona sino al empleo. nejado por el fogonero. Este fre-

V.R.D. de 16 de Marzo de||no es el principal de cada tren
1854. —Circular de la Direccion| |y el que con mas prontitud y mds
general de 5 de Marzo de 1858 y| utilidad suele emplearse, pues
R. 0. de 4 de Febrero de 1863. * ||ademas de ser el de mis fuerza,

FRENO. Todoloque se em-||estd mAs préximo al maquinista
Plea para refrenar, contener, mo-|/que es el que manda la maniobra
derar, etc. ,de estos aparatos, por mas que ca-




FRE

da encargado de frenopueda yde- ||

ba hacer funcionar el suyo aisla-
damente y sin aviso prévio, siem
pre que lo considere necesario 0
conveniente. -

Los frenos son de tres clases se-
gun la fuerza motriz que los hace
funcionar, asi:

—de sistema ordinario.
losque més generalmente estin =n
uso. En estos el motor es el em-
pleado llamado guarda-freno, el
cual por medio de un manubrio 6
haciendo girar un volante, obliga
4 girar asimismo circularmente 4
un largo tornillo que entra & rosca
en un extremode una palanca & la
cual imprime aquel,atornilldndose
6 destornillaindose, un movimien -
toalternativode vaiven con el cual
esta hace que las zapatas se apro-
ximen ¢ se separen de las llantas
0 de los carriles.

Los demas son modificaciones
de este y solo difieren en cuanto
al motor y mecanismo correspon-
diente para que este ejerza sus
funciones.

—automotor. En estos el mo-
tor es el mismo tren el cual por su
propio impulso comprime los car-
ruajes unos contra otros y estos
empujan las palancas que 4 su vez
mueven las zapatas. Cnaudo los
carruajes dejan de estar compri-
midos no empujan las palancas y
por consiguiente se aflojan los fre-
nos por medio de contrapesos dis-
puestos al efecto.

Este sistema de frenosestd tam-
bien muy en uso, pero no asi el si-

Son

galente.
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—de vapor. En estos, como
su mismo nombre indica, la fuer-
za motriz es el vapor que pasando
4 empnjar unos émbolos dispues-
tos al efecto estos impelen 4 su vez

5
dic

‘4 las palancas.

FRENTE.==Facn\pr.—La par-
te avterior 6 embocadura de una
obra de fabrica.

FRESNO. Arbol. Uno de los
que se emplcen en las plantacio-
nes de arbolados de los caminos.

Este 4rbol debe plantaise en
terrnos poco profundos y de bue-
na calidad. Liega & tener bastan-
te elevacion y su tronco es recto,
su maderaesblanca con vetas, que
apesar de que al principioes blan-
du, despues llega & ser fuerte y
dura.

Se emplea en la construccion
de carruajes, maquinas y obras
finas.

Su peso especifico es de 784 &
816 kildgramos metro clibico,tér-
mino medio.

FRISO. Parte que media en-
tre el arquitrabe y la coraisa.

FRONTON. Remate defacha-
da de forma de tridngulo, cuyos
tres lados son molduras corridasé
cornisas y entre las cuales queda
an campo llano que se llama tém-
pano del fron‘on.

FUENTE. Manantial de agua
que brota de la tierra.—Obra de
fabrica, generalmente monumen-
tal, por donde se hace salir el a-
gua queha sido conducida alli por
medio de cafieria.

FUERZA MAYOR, casos bE

En Obras piblicas se considerat



TUE
como tales los daiios 6 perjnicios
que se originan por laelectricidad
atmosférica al incendiar alguna
abra ¢ parte de ella; las grandes
inundaciones;- las avenidas re-
pentina< de los rios; los gl'andesi
temporales waritimos; las epide-
mias; los vientos impetuosos des -
conocidos en el pais; los terremo-
tos; los huudimientos y resbala
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FUN
Reglimento dz 17 de Jalio de
1868.

FUNDACION. Accion y efec-
to de fundar 6 establecer los ci-
mientos de una obra.

Las- fundaciones se dividen
en dos grandes grupos: ordina-
rias é hidraulicas. Ordinarias
son las que tienen lugar en terre-

n0S O parajes seces 6 conuna can-

tidad insiguificante de agua: hi-
\draulicas las que se ejecutan en
'sitios inundados 6 cubiertos de

mientos de terrenos con las obras
en elios asentadas; Jos desprendi-
mwientos de grandes bloques en

las montanas, que arrastren en su
caida las obras que 4 su paso en-
cuentren; los destrozus causadcs
en tiempo de guerra por las fuer-
zas beligerantes; los dafios y per-
Jjuicius ocasionados por las se-licio-
nes populares; los robos tumul

tuosos; las demoliciones vielentas;
y en generzl, todos aquellos acci-
dentes extraordinarioscuyos efec—
tos son de tod) punto irresisti-

bles.

|agua.

En ambos casos, la clase del
terreno sobre que se ha de fundar
hace que el sistema sea distinto
en cada caso. Asf, se establecen
las fundaciones sobre ferreno na-
tural cuando este cou su consis-
tencia se presta 4 ello; sobre pi-
lotaje cuando el terreno tirms es-
t4 muy profundo ¢ es dificil lle-
gar 4 él con la excavacion; sobre

l'escollera etc. cuando no hay ter-

La pérdida que realmente ex |‘reno firme. Se hacen tambienfun-

perimenta un contratista & conse— |
cuencia de un caso de fuerza m:-
yor le es abonable segun el arti-
“culo 41 de las condiciones gene-
rales de 10 de Julio de1861 siem-
pre que presente la reclamacion!

eportuna en el término dediez dias
Jespues del acontecimientoyacre-||
dite haber procurado por todoslos |
medios posibles evitar los efsctos;,
del acontecimiento y adoptado las|
- disposiciones que cou este ohjeto!
le hubi se prescrito el ingzniero. !
. Para la declaracion y abouo!|
de esta clase de perjuicios hay

, que atenerse 4 lo que dispons ¢l

daciones tubulares, especizlmen-
te en los puentes, las cuales se
practican en terrenos muy flojos
y desunidos y cuya operacion con-
siste en ir introduciendoen el ter-
reno por diterentes medios, unos
tubos de hierro de mis 6 menos
longitad: segun estos van descen-
diendo se van estrayendo las tier-
ras de su interior, una vez veriti-
cado lo cual, se rellena el hueco
son hormigon 1 otra fabrica.
FUNDAMENTAR. Construir
los cimientos de un edificio 1 otra
otira de fabrica.
FUNDAMENTO.
24

Cimientoso-



FUN
bre que se erige 6 se funda un edi-|'
ficio i obra de fibrica.

FUNDAR. Erigir, levantar,
establecer etc. un edificio i otra o-|,
bra de fibrica.

FUNICULAR. Aparato’ ete.
compunesto de cuerdas decualquier
materia,

FUNDICION. La operacion
por medio de la cual se redu:en losy,

oAl B

FUS.

metales al estado lignido v tam-
bien el producto de esta fusion 6.
sean los. metales ya fundidos.

Es muy comun llamar simple-
mente fundicion & la de hierro por
ser la que mas se usa on las obras.

FUSTE. La columnna sin bas:
ni capitel o sea la parte deella que:
media entre una y otro,
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