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PABELLON. © Edificio aislado’
dependiente de otro principal. —
Tarte de un edificio que resalta
del conjunto.

PADRASTRO. Especie de
quebradura 6 resalto que se ob-
serva muchas veces, comn inter-y
eeptacionde unsistema de capas de
piedra, en el terreno.

PADRON. Lista
de una poblacion.

— bE PRESTACION VECINAL. El que,
segun el reglamento de conserva-
cion y mejora de caminos veci-
nales de 8 de Abril de 1848, se
debe formar por el Alcalde de ca-
da paeblo en union de los repar-
tidores de contribuciones, en el
cual deben incluirse 4 todos los
contribuyentes sujetos & la pres-
tacion vecinal. V. Presracioy.

PAFLON. La parte plana in-
ferior y saliente de una corni-
sa.

PAGADOR. Empleado que
tiene el cargo de recibir caudales
para con ellos hacer pagos de
sueldos, jornales,
materiales, @ otras cbligaciones

de vecinos

i
que se le ordenen satisfacer,segnn

trasportes de

’ndmuns listas @ otros documen-
(tos autorizados al efecto,

El pagador tiene obligacion de -
pagar por su mano v en el mismo
punto donde tienen Ingur las obras
4 se hallan los emplea los, jorna-
leros etc.

En todo caso, debe hacer fic-
mar las némioas, recibos v demas
‘documentos que le han de servir
evmo comprobante, para acredi-
tar siempre haber efectuadoel pa-
go completo de todo lo asignado
v & las personas que deben perci-
birlo.

l.os pagadores generalmente
hacen un depésito 6 pre‘:t‘m una
fianza como garantia de las can-
tidades que se les confian, la cual
suele ser de una importanciarela -
tiva 4 los fondos que deben mane-
jar.

i Estén obligados 4 conocer la,
contabilidad en la parte que les
compete y 4 observar las dispo-
siciones que en este punto les con-
ciernen. 5

Los pagadores de carreterasdel
Estado son Ayudantes 6 Sobres-
tantes de Obras puablicas, a los
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cuales, ademis de su sueldo se|'cnya puata la toma el guarda-a-
asigna una gratificacion de 750\ guja para ejecutar el cambio.
pesetas anuales paraatender a los)| PALANQUETA. DPalanca pe-

wastos de conduccion de caudales,l

quebranto de moneda etc.
PALA. Especie de plancha

de hierro 6 de madera con un
mango mis 6 ménos largo de ma-|
dera. Es muy conocida esta her-|

ramienta,

En las obras de caminos, se u-
sa para remover tierras flojas 6
cavadas ya, cal, arena, carbon,
nieve y otras materias, con el ob-
jeto de cargarlas, retirarlas de un

iqueina llamada tambien palanqui-
Ha.
‘ PALASTRO. Se d4 este nom-
‘bre al hierro laminadoen planchas
|6 chapas mas 0 menos delgadas.
PALENQUE. Especie de es-
itacada 6 valla de estacas & postes
,de madera que se construye para
|cerrar un espacio 6 impedir el pa-
'so por algun paraje.
i En ferro-carriles es una especie
de barrera que se coloca en los

paraje y otros usos muy conoci-| pasos 4 nivel de caminos de poco

dos.
—curprans. Aquellacuyaplan-

‘trénsito, por lo que, algunas ve -
ces estan cerrados y sin guarda

cha tiene sus cantos rectos y for- aunque pueden abrirse y cerrarse

mando unos coun otros éngulos
€asl rectos.

—DE corvzov., Esta pala, lla-
mada tam'ien de wico, tiene la
forma de un corazon.

—nrepoxny  Aquella cuya boca
es enteramente una curva mas 0
ménos cerrada cuya convexidad
se presenta hieia fuera.

PALANCA.=Awzapriva.  En
los cambios de via de los ferro-
carriles se llama palanca 4 la bar-
ra de hierro, acompanada del cor-
respondiente contrapeso, coloca-
da oblicuamente sobre la marmita
en la cual apoya vy tiene introdu-
cido y sujeto su extremo inferior
per medio de un eje que la per-
mite girar un poco, con el objeto
de dar impulso al tirante que

mueve 4 su vez las agujas. Su ex- l

tremo superior estd terminado por

una especie de empuiiadura, por,

| por los transeuntes. Consiste en

dos pilarotes, und 4 cada lado dei
camino interceptado v de un tra-
vesaiio horizontal colocado a un
'metro del suelo ensamblado & una
‘tornapunta que gira con él al re-
‘dedor de uno de los postes. V.
BARRER? . A
PALETA. Herramienta que

iusan los albaiiles para coger con
lella el mortero y manejarlo Con-
'siste en una plancha delgada de
hierro 6 acero de forma triangu-
lar con un mango de madera para
‘coierla. En algunas partes se lla-
ma badilejo.

Se d4 tambien el nombre de
paleta al oficial de albanil.
| PALETADA. Pellada de mez-
icla qne se coje con la paleta
PALIZADA. Sitio cercado de
‘estacas. — Lo mismd que empali-
zada —Entramado vertical que
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en los puentes de madera hace el

oficio de pila y que consta gene-
ralmente de dos partes llamadas
palizala bgja y palizada «lfu. La

primera és la’ que estd sumergida [

v formada con pilotes y la segun-
da es la que estd libre de las aguas
formando un verdadero entrama-
do.

ALO. Sellama asi 4 los ma-
deros redondos,

—D& TELEGRAFO.==PosTE felegrad-
fico.

PALUSTRE. En algunas lo-
calidades llaman asi 4 la paleta
de albanil.

PALUSTRILLO. Paleta muy
estrecha que sirve para introducir
el mortero en lasjuntas caando se
toman 6 rejuntan.

PANDERETE. Tabique de la-
drillos, cuando estos estan colo-
cados de canto y sus caras forman
paramento,

PANTOGRAFO. Instrumento
de grande y ventajosa aplicacion
que usan los dibujantes ¢ deli-
neantes para copiar, amplificar 6
reducir un dibujo en las propor-
ciones que se desée.

El pantografo de Gavard se
compone de cuatro reglas gra-
duadas que se unen por los pun-
tos en ellas marcados para cada

L

caso segun la relacion en que ha-
va de estar el original con la co-
pia, de modo que siempre forman,
entre siun paralelgramo. Dichas
uniones son por medio de charne-
las para que puedan moverse en
cualquierssentido. El instrumento
se sujeta en la mesa por una masa
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,de hierro que tiene en el extremo
|de una de las reglas, mientras
que en el de otra que esti en el
angulo opuesto, hay una aguja
vertical ¢ calcador. El lapiz colo-
cado verticalmente en la regla
'paralela & la del calcador, y enla
rrecta que une este con el punto
fijo, reproduce la figura que re-
‘corre el ealcador, para lo cnal se
conduce este eon una mano. Las
reglas tienen en ciertos puntos
unas ruedecillas para el facil mo-
vimiento del aparato.

El pantégrafo decimal es el
mismo de Gavard perfeccionado
del cual difiere en que tiene cinco
reglas de 1™ cada una divididas
en milimetros, formando las exte-
riores un rombo en cualquier po-
sicion que se las ponga. El calea-
dor vé4 siempre en un angulo, pe-
ro el centro de rotacion y el lapiz
cambian de posicion segun que se
haya de reducir ¢ amplificar el

lano. |

PANTOMETRA. Instrumento
que se usa en los trabajos topo-
grificos para medir y trazar an-
gulos. Es una especie de escua-
dra de agrimensor perfeccionada
cayo cilindro se compone de dos
partes, la inferior tiene en su su-
perficie exterior y en el canto que
Ja separa de la superior, un limbo,
con una hendidura que correspon-
de al cero del mismo y una ven-
tanilla al lado opuesto ¢ sea en los
180° por los cuales se dirige la vi-
sual.” La parte superior del cilin-
dro que gira libremente, tiene un
|nonius que ajusta con el limbo ia=
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se llama papel se compone de ma-
les para dirigir la visual. Gene-|terias vejetales. Mas propio seria
ralmente tienen una brujula y dos'|llamarlo trasparente. Es un pa-
niveles en la parte superior y al-| pel fino preparado para calcar y
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ferior, y unas hendiduras vertica-

gunas un anteojo y un limbo ver-

tical.
PAPEL. El que se usa enla

documentacion oficial del 1‘amo'|

‘cuyo uso es ventajoso cuando se
Inecesita que tenga pocopeso y vo-
lamen.

( PAR. Cada una de las piezas

de caminos, estd mandado sea|que componen los euchilles de las
precisamente de hile. (V. Conuxi- armaduras formando la p-ndiente
cacion). Para dibujar es continuo| 'de la cubierta y sobre los cuales

de marca mayor, grueso, en pie-
zas de 10, 20 y hasta 40 metros.

—cuapricoLapo.  Papel grueso
que tiene en una de sus carus una
cuadricula divididaen decimetros,
centimetros, y milimetros, con lo
cual no hay necesidad de usar es-
cala de mano, obteniéndose con
esto economia de tiempo, mas
exactitud y la facilidad de cono-
cer mas pronto Jos errores que se
pudiesen cometer. Para ser bueno
debe estar satinado, pues de no
ser asi, la cuadricula forma un re-
lieve que no es nada conveniente.

—r7ELa.. Kspecie de tela fina
muy engomada por ambas caras
y dotada de gran trasparencia.

Se emplea para sacar en lim-
pio toda clase de planos en los que
no haya mas dibujos que el lineal
y topogrifico con ligeras aguadas
de color. En él estd4 dispuesto se
hagan todos los planos que hayan
de presentarse a la Direccion ge-
neral de Obras publicas. V. Car-
CAR.

—vEiETAL.  Papel al cual se le
aplica esta denominacion, sin que
sea facil comprender el por qué,
cuando hasta ahora todo lo que

'se colocan las correas.

PARA CHOQUE. Aparato
objeto etc., que tiene por objeto
evitar los choques.

Los topes gue tienen los vehi-
culos empleados en ferro-carriles
son para-choques; asi como los
carriles encorvados y las traviesas
16 maderos que se colocanal extre-
‘mo de lus vias muertas para de-
tener los wagones. Cuande se
{presenta de frente una pared W
\otro objeto fijo y resistente, se co-
{locan alli dos topes que se corres-

ndan con los de los carruajes.

PARADOR. Mesonen que se
admiten carros, galeras y otros
carruajes.

PARAMENTO. Superficie ver-
‘tical 6 inclinada que presentan
los arcos, muros 6 paredes.

PARAMERA. Llapura eleva-
da del terreno que sirve de divi-
soria entre dos cuencas. ,

PARANGARIA. Antigua-
mente, camino trasversal ¢ de tra-
vesia.

PARAPETO. Muro de poca
altura que se pone para defensa
en los puentes, 4 los lados de una
via en terraplen etc.
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PARARAYO. Barrade hier-"

ro terminada en punta y que por,
medio de alambres se comunica!

con un deposito de agua § terre- I

no hitmedo, con objeto de que la
electricidad de las nubes descar-
gue por él y evite las exalaciones.

PARED. Féabrica 6 muro de
paramentos verticales, cuyo obje-
io es cerrar edificios y sostener|
sus suelos, techumbres y cubier-
tas. Knsu constraccion pueden
eatrar toda clase de materiales,
tanto pétreos O térreos, cOmo ve-
getales 6 minerales.

—apifoNana.  Se llama asi la
pared testera de un edificio que
remata en punta y recibe el ex-
tremo de la hilera.

—amizoNADA.  La’ que se labra:
con sillares quecojentodo el grue |
so del muro.

—conzticua.  Es la pared que
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se construye en el limie de una,
heredad 6 sea desde la linea divi-
soria hécia la parte interior de la|
finca y que pertenece al dueiio de:
ella. Algunas veces se deja en el
campo un espacio Libre por la par-|
te-de afuera para que su sombra;
no perjudique al terreno ajeno. |

—0E cARGA.  Sellama asi toda)
pared que en un edificio sostiene
los pises 6 cubiertas 6 en que apo-’
ya alguna parte importante de la
construceion.

—DE CERCA O DE CERRAMIENTO.
Es aquella que resguarda 6 limita
una finca y en la que no se apoya
eonstruccion alguna. Puede ser
medianera 6 contigna y general-
meunte estd cubierta con un caba-i

PAS

llete, que .vierte & los dos lados
lcuando es medianil y solo al de
su duefiocuando escontigua.

—bE reciNto=Pired de cerca.
—DE TIERARA=—T'APIA.

i —npwvisorir,  Es la pared que
len el interior de un edificio se
'construye para hacer la distribu-
‘cion del mismo. Generalmente son
tabiques.

—EscArpApA.  Lldmase asi al
muro que tiene un paramento en
escarpe 0 en talud.

—EXTERIOR=F'ACHADA.

—INtERIOR.  Es la que se cons-
truye dentro del perimetro de un
edificio Pueden ser de carga 6 di-
visorias.

—AESTRA=PARED de corga.

—MEDIANERA O MEDIANIL=MEgDIA~
NERIA. : ’

PAREDON.
medio arruinado.

PARIHUELA. Lo mismo que
angarilla.

PARRILLA. El conjunto de
'maderas enlazadas formando un
iemparrillado. ‘
| PASADERA. Cadaunadelas
'piedras que se ponen para acrave~
sar charcos, arroyos etc.

PASADOR. Pieza de hierro
que atraviesa 4 otra y la asegura.

PASAJE  Derecho que se pa-
ga por pasar por algun paraje.

PASAMANO  La piezayuere-
mata una barauda 6 antepecho por
la parte superior y que sirve para
apoyar la mano.

PASEAR uss rocovorors. Ha-
cerla marchar indistintamente en
un sentido 6 en otro, con el obje~

o

s

Pared ¢ muro
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to de alimentar de agua la calde-
ra por mudio de la bomba de ali-
mentacion, cuando carece del apa
rato Gifrard necesario para hacer-
lo estando paradas. Esto tiene hoy
pocas veces lugar, pues la mayor
parte de las indquinas estdn pro-
vistas de diclio aparato.

PASEO. Cada una de las fa~
jas 0 espacios laterales de una via
comprendidas entre el Hunite del
firme ¢ del balasto y lus aristas de!
la explanacion. Esiin destinados|
al trdnsiro de las personas que ha-
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yan de marchar 4 pié y en ellog
se depositan los materiales para la
reparacion y conservacion.

Los paseos tienen generalmen-
te una p=udiente trasversal hdcia
el exterjor ded 4 5 pE coun elob-
jeto de que las aguas pluviales
tengan ficil salida. Es muy co-
mun cubrirlos en las carreteras
con el 1nismno recebo del firme 6
con upa capa de arena y en algu-
nos puntos hasta se han enlosado.
En los puentes por lo regular se
hacen mas elevudos que el firme
y toman el nombre de andenvs.

Respecto 4 las dimensiones de
los pascos pueden consultarse los
articulos Axciurs de wna via 'y
Latiton.

V. Trixsiro por los caininos,

PASO £ tnavés e una via, E!
cruzamiento de los caminus entee
si exige que se armonice el s rvi-
¢io de unos y otrus estableciendo
pasos inferivres, superiores ¢ 4
nivel, cuyo estudio debe preceder!
a la ejecncion de la via que log
motiva. Especialmente cuando se
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provecta nn ferro-carril es ne-e-
sario estudiar detenidamente la
direcelon, importancia y servicio
que prestan los caminas vecinales,
rurales y de servicio particular;
asi como las vias, veredas y ser-
yidumbres cuya continuidad sea
interceptada por el ferro carril,
formando al efecto un eroguis con
I descripeion de todas las cir-
‘eunstancias de cada paso, propo-
niendo de acnerdo cou los intere-
sados & quienes afecten, la supre-
sion e lus inltiles ¢ que puedan
servirse con atros y la reunion o
variacion de los que lo exijan. en
la inteligencia de que deben ser
indemnizados los perjuicios que
se causen. V. R. D, de 14 de Ju-
nio de 1854,

—4 ~ivee,  Se d4 este namhre
al paraje en’ que dos caminos se
cruzan & la misma altura, esto es,
en el mistio plano.

Si los caminos gae se cruzan
son carreteras, se ponen postes in-
dicadores que manifiesten la di-
reccion de cada una. Cugndo son
ide mucho transite 6 se halla el
‘cruzamiento & la inmediacion de
un pueblo, se hace eu él general -
imente una explanada 6 plazoleta
eu lag que muchas yeces se ¢olo-
cau nsientes y s2 plantan arbo-
1eS,

Si sou dos ferro carriles los que
se eruzan, se establece un cruza-
miento de via yse colocan los dis-
¢os necesarios pars que los ma-
qainistas sepan 4 ticmpe y dntes
| ue Hlewar al paso, si paeder 6 no
 crusarlo, detmézmlu ~moderando
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la marcha del tren segun lo exi-
ja el caso. V. Cruzamento de via.

Si el eruzamiento esde una car-
retern 6 camino cualquiera con
un ferro-carril, que esioque prin-
cipalmente se llama paso & nivel,
entonces es necesario colocar coun-
tra-carriles por el lado de dentro
de la via férrea, separados de los
carriles lo preciso solamente pa-
ru que puedan pasar las postanas
6 rebordes de las ruedas de los
carruajes de un treny poniéndolos
dos 0 tres centimetros mas altos
que los cairiles para defender é’
estos de la accion de . los carrua-
jes ordinarios. El espacio restan-
te, en todo lo que coge el ancho
de la carretera, se cubre con el
firme de esta: en algunos puntos
se hace un empedrado entre los
contra-carriles para asegurarlos
mejor.

Estos pasos 4 nivel se cierran pa-
raevitar desgracias, por medio de
barreras ¢ palenques que impiden
¢l paso por el camino ordinario
cuando se espera el pasode un tren.

V. Bawnera de paso d nivel . —
GuarA-darrera.

—izreror  Refirizndose 4 un
ferro-carril, se llama paso inferior‘
la obra de fabrica que se ejecuta
para que la via pase por encima
de un camino. Refiriéndose al ca-
mino, esta misma obra es un paso
superior pues que superiorm: nte
al camino esté el paso de la via
férrea. Como se vé, esta nomen-
clutura esconvencional y relativa.’

V. Arcauns ¢ latit-d de una
¢/tt.— ALrura. —Laurrep,
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l —supErior  Se llama asi, refi-
riéndose 4 una via férrea, la obra
de fabrica que se ejecuta para que
'sobre ella cruce un camino. Refi-
riendose al camino, esta obra serd
lun paso inferior. V. el articulo an-
lterior.

PASTOS. V. APROVECHAMIENTO
de leias y pastos

PATA ve casra  Se aplica es-
ita denominacion & una especie de
palanca de hierro que en una de
sus extremidades 6 en las dos tie-
ine una buca 4 manera de corte
con una hendidura en medio pa-
ra poder agarrar y urrancar cla-
VoS y para Otros usos pareci-
dos.

—ope ugsre. Se llaman asi log
extremos de los carriles, redobla-
dos, encorvados 6 formando 4n-
gulos consigo mismos que se c€o-
locan en los cambios y cruza-
mientos de via, inmediatos y &
uno y otro lado de la punta del
corazon.

PATINAR. Se dice que una
locomotora patina cuando sus rue-
das dan vueltas sin poderla hacer
andar, por falta de adherencia en-
tre aquellas y los carriles; esto
tiene lugar cnando el carril estd
;cubierto de hielo, nieve, escarchia
6 agua; cuando el tren es muy pe-
sado y la miquina no puede ar-
rancar, 6 cuando sube por una
pendiente muy d4spera. Cuando
‘esto sucede, se echa sobre los car-
riles arena de la que las maqui-
nas llevan consigo para estos ca:
sos en la llamada caja de arena ¢
,areneros.
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PATIO. S llama asi enferro-
carriles, 4 una especie de expla.—I
nada 6 plazoleta gne se hace en
las estaciones frente al edificio d ;
viajeros y muelles de mercancias,
opuesta & la via, ‘
~ Tienen por ohjeto servir de pa-
rada 4 los carruajes y cabahe—;
rias que afluyan 4 la estacion con,
cualquier motivo. |
PAVIVENTO. Pisosolado de
un edificio. l
PEAJE. Derecho que la com-'
pania de un ferro~carril tiene op-
cion & cobrar de otras empresas
por el uso que #stas hagan de la
via transitando con material pro-
pio de las tltimas, Este derecho
estd fijado en las tarifas de con-
cesion de cada linea con separa-
cion del de trasporte. Tal distin-
cion estd fundada muy séhiamen-
te en la Ley de 3-de Juniode 1855
art, 34 en la posibilidad de que
se establezcan empresas extranas
4 la concesionaria para la conduc-
cion de viajeros, ganados y mier-
cancias con material propio pagan-
do dicho peaje.

—20

V. Condiciones generales para|

ferro-carriles de 15 de Febrero de
1856 arts. 34, 35y 36

PEDESTAL. Cuerpo de mas'
altura que ancho y compuesto de
una basa, un dado encima y una
cornisa,

PEDRAPLEN. Se d4 este nom-!
bre por algunos 4 los terrapleues!
que estan construidos con piedras|
0 que en su mayor parie son de,
piedras.

e

Il PEINAR 1A z\wiA.

PEL

‘en la proximidad de los grandeS
.desmontes en piedra 6 en lus pa-
jrajes en que el terreno es muy pe-
dregoso y seria de mucho coste el
‘escojer solamente la tierra.

En su construceion debe procu-

l,rarse que no queden huecos entre

piedra v piedra, asentindao'as del
‘mejor modo posible ¢ aisldndolas
completamente para que la tierra
las rodee por todas partes. Los
pedraplenes suelenser falsos,pues
al pasar algun tiempo, la parte d°
tierra que en ellos se echa, tiene
\que llenar los intersticios que que-
‘dan siempre entre las piedras, y
naturalmente producen faltas y
asiento. Creemos que este sistema
‘debe ponerse en uso las ménos ve-
{ces que sea posible y aun asi ha-
icerlo con el mayor cuidado. V,
TERRAPLEN,

PEDREGAL. Sitio, lugar, pa-
raje cubierto 6 muy abundante de
cascajo 6 cantos sueltos.

l PEDREGOSO, terrexo. Abun-
‘dante 6 lleno de piedras.
PEDRERA. Paraje de mucha
‘piedra. =CanNTERA.

PEDRERO. El que tiene por
oficio labrar piedra.

PEDRIZA.=Prorera .

PEDRIZAL.=PebrecAr.

PEDRUSCO  Pedazo grande
de piedraen bruto.

: Entre al -
baniles ¥ practicos se llama asi 4
ila vperacion de refinar las paredes
de una zanja de cimientos, etc.,
diandole la forma mas conveniente

l‘pam levantar la fabrica.

LOs pedraplenes tienen lugar,; PELO. Especie de abertura ¢
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grieta estrecha y larga en la ma-|| PENDOLON. Picza deuna ar*
wera, metal ¢ piedra,que constitu-| madura que cuelga de suvértice y

e en cstos materiales un defecto.| sirve para sostener el tirante.

PELLADA. En albanilevia, por-|| Algunas veces el pendolon esdi-
cion de wortero 6 argamasa qoe| furcado. es decir, que se abre en
se coge O puede Sostenerse de una, dos 6 son dos prndolones que sos-
vez e la mano, 'tienen_ei tirante en dos puntos.

PENAS. Las contravenciones | PENA. Piedra grandesin la-
4 los roglamentos de carreteras se, brar segun la produce la naturale-

castigau con multas ycon la re-jza.

parac - oste del contraventor,i| PEON., Jornalero que s¢ ocu-
de lot - causados; escepto en' pa en cosas materiales que no pi-
el cas ¢ lugar dla acc‘ion,‘de‘n arte ni conocimientos especia -
crimit or 1as consecuencias que (les. Generalment. trabajan reani-

se origii . fin ferro-carriles las|
penas son in 1:ho mayores, casti-
gandose con severidad hasta lx
amenaza de perpettarun delito, V.
Dasos.--Leyde 14 de Noviembrede
1855 articulos 12 y 23 4 28, —Re-
glame: tos de 8 de Abril y de 7 de;
Setienlre: de 1849.—El de 12
de Abrit de 1854.—T1 do 8 de
Julio de 1859. —El de 48 de Octn-
bre de 1863.—Y los de conserva~
cion de carreteras y de organiza-
cion de camineros de 19 de Enero
de 1867.

PENDIENTE. Declive ¢incli-
nacion de un terreno.

—vE o cAviNo. Bl desnivel del
mismo por cada metro longitudi~
nal.

PENDOLA. Pieza vertical de
unaarmadura,que cuelgade lospa-
resen su encuentroconotras piezas
y que sostiene el tirante. Se lla=
ma tambien falso pendolon.—Va-
rilla, cadena 6 cable, que en los

puentes colgados sifve para sus-

pender el taklero del cable de sus<||
||SANOS.
nota: para facilitar la lectura del segundo pdrrafo facilitamos la transcripcion:

peusion.

dos formaudo pelotones, cuadriilas
6 brigadas bajo la inmediata direc-
cion y vigilancia de un capataz 0
4 las érdenes de un oficial.

Los peones reciben varias deno~
minaciones, segun es su clase 4
destino, como puede verse a conti-

fuacion. i}
— APILADOR., V. APILADOR.
~— ARREGLADOR. V. ARREGLADOR.
—aUXILIAR. U] que es necesa-

rio emplear en ciertos trabajos de
conservacioll, en ocupaciones en
que los peones fijos 6 permanentes
no son suficientes.

—spracero. El que sin conoci-
mientos especiales de ninguna cla-
se detrabajo,se emplaa indistinta-
mente en unos ¢ en 0tros como me-
ra fuerza adicional, tal como,cava,
trasporte < ¢ tierras, earga,descar-
‘g ete. Se llama tambien peon ma=
yor.

—gaviero. V., CAMINERO.
| —CAPATAZ, S:llama asi al ca-
\pataz de camineros.
—DE ALBANIL, DE ARTES G DE ARTE-
El que se ocupa en las

PENAS. Las contravenciones a los reglamentos de carreteras se castigan con multas y con la

reparacion a costa del contraventor, de los dafios causados, escepto en el caso de haber lugar a
1a acc1idn eriminal nor 1ae conceciienciag alle <@ oroinan
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obras para auxiliar v servir en
operaciones mannales & los oficia~
les 6 artesanos.

—INreLiGeNYE.  Especie de peon
que, porsu largh praciica 6 co-|
nocimientos especiales en: alguna
clase de irahajo, es superior 4 los
dewmds: reempiaza algunas veces,

a log capataces, y suele emp!e:u‘—{‘

se en cosas que requieren cierto,
ESMe1o ere,

—Msyor.  Denominacion ge-
neral que se aplica & los bracevos
que pasan de 18 afios poco mas 6,
11e00S.

—MexoR.  Se aplica 4 los mu-
chachos v 4 las mujeres.

PEGNADA.  Trabaju que ha-
ce 6 puede hacer un peon en un
dia il de trabajo.

PEONAJE.  Conjunto de peo-
nes que trabajan en una obra.

PERALTAR. Levantar un,

arco mas de lo que dd de st el se- |

micirculo.

PERALTE. Altura de una
béveda 6 arco desde la linea de los
arranques hasta la clave.

PEREZOSA. Adjetivo que se
aplica 4 la cal que se apaga con
lentitud por haberse aireado mu-
cho despues de calcinada.

PERF!L. Linea que marca la
figura exterior, relieve ¢ delinea |
cion de Un cuerpo.

—bE Uy cawivo,  Dibujo  que
representa el relieve ¢ seccion
vertical del terreno que ha de!
atravesar nna via, siguiendo el

e s |
eje de la misms, en cuyo caso se.

se llama perfil longitudinal; 6 se-
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nindose entonces perfil {rasver-
el ]

En el longitudinal se wmarcan
ipor medio de lineas negras verti-
rcales las alturas de los diferentes
{puntos del terreno vespecto de un

plano horizontal de comparacion
{(iyue se indics en el dibujocon una
recta de color azul) v las distan

\cias que hay de punto & punto.
' este perfil se sefiala de carmin
lla linea de rasunte y se escriben
las ordenadas negras y rojas 6
'sea las alturag del terreno y de la
|vasante. Se sujeta ademas el per-
fil longitudinul & otros detalles
lque prescriben los formularios y
ino son de este lngar.:

’ En el perfil trasversal se niar-
\ca de negro el relieve del terreno
iy de carmin la forma que ha de
ldarse & la explanacion, escribien-
do aguellas cotas rojas que sean
fiecesarias para averiguar la su-
iperficie de desmonte y terraplen
que exije el calculo del movimien-
‘to de tierras.

| Todos ellos se deben dibijar en
!pape!-tela de las dimensiones que
se expresan en el articulo Praxo;
y cuando el dibujo no quepa en
el papel por ser muy grandes las
diferencias de nivel, se acortan
‘convenientemente las ordena-
\das aunque conservando intactos
‘los numeros que las representan.
| Para fijar la escala en que
deben representarse V. lsca-
LA

|

|

V. Formularios de 17 de Di-
ciembre de 1858 y de 25 de Fe-

gun planos normales al eje, lla-

brero de 1863,



PER — 270 — PER

—DE UN EDIFICIO =SECCION deun); PERITO. Elque tiene cier-

edificio. litos conocimientos para apreciar
PERFILAR. En la conserva-|lel valor d+ una finca, para ap:ar-
cion de carreteras, es la operaciuni‘la 6 deslindarla y para marcar
de rebajar, recargar y ensanchar sus derechos 6 servidumbres.
los paseos, reformar el bombeo!l Los Directores de caminos pue-
del firme, limpiar los taludes y||den desempenar el oficio de peri-
escarpes y todos los demus traba- ltOS en lo que se refiere 4 prédios
jos necesarios para dar al camino| Tasticos y los Ayudantes de Obras
el perfil que debe tener longitu-|(publicas gozan de la misma con -
dinal y trasversalmente cuando’/sideracion cuando por encargo de
por cualquier causa lo ha perdido la Administracion proceden al
¢ se ha alterado. apeo, deslinde y tasacion de pré-
PERFORACION.  Accion y!'|dios risticos y artefacios asi como
efecto de horadar 6 abrir un agu-''8 la fi,acion de sus derechos y ser-
jero en alguna cosa. \vidumbres, medicion de aguas y
—DE UN TONEL.  Las operacio-| demis cuestiones en que se inte-
nes y trabajos 4 que da lugar la||resase algun servicio publico. (R.
Loradacion de una parte del terre- | D. de 7 de Setiembre de 1848,
no, & través de la cual es necesa—‘ art, 2 y Reg. de 12 de Abril de
rio establecer una via de comuni-||1854 art 12.)
cacion, Para que los ingenieros de ca-
La perfgraﬁionl de un thnel sel[millms presten d.eclz;racmnes Petn-
acomete desde luego por @mbos' ciales 4 instauncia de partes Inte-
extremosd bocas,abriendogalerias, r-sadas, es necesario que el go-
estrechas y de poca altura en las!|bernador conceda la autorizacion;
cuales puede luego desmontarse considerandose en tal caso este
; | =i .
el terreno hasta dar al tunel las|jservicio como el de cualquicra otro
dugenmgnels p;‘ehjggla;. Ag 1[‘ Bem% pn(rl'tlcllgglg‘g. (136%.’_316 28 de
vando la longitud del tineli Octubre de 3 art. 09).
. . (= . § . .
es de consideracion, hay que abrir|| Kn la expropiacion forzosa por
pozos sobre el trazado en los pun—: causa de utilidad publica, el in-
tos mas favorables, tales como de-|geniero nombra el perito que en
presiones del terreno ¢ sitios de/{union del de los propietarios ha
poca roca, profundizindolos has- de hacer la iasacion, advirtién-
ta la rasante que en aquel puntoHdose que cuando un propietario
corresponda. kn este punto se ha-| no lo nombra, se entiende que a-
cen luego dos galel:las una i qada cepta el §ie la .admmlstraclon: en
lado y enla direccion convenien-||caso dediscordia,enirambas partes
te para en ellas poder desmontar mombran el tercero; y no convi-
lo neceserio 4 dejar el tanel con |vindose,lodesignael juezdel par
todo su ancho y altura. V. Pozo. Hitido,en cuyo caso pueden los inte-
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resados recusar hasta por dos ve-
ces al nombrado. (Ley de 17 de
Julio de 1836, art. 7y Reg. de27
de Julio de 1853 arts. 54 7.)

Los peritos terceros en discor-
dia pueden analizar las tasacio-
nes en desacuerdo que se les pre-

i

senten ¢ lmpugnarlas segun sa
particular punto de vista y los|
“datos que se les faciliten: mas pori
término de sus observaciones de |
ben optar por cnalesquiera de di-

PER
mente 4 la verdad la alterase con
reiicencias 6 inexactitudes, su-
frira una multa de 150 a 1500 pe-
'setas si la cansa es sobre delito y
|de 125 4 1250 si recayese en jui-
.cio sobre falta 6 en negocio civil.
I(Codigo penal arts. 336 4 338.)
PERJUICIO. Esun mal ¢ pér-
\dida indirecta que impide un bien
‘6 una ganancia. V. DiRos y pei-
| juicios.
| PERMISO. Los ingenieros y

chas tasaciones ¢ proponer dentro|/subalternos de Obras publicas al
de los limites de las mismas lo//servicio del Estado necesitan au-
que consideren mas justo y equi—g ‘torizacion ¢ permiso para dedicar-
tativo. (R. O. de 28 de Marzo de|ise & trabajos particulares y es-
1866). .pecialmente para obtener destinos

La tasacion de un proyecto deide empresas, corporaciones 6 par=
ferro-carril se verifica por dos pe-| ticulares. En este caso, dejan de
ritos nombrados por el interesado, |percibir sueldo del Estado y son

y la Administracion y en caso de'
discordia nombra el tercero la i
reccion general oyendo & la Jun-|
ta consultiva(R. O.de 21 de Mar
zo de 1854.)

Para tasar proyectos de carre-
teras estudiados por particulares,
la Orden de 2 de Diciembre de
1868 previene que la Direccion
general de Obras publicas y el
concesionario nombren libremeu-
te dos peritos; los cuales antes de|
verificar la tasacionnombrarin de|
comun acuerdo un tercero en dis-
cordia para el caso en que ellos|
no se avinieran. ]

El perito debe desempeiar bien!

\declarados supernumerarios en el
|Cnerpo. Al cabo de cincoanos so-
lo conservan el derecho & volver
4 ingres+T en la escala en el lugar
que ocupzban al cumplirse dicho
tiempo. V. R: D. y R. O. de 19
|y 25 de Marzo de 1862.

PERNO. Especie de clavo
|grneso redondo,

Algunos carecen de punta y en
:su lugar tienen una rosca para su-
ijetarlus con una tuerca.

PERPAL. En algunos puun-

| :
|tos se llama asi & una palanca
|

grande de hierro usadaen la ex-
plotacion de canteras.

' PERPENDICULO. Util . que

v fielmente su cargo segnnsn leal' sirve para determinar la linea. 6
saber y entend.r: el que declave |direccion vertical. Consiste en un
falsamente en juicio incurre en' peso, de figura esférica, cilindri-
la pena dxima de un testigof.l-' ca ¢ conica, suspendido por su eje
80 y el que sin faltar sustancial-| de un hile 6 cordon: los que tie-
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nen el peso conico determinanme-|de 1862 y R 0. de 18 de Octibre

jor con su vértice el punto preciso, |de 1864). :

(\lre la plr)oyeccwn vertical del uilo i . Ifjs emglel;ulos ]eiu los cgfmmos
éuse Provsny., l\d~ hierro deben llevar uniforme
PERPIANO. Piedra ¢ sillar)|diferencidndose segun su clase y

gue abarca tolo el espesor de un |la linea 4 que eada unocorrespon-

nuaro formando parte de los pa—l‘}da. (Reglamento de 8 de Julio de

ramantos opuestes. {11859 art. 161.

P<RSONAL. Conjunto de em-|| —DE LA INSPECCION DE FRRRO-CAR-
pleadss de plantilla con nombra-||nigs. Como se ha visto en el ar-
miento al efecto. ticulo Insesceiox, el personal cons-

—DE CARRZTE<\S PROVINGIALES Y |ta de ingenieros, ayudantes, so-
veazaugs.  Componen este perso- |brestantes, vigilantes, inspectores
nal los directores, ayudantes 6 morcantiles y comisarjos.
anxiliares, deliueantes,_sg;brestau—{! _Estos empleados deben_ tener
tes, ‘lgag:aldolres g estcl-ll_)uutes al ‘:lem.pl‘e muy p;-e?lel(lltes la clmp?)l;-
servicio de las Dipataciounes pro | tancia y gravedad de sus cargos.
vinciales, 4 quieaes corresponde 'En tal concepto, su deber exije la
si uombr&mignto. V. Auxitiar det}nlas exquisita v1gdaucm, la ‘ma-
camings vecinales. —Direcror dewyor exacmqg en cumph(i' la? orge-
Ll DIOVINCT vecina~, nes que reciba en todos los de-
(Z’Z;.LHZOS S R 1:?:1132 deleservilclsig, mucha firmeza

—DE INGENIZROS DE GAMINOS, €i-|'en su praceder y al mismo tiempo
NaLEs Y pugrtos, V. Cuezeo d8 In “la mas esmerada atencion con el
genieras de camings, canales y 'piblico y con guT depenldleutcsbde
puertos. > ilas empresas, 4 los cuales se abs-,

— DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CAR-|[tendran de dar drdenes, limitdn-
riies.  Las empresas deferro-car-; dose 4 hacerles potar las faltas
riles tienen la facultad denombrar| 'que observen.
los empleados que necesiten para ’ Alobjeto,pueden presentarse en
su servicio anaque no tengan ti-||las diversas dependencias de las
tulo algano profesional. Tan solo''estaciones que no estén habita-
cl art. 63 del Rag, de 8 de Ju}ioi'das vy viajar en toda clase de tre-
de 1856, exije que los maquinis- nes y maquinas si llevan el pase
tas acredit#n su suficiencia, mas, iy el uniforme 0 distintivo,ocupan-
uo hay disposicion alguna poste- do asientos de primera clase los
rior que fije el modo de acreditar . ingenieros 6 1inspectores y de s‘e3-
la. El gopxetruo, sin enllbat_'g'o. se {%'unaliu los genllfgz._()R‘S_O. de tf)s
reserva cierto género de inspac- de Marzo de 1865.) Si en ac
¢ior sobre los actos del versonal 'del servicio les ogurriere alguna
de las companfas (art. 99 v 115 desgracia por la que queden im-
ds la Instraceion d= 10 ds Abriliiposibilitados de continuar desem-
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pefidndole, se les recomendard
eficazmente para la recompensa a
que se hubieren hecho acreedores.

Todos los empleados son respon-
sables de sus actos y de la vera-
cidad de los datos, resultados ete.
que produzean en cumplimiento
de su deber, y ninguno puede se-
pararse del punto, trozo ¢ seccion
qne le esté seialado aunque sca
por ménos de un dia, sin la li-
cencia competente.

Las faltas se castigan con psnas
severas, tanto que las que en otro
servicio serian leves, se conside-
ran siemipre en este como graves
por las consecuencias que pueden
ocasionar.

V. Ewpigipo —lastraccion de
10 de Abril de 1862 cap. XII y
para los ayadantes, el Rg. de 12
de Abril de 1854.

—FAGULTATIVO AUXILIAR DE OBRAS
rUsLicrs,  Este personal llamado
tambien subalterno 6de clases su-
balternas de Obras publicas, se
compone de ayuadantes y sobres-

tantes y se organizé en 12 de A-||
bril de 1854 con objeto de auxiliar||

al Cuerpo de ingenieros de cami-

nos, canales y puertos eu los ser-||

vicios propios de este instituto.

— 213 —.

Por R. D. de dicha fecha se cons-
“tituyo el personal con los quehas-
ta entonces se habian llamado ce-
ladores, aparejadores y sobrestan-
tes,formindose al efecto el escala-
fon genzral con arreglo al cual se,
lian dado hasta hoy los ascens:s. !

V. Avusvies de Obras piblicas.|

cas.

—SesreseaNtes de Obras pzibli—l

PES

El ingeniero jefe de provincia
senala & estos empleados el punto
de su ordinaria resid-ncia, el nt-
mero, extension y naturaleza de
los servicios que cada uno haya
de desempenar y el ingeniero &
quien deben reconecer como su
jefe inmediato, por conducto del
cual recibirdn cnantas ordenes €
instruccivnes deban dirigirseles y
4 quien solicitarin el permiso
cnanido hubieren de ausentarse del
punto de su residencia.

Siempra que por motivo delser-
vicio estuviere un dia mn subal-
tegno en el punto donde hubiere
un ingeniero, debera p-esentdrse-
le cowno & sn superior y si uno de
estos llegare 4 la residencia deun>
de aquellos y manifestare deseo
ide ver las obras, le acompafaran
en ellas.

Lasfaltas queenel cumplimien -
to de sus deberes cometan los a-
lyndantes y sobrestantes se clasi-
[fican para su correccion y castigo
en medianas, graves y muy gra-
ves.

V. Reg. de 12 de Abril de

'1854. V. EwpLuADO.
—sUBALTERND DR OFICINAS.  Cor-
;responden 4 este personal todos
los empleados que estin bajo las
(6rdenes de los ingenieros, inspec-
tores y ayadantes, tales como de-
lin2antes, secretarios, escribien-
tes ete.

PERTIGA. Vara larga.

PESCANTE. Madero 6 pieza
ide hierre, colocads con cierta in-
clinacion y-saliente por un extre-
{mo, en las gruas y otros aparatos
39
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anlogos, en el cual se afirma 6
sujeta la polea por donde corre la
cuerda 6 cadena que eleva los ob-
jetos.

PESEBRON. Se llama asi al
piso de los coches 6 al cajon que
algunas veces tienen estos en su
parte baja._

PESTANA. Reborde saliente]
que tienen alrededor y en su par—i
te interior, las llantas de los car-
ruajes de todas clases que se em-
plean en los caminos de hierro. L.a|
pestaiia tiene por objeto, como fd}
cilm:nte se comprende, impedir
que las ruedas se salgan de la
via. V. Luiwra. —Ruepa.

PETARDO. Especie de cép-
sula, de colre & otra materia, que
en su interior tiene una composi-
cion fulminante; la cual, por me-
dio de la percusion 6 de la pre-
sion, estalla, produciendo una de-
tonacion, Se usan en el servicio
de movimiento de los caminos de
hierro, para colocarlos sobre los
carriles por medio de unas aletas
6 bridas de hierro U otro metal
que al efecto tienen, con el obje-
to de que al pasar por encima un
tren produzca la detonacion, que!
es una de las senales de parada.

Los petardos se colocan sobre
los carriles de modo que no se cai-
gan y siempre en niumero de tres,
4 unos 50 metros préximamente,
unos de otros. Una vez que haya
cesadola causa que motivé su uso, |
deben si es posible, revirarse to-|
dos los que aun permanezcan so-|
bre la via.

PETRAL.

Madero que divide,
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un espacio en tramos y recibe los
maderos de suclo. Llimase tam-
\bien viga.

PEZON. Extremo del eje que
sobresale del cubo de las ruedas
en los vehiculos.

PICADERO. Util de carpin-
tero, que consiste en un tarugo
grueso de madera, con una gran
muesca ¢ entalladura, en la cual
se aseguran Jas piezas para adel-
\gazarlas ¢ labrarlas con la azuela.
| PICADO bz micio. Enalgunos
‘parajes donde nieva mucho, se
forman grandes capas de hielo
sobre el camivo, asf como en los
badenes de agua permanente, y
jes necesario, cuando llega & ser
en cantidad excesiva, picarlo pa-
ra evitar los riesgus que si nooca-
isionaria al tripsito, Esta opera-
‘cion se ejecuta con el zapapico,re-
tirdndoselos productoscon la pala.

PICAPEDRERO. Cantero @
operario yue tiene por oficio ¢ se
ocupa en picar piedras.

PICAR piepras. Labrarlas 6
desbastarlas con €l pico. :

‘PICO.comoy. Herramientamuy
conocida que se usa para cavar en’
terreno muy fuerte 6 pedregoso.
Es una especie de martillo de bo-
cas largas aceradas y muy pun
tiagndas. '

—DbE CANTERO.  Se diferencia
del pico comun, en que es mucho
mas corto y tiene sus bocas muy
a

uzadas.
PIE DEE OBRA. Fl sitio 6 pa-
raje donde se elaboran y preparan

||los materiales para la inmediata’

construccion de una obra.
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PIE-DERECHO. Apoyo ais-
lado de seccion rectangular,gene-
ralmente de madera.—Pilar de
cualquier material, de seccion
rectangular, y que sirve de apo-
yo & dos bovedas contiguas.

PIEDRA. Cnerpo duro forma-
do por la combinacion de diversas
especies de tierras, sales y otras
sustancias de que se compone el
globo. La piedra que se extrae del
terreno 0 que este prodace va for-
mada, se denomina aatural para
distinguirla de la artificial que
el hombre fabrica 4 semejanza de
la primera.

Entre las naturales que tienen
empleo en caminos estdn princi-
palmente el granito,las areniscas,
el cuarzo, las calizas, las yesosas,
los esquistos ¢ pizarras, la marga
y la toba, el busalto y las pudin-
gas y brechas, cuyas palabras
pueden consultarse.

De piedras artificiales, las que
tienen uso son los adobes, ladri-
llos, baldosas y tejas y las que se
forman con hormigon hidraulico.

—BLANDA. La piedra que se ra-
ya facilmente con un hierro 6 ace-
ro y gasta poco la herramienta al
labrarla.

—buUrA, La que opone gran
resistencia 4 ser rayada por una
punta de acero y desgasta mucho
la herramienta al labrarla.

—FRANCA. Se diceque una pie-
dra es franca cuando se presta
facilmente & la labra. '

—uELapiza. V. Hewaplza, pie-
dro.

—NACHACADA O PARTIDA, La que
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La sido triturada por medio de
maquinas 6 & brazo. V. Macuicar.
—nopapa, Piedra pequena 6
fragmento de roca que las aguas
y otros agentes han hecho rodar
|por €l suelo en el trascurso del
itiempo y que se halla redondea-
;da por esta caunsa en sitio lejano
{al de su origen.
| —sEca. Se dice que un muro
!es de piedra seca & de piedra en
fseco cuando no tiene mortero,
barro ni otra ligazon que la bue-
ina colocacion de los mampuestos.

PIE Y CUARTO. En Castilla
se da este nombre al madero que
tiene 0™ 35 por 0™ 24 de escua-
dria.

PIEZA. Cualquiera parte de
las que componen una armadura
¢ aparato de madera ¢ hierro. Asi,
se llaman piezas de madera, las
soleras, largueros, zgpatas, pies
derechos, etc. etc., y andloga-
mente las de hierro.

—n1E PUENTE.  Asi se llaman las
viguetas trasversales en que des-
cansan y estan clavados los tablo-
nes del piso de un puente de hier-
ro 6 madera.

PILA. Apoyo 6 machon 4ma-
nera de mura en que apoyan dos
arcos 6 tramos contiguos de un
puente 6 viaducto que tiene mis
'deun claro (V. Patizana). Se lella-
!ma pila-esiribo cuando por su
‘muclio espesor puede hacer las
iveces de estribo.

l Generalmente tienen la planta
‘de un paralelégramo cuyos lados
Imayores son paralelos4 la corrien-
[te ¢ camino que salva la obra, En
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los puentes se terminan porlapar-|
te de aguas arriba y aun aguas
abajo. con un tajamar de base
triangular 6 cirenlar que sirve!
para cortar la corriente de- las
aguas. :

—bDE MAtERIALES.  Monton de
estos, reunidos y colocados coni
orden y con cierto método.V. Api-
LAMIENTO.

PILADA  Cantidad de morte-
ro que se amasa de una vez.

PILAR. KEspecie de apoyo 6
cuerpo aislado sin proporeion fija
entre sn grueso v su altura.

PILAROTE. Especie de pilar|
que sirve para sostener cadenas,
cuerdas etc.d una altura determi-
nada, 6 indicaciones, inscripcio-
nes ete. de eualquier género.

~e colocan en algunos pasos &
nivel, y los mismos postes indica-
dores no son otra cosa que pilaro-
tes.

PILASTRA. Pilar cuadrado
con las properciones de una co-
lumna.

PILASTRON. Pilar de seecion
rectangular y poca altara en que
terminan los pretiles de las obras
de fabrica.
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més 6 ménos largo, terminadopor
‘uno de sus extremos en punta,que
se clava del todo en el terreno, 4
diferencia de las estacas que solo
'se introducea en parte. La punta
'6 raigal se requeimna para endure-
cerla, 6 mejo-, se gnarnece con un
regaion 6 azuche de hierro y el o-
tro extremo O cabeza se refuerza
‘con un cincho tambien de hierro
‘para que no se raje al golperla
conla maza. Cuando un pilote
fdeswy s de clavado se vé& que es
.corto. 82 empalma en su cabeza
,otro, llamado_f«/so pilote.V. Hix-
e de pilotes.

Aunque lo mis general son los
‘pilotes de madera. se usan tam-
bien de hierro, de hormigon y de
‘arena.

Bl de kierro 6 de rosca consis-
te en una barra fuerte de hierro,
‘armadn por la punta que eutra en
‘el terreno con una hélice de gran
‘r4dio terminada en punta, me-
‘diante la cual se introducen ha-
'ciéndolos girar. Esta rosca ideada
‘por Mitchell presenta una gran
base de sustentacion y por lo tan-
to gran resistencia y solidez.

' Los pilotes de arena ¢ de hor-

|
1

PILON. {Rec-ptaculo de las' migon se forman abriendo en el
fuentes.—Monton 6 pila de mor-' terreno un agzujero con un pilote
tero 1 otra argamasa apilada.  : de madera el cual se hace girar

PILOTAJE. Conjnnto depilo-| constantemente cuando se intro-
tes u obra hecha de pilotes con el; duce, rellenando luego de arena
objeto de comprimir el terreno, 1 hermigon el hueco tubular que
cuando este es poco sélido y sos-| asi resulta.
tener el emparrillado sobre que se;'  —npe oriLiA.  Se d4 este nom-
erige 6 edifica una obra de fabri-/ bre & lospilotes que formanel con -
ca. | torno exterior 0 sean las filas 6

PILOTE.  Madero grueso y| hileras exteriores.
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PINTURA. Arte de pintar.—
Obra pintada.—Colores que se

BIN
—DE RELLENO  Los clavados en,
la parte contenida dentro de di-
cho contorno y que forman el ni | ‘emplean pala pintar.
cleo del pilotaje. || PINULA. Especie de reglita
PILOTO. Denemivacion que que las alidadas tienen perpendi-
ordinariam=nte se da a la maqui-'|cularmente en cada uno d- sus
na-locomatora de anxilio ¢ socor-''extremos. La una tiene un crificio
ro que ¢n ciertospuntos debe exis-!que sirve para dirigir por él vi-
tir siempre encendida y dispuesta! suales, v la otrauna abertara mas
4 prestar servicio para acudir 4 6 menos grande conun hilo 6 cer-
donde sea necesario. V. Reg. de'|daen su parte media que sirve

8 de Julio de 1859 arts. 63 y 64.!
PINA. Pieza curva de madera’
que forma ¢l circulo exterior|
de las ruedas de los carruajes.
Generalmente estdn reforzadas,
por fuera con un aro de hierro|
llamado llanta |

PINABETE. V. Aggro.

PINCEL. Especie de escobi-|
lla de pelo que sirve para pintar.!

PINO. Arbol de tronco rectoy
elevado, cuyas ramas forman una
capa simétrica y vistesa, con las
hojas siempre verdes. Se cria de|
simiente en toda clase de climas)
v terrenos.

Su madera, mas 6 menos blan-
ca, es resinosa y de fibras longi-
tudinales, y se emplea con mas
generalidad que otras, pues pre-
senta mejores piezas que algunos
otros firboles, es mas barata y mas,
abundante. Por su cualidad resi-!
nosa, se emplea con ventaja en la
construceion de obras sumergidas,
6 expuestas 4 la humedad. '

El peso de un metro cuibico de,
esta madera es de 657 4 828 ki-,
logramos. ?

PINTOR. FElque profesa 6 se
dedica 4 la pintura. |

'para hacer que la visnal vaya pre-
icisamente al eje 6 centro del ob-
Jeto & que se dirije, lo cual tendri
lugar, cuando, & juicio del que
opera, coincida el hilo 6 cerda con
la parte media 6 centro del obje-
to. V. Auinaps.

PINON. Ruedecita dentada.
de poco didmetro que engranacon
una mayor.—Pared triangular
que forman los costados de algu-
nos edificios y en las que apoyan
los extremos de la hilera y de las
correas. _

PiQUETA  Especie de zapa-
pico pequefio que usan los alba-
fiiles para la demolicion de pare-
des 11 otras obras. :

PIQUETE. Estaca pequena
muchas veces numerada ¢ senala-
!da con marcas, que se clava en el
terreno para determinar vértices,
puntos de una linea etc., en el
trazado v replanteo de obras de
caminos. V. Estaca.

PIQUETILLA. Especie de pi-
\queta pequeiia 6 alcotana que al-
guunas veces tiene una de sus bo-
cas en forma de martillo. La usan
Nos empedrador:s.
| PIRAMIDE recvamia.=Lgecusria.
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PISO. Suelo natural 6 artifi-
cial. :

PISON. Tarugo 6 trozo de
maders 6 hierro con wn mango
largo, que se usa para comprimir
los empedrados, consolidar terra-
plenes, macizos, etc. golpeando
cou él,

El pison comun tiene la forma
de un couo truncado reforzado ge-
neralmente con cinchos de hier-
ro. El mango se adapta 4 la base
menor y el golpe se di con la
mayor.

Hay tambien pisones en forma
de cufa, llamados costales, con
cayo corte se maciza la tierra en
los tapiales.

PISONEAR. Avrisovar.

PISTON, Palabrafrancesacon
(llue algunos nombran al émbo-

o.

PIVOTE. Espiga sobre que
giran algunos aparatos, puertas,
etc.

PIZARRA. Piedra arcillosa,
de un azul oscuro, de formacion
hojosa y facil de trabajar y serrar
con las herramientas ordinarjas.
Se emplea muy ordinariamente
en cubiertas y solados de edificios
aunque sufre alteraciones por la
influencia del aire y del agua.

El metro ctibico de pizarra sue-
le pesar d= 1850 4 1860 kilogra-
mos.

PIZARRAL. Sitio donde abun-
dan las pizarras.

PIZARRERO. Operario que
labra las pizarras, y el que, asi-
mismo, las emplea en los edificios
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| PLACA. Especie de jplancha
de metal. %
—conNete. KEspecie de coji-
nete nsado en el sistewa de via
Bergue: consiste en una plancha
rectangular de hierro fundido, re-
forzada con costillas, la cual a-
sienta directamente sobre el ba-
lasto. Estos cojinetes van uaidos
(dos & dos por medio de un tirante
‘que obliga & los carriles & guar-
dar paralelismo y la separacion
‘conveniente.
| —DE RNLACE.==Buipa.
' —DE JUNTA 6 DB UNioN. Lo mis-
'mo que plancha de union 6 de
junta.
i —aGIrATORIA,  Kspecie de mese-
ta circular, llamada tambien pla-
taforma, colocada dentro de una
-excavacion, de modo que las vias
de carriles que tiene encima estén
'4 nivel de las demds fijas de la es-
tacion. Gira al rededor de un eje
‘vertical 6 pivote que tiene en su
centro, y sobre un carril circular
.por medio de unas ruedecillas cé-
‘nicas. Las hay para carruajes y
'para locomotoras, aunque estas
|tienen unas especiales. V. PrLATA-
'FoRMA.
Colocada la placa de modo-que
juna de sus vias corresponda con
otra de las fijas, puede recibir un
carruaje y con ¢l girar hasta que
\este se coloque en frente de otra
\via de las que confluyen 4 la cir-
\cunferencia de la plaea y 4 la cual
'puede entrar; 6 hasta ponerse en
{direccion contraria y volver 4 to-,
mar la via que dejo. :

etc B

PLAN vz camnos. Lista order
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nada en que se expresa la direc-
cion general ¢ puntos por donde
deben pasar las vias que han de
construirse en un territorio, para
la mejor y mas facil comunicacion
de unos puntos con otros.

La ley de 22 de Julio de 1857
art. 6 dispuso que el Ministro de
Fomento, oyendo & las Diputa-
ciones provinciales, formara un

plan general de carreteras, en el

que, teniendo en cuenta el siste-
ma de ferro-carriles que se estaba
ejecutando y debia completarse en
adelante y los cawminos construi-
dos y en curso de coustruccion,
y atendiendo & las necesidades de
las diferentes provineias, se dis-
tribuyeran convenientemenie las
tresclases de carreteras que dicha)
ley reconocié.

Cumpliendo este precepto, el
Gobierno formé un plan en 7 de!
Sctiembre de 1860 que fué des-
pues reemplazado por otro en 6 de
Setiembre de 1864, el cual & su
vez se modifica paulatinamente 4
medida qus las necesidades va-
rian, ya porla descentralizacion
que se ha desenvuelto en las leyes
posteriores 4 1868, ya por las vias
férreas que se van construyendo.
En 1.° de Enero de 1874 abarca-
ba el plan una red de 33577 kilo-
metros de extension.
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cultades que la ley les d4 hoy en
este punto.

PLANCHA. Léamina mdis 6
menos gruesa de metal.

—be 1uN7A O DE UNON.  Plancha
rectangular de hierro 6 acero pa-
ra asegurar la union de los car-
riles sirviéndoles de base y evitar
su desvio y desnivelacion. Tiene
cuatro agujeros, dos & cada lado,
separadoslo suficiente para que en
su intermedio quepa la union de
los carriles, y en ellos se introdu-
fcen clavos 6 pernos que aseguran
la plancha 4 la traviesa sobre que
descansa,al mismo tiempo que los
dos extremos de los carriles.

—DE LOS CARRUAJES. La quese
emplea para moderar la velocidad
de las ruedas de los carruajes
cuando bajan por las pendientes
fuertes de lascarreteras: deben ser
iguales al modelo aprobado por
la Direccion general del ramo y
aplicarse 4 la rueda de manera
que su parte central quede senta -
da de plano sobre la carretera.

Estas planchas deben usarse en
las cuestas y distancias que al
lefecto deben estar seialadas por
jmedio de postes ¢ pilares en que
esté escrita la palabra «plancha»
con gruesos caracteresy las cava -
[lerias entonces marcharin al pa-
is0. Tanto el que en estos puntos
no las emplée como el que las lle-

ras provinciales que- el Gobiernoi|ve fuera de los puutos marcados,

tenia aprobados en 31 de Diciem-|
_bre de 1869 sumaban 10432 kil6-!

metros. Posteriormente han si&oH
variados muchos de ellos por las| arts. 14
' PLANCHETA.

Diputaciones en virtud de las fa-

|

incurre en una multa, ademas de

subsanar el dafio que cause. (Re-

glamento de 19 de Enero de 1867
27.

Instromento
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para levantar planos sobre el ter-
reno y medir distancias y alturas.

Consiste en un tablero colocado
horizoutalmente sobre un tripode.
En este tablero se pega 6 sujeta
un papel, sobre el cual se coloca
la alidada para dirigir las visuales
4 los puntos que sean necesarios y
cuya direccion se va senalando
con lapiz y el cantode la regla
de la alidada, marcando al mismo
tiempo las distancias que se mi-
dan, los puntos de. interseceion
de unas visuales con otras, y los
demas detalles de la operacion. -

PLANIMETRIA. Parte de la
topografia cuyo objeto es determi-
nar las posiciones que guardan
entre si los puantos del terreno pa-
ra obtener su proyeccion horizon-
tal. o5

PLANIMETRO. = Instrumento
que sirve para obtener grafica-
mente el valor de un drea cual-,
quizra, sin necesidad de recurrir!
a los célculos geométricos.

PLANO. Superficie plana.—
Dibajo en que se representa un
terreno, poblacion, edificio ete. |
mirados desde puntos superiores, |
verticalmente considerados.

Los planos que acompaiian 4 uni
proyecto de camino y que es nece-
sario hacer para su ejecueion, son
de varias clases. 3

Plano general es el que contie- |
ne todo un proyecto-y representa
los principales objetos, puntos
notables y accidentes importantes |
del terreno en una zona de un ki-
16metro de anchura, para que pue-
dan apreciarse en globo todas las
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feircunstancias del trazado. Sella-
ma plano de seccion el que rapre-
sentauna de las enquese haya di-
vidido el proyecto coula topografia
del terreno en cierta zona: de de-
talle 6 parcial el que s¢ refiere 4
nn trozo de camino. marcando la
posicion de las estaciones, aparta-
deros, sitios de carga y descarga,
cruces con otros caminos, casetas
etc. etc. Hay ademas planos par -
liculaires que son los que repre-
sentan una travesia, un paso difi-
cil, 0 detalles que no pueden ser
apreciados con suticiente claridad
en el plano del trozo correspon-
diente. Fstan aiemds los planos
de obras de fbrica en que se di-
bujan los alzados, plantas y sec-
cionesdelasmismas y el de lassec
ciones del camino 6 sea de los
casos en que este puede hallar-
se y en el cual se fijan las div
mensiones de la explanacion y de
la caja, el espesor del firme 6 ba-
lasto y la inclinacion de los talu-
des y escarpes,

Todos ellos deben presentarse
en papel tela de un ancho igual,
los de carreteras, 4 la menor di-

|mension de un pliego de papel

ordinario y con la longitud nece-
saria, plegandose de modo que
queden reducidos al tamaiio de
medio pliego. Los de ferro-carri-
les deben tener 0™ 35 de anchura
y doblarsed lamedida de 0™ 25por
0™ 35. Para que el trazado no se
salgadel ancho marcado, se inter-
rumpe por medio de 4ngulos de
coincidencia  convenientemente
|dispuestos.
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En los planos generales, de sec-
cion, parciales y particulares se
representa 4 pluma la topografia
empledndose para ello el sistema
de curvas de nivel equidistantes
cinco metros 6 diez y los signos
convencionales que se crean con-
venientes La directriz del cami-
no se marca con una linea conti-
nua de carmin excepto en los
tineles donde sera de trazos: en
caso de haber mas de un proyec-
to, se emplean otras tintas, reser-
vando el carmin para el que se
elija. Se marcan los kilometros
por medio de pequetios circulos
y nameros de tinta negra asi co-
mo las alineaciones, indicindese
con una C. 6 una R. antepuesto
al nimero segun que sea curva 6
recta. Por 1iltimo, se designan con
pequeias lineas negras delgadas
los perfilestrasversales con su nii-
mero de érden y en los planos de
ferro-carriles se anota el radio de
las curvas y el angulo de las tan-
gentes 6 de las normales. No de-
be omitirse nunca la orientacion
magnética y verdadera del plano
Y la escala adoptada.

En los plancs de travesias, se
marca de negro todo lo existente
y de carmin las modificaciones
quesepropongan, dandounaagua-
da de este color 4 lo que sea pre-
ciso expropiar 6 demoler.

V. Escara.—Formularios de 17
de Diciembre de 1858 y de 25
de Febrero de 1863.—R. O. de
22 de Abril de 1841 aprobando
los signos que pueden usarse.

~- AUTOMOTOR.  Se dd este nom-
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bre 4 la rasante de una via férrea
de gran pendiente, llamada plano
inclinado, en que loscarruajes as--
cienden por medio de la traccion
de otros que bajan, haciendo el
efecto de un contrapeso. Para ello,
es necesario que los descendentes
sean los mas cargados y que es-
tén nnidos naturalmente por me-
dio de una cadena 6 maroma que
se arrolla & una polea 6 torno co-
locado en la cuspide.

—DE ARRANQUE. Se d4 este
nombre al plano imaginario que
se supone pasa por las dos lineas
de los arranques de una béveda 6
arco.

—E compArAcioN. Es el plano
horizontal que se supone superior
6 inferior & un terreno y al cual
se refieren las alturas i ordena-
das del mismo.

A ser posible, este plano es el
del nivel del mar, y siempre debe
ser inferior 6 superior al punto
mas bajo 6 mas alto del terreno
que se representa. Se sefiala con
tinta azul en los perfiles.

—DE FUNDACION. Se aplica al
terreno desmontado y enrasado
horizontalmente segun un plano
6 formando escalones, sobre que
se ha de fundar 6 erigir una o-
bra.

—oe proveecioN,  El que repre-
senta la proyeccion horizontal 6
vertical de una obra, terreno etc.,
cuyos puntos se consideran todos
tomados, no en el que ocupan en
la superficie del terreno 6 de la
obra sino en su proyeccion hori-
zontal ¢ vertical.

36
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—groMéTrico.—=Pra%o fopogrd-|
fico.

—1xcuNapo. Sellama asid una
rasante en pendiente excesiva (de
34 10 por100) por donde las loco-
motoras resbalan 6 patinan y hay
que emplear otro género de trac-
cion para hacer subir los earrua
jes. . ; i

Esta traccion se ver:fica por me-|
dio de tornos movidos por fuerzal

animal 6 por el vapor, los cuales|
tiran de una cadena 6 maroma
atada 6 enlazada & los vehi-ulos y
les oblign & ascender.

—PAkCELARIO.  Aquel en que
se representan las diferentes fincas
6 terrenos comprendidos en la zo-
na de pertenencia de un camino y
expropiados para la ejecucion del
mismo.

—1opoGriFICO. Kl que repre-
senta un terreno, dando & conuvcer
su situacion y extension, relieve
0 accidentacion, division y apro-
vechamiento del mismo, y las de-
mis particularidades que haya en
¢l, como rios, caminos, edificios.
etc. etc. empleando donde sea ne-
cesario, signos y tintas conven-
cionaies.

PLANTA. Disefio que repre-
senta la seccion horizontal de una
obra 4 la altura de los cimientos.
— En edificics, se llaman ademis
plantas, lus secciones horizontales
que representan la distribucion de
cada uno de los pisos con el grue-
30 de paredes y demes particula-
ridades.

PLANTACION. Accion de

plantar. La ¢poca més. apropisito
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'para ello ¢s el Otofio é Invierno, y
segun algunos, la luna creciente
‘de Diciembre 6 Enero.

|V Assotano.

PLANTEL. Lugarésitiodon-
de se crian los 4rboles que han de
trasplantarse. En caminos se lla-
ma vivero,
| PLANTILLA. Especie de pa-
tron, tabla, plancha ¢ bastidor,de
la misma figura y tawanoque de-
ibe teper la su:erficie de una pie-
za para que unida con otras forme
el conjunto que el dibujo ¢ disefio
{correspondieme exige.— La es-
cuadra que se nsa en el dibujo li-
neal. V. Escuaprs.—Cuadro de
los empleados de una oficina 6 de
un ramo que tienen un caracter
estable y un drden natural de as-
censos.

—DE CURVAS. Limina 6 plan-
cha de madera, metal o talco pa-
ra trazar curvas sobre el papel.
Las hay de todas clases; unas pa-
ra trazar arcos de circulo y otras
para otra cualquier clase de cur-
vas.

Las primeras son una especie
|de reglas cuyos bordes longitudi-
nales estan cortados segun cur-
vas de diferente ridio, trazadas
graficamente zon relacion 4 una
escala determinada, la cual, asi
como la longitud del radio 4 que
corresponden, est/in indicadas en
la misma regla. Sirven para de-
linesr las curvas que el compés
}no puede abarcar y basta sustitu=
lyen 4 este con ventaja en las cur-
vas que este pueide hacer, pues no’
se agujerea ¢l papel, como con el
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compds, v hay mas seguridad en'
la delineacion por apoyarse el ti-
ralineas 0 lapiz en el canto de la
plantilla. !

Las plantillas para cualquier,
clase de curvas son caladas segnn
eurvas caprichosas v sirven para
delinea~c ontornos curvos de figu-
ras que de antemnano se han he-
cho & pulso. Sou muy poco usa-
das en caminos.

PLANTON. Pimpollo ¢ arbo-
lito nuevo de los viveros 6 plan-
teles, destinado para trasplantar-
se

I

PLATABANDA. Especie de
moldura en las construccioues de/
arquitectura. —Piedra larga colo-
cada horizontalinente y cuyas ex-
tremidades apoyan subre colum-
nas, machones 6 pies derechos. —
¥specie de arco grandz de hierro
u otro metal. —lispacio compren-
dido entre dos hileras de drboles

PLATAFORMA  Tablado he-
cho con gruesos tabloues que se
forina algunas veces encima de;
un empyparrillado. —Carruaje de
trasporte en ferro-carriles,quetie-
ne su tablado sin bordes, ¢ con
rebordessumamente bajes. —Apa-
rato de union entreun instrumen-
to topografico y su pié y con el
cual se pone el instrumento en la
posicion adecuada, sirviéndose pa
ra ello de tres ¢ cuatro tornillos
que tiene el aparato.

—Giratoala, Lo mismo que
placa giratoris 6 tornavia. Se Jla-|
ma mas especialmente & la que
puede c¢ontener una locomotora

cou su tender. Consisic en unai

— 283 —

ol

PLA

.especie de puenie giratorio de
‘hierro con una via enciina, ¢l cual
gira sobre el pivote que tiene en
su madio y sobre un carrii circu-
lar dentado, en el que engranvan
:Ias rnedas dentaldas del puente
movil y 4 las cuales se hace girar
por medio de un manubrio movi-
do por los hombres 6 por una io-
comovil.

| PLATANO. Arbul de hermo-
so aspecto que se emplea en las
plantaciones de los caminos, Los
_mas apropaésito para el objeto son
‘el de Virginia y el de Oriente, El
'primero se cria en terrenos pro-
ifundos de buena calidad, y el se-
'gundo en terrenos, asi mismo de
buena calidad, pero menos pro-
‘fundos; de todos modos, el terreno
donde se planten ha de ser bas-
‘tante fresco.

La madera del plitano en ge-
neral es blanca y muy esponjosa,
ccomo la de los 4lamos y tilos, y se
'usa poeo en las construcciones.

PLATO. Cojinete del sistema
Bergue. V. Praca.

PLAZO. Las subastas de fer-
ro-carriles se anuncian con tres
jmeses de anticipacion. Las obras
Luevas de carreteras eon 30 dias
lo menos, que pueden reducirse 4
10 en casos muy urgentes. Para
;subastas de acopios el plazo mi-
‘nino es de 20 dias.
| La flanza que un contratista de
carreteras debe prestar, upa vez
‘que se le haya adjudicado una
‘obra, debe counstituirse dentro del
término de 30 dias si la obra es
jde nueva construccion, y en el de
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15 si es de conservacion 6 repara-[
cion. Quince dias es tambien el
término en que se debe poner la
fianza necesaria para una conce-
sion de ferro-carril, contados des -
de el en que se notifique la adju-
dicacion de la subasta. De no ha-
cerlo asi, el contratista 6 conce-
sionario pierde el depdsito prévio.
V. Condiciones de 10 de Julio de
1861art. 3y de24 de Juliode 1869.
—Ley de 3 de Junio de 1855 ar-
ticulo 12.

Las obras de conservacion 6 re-
paracion de carreteras delen em-
pezarse dentro de los 20 dias si-
guientes al de la fecha del contra-
to. Su terminacion se fija en las
condiciones particulares.

El plazo en que todas las obras
por coucesion ¢ por contrata han
de empezarse y construirse asi co-
mo el de garantia 0 conservacion
se determina en cada caso en los
pliegos de condiciones facultati-
vas. V. Préroca.

PLIEGO be conpiciones. V. Cox-
DICIONES.

PLINTO.=Canena Zorizontal.

PLOMADA. Perpendiculo ca-
vo hilo pasa por una nuez ¢ cilin-
dro del mismo ré‘io que el peso,
de modo que estando el hilo ver-
tical lo estd tambien la linea tan-
gente al peso y 4 la nuez. Sirve
para confrontar si una pared, ma-
dero etc. tiene sus paramentos 6
caras verticales.

PODA. Accion y efecto de

odar.

PODADERA. Instrumento pa-
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mente, en una especie de cuchilla
mas 6 menos graade, encorvada,
en cuya concavidad tiene un cor-
|te muy afitado. Se usan asimismo
‘unas tijeras fuertes, para la poda
de plantas pequeiias.

PODAR. Limpiar las plantas
de las ramas sapérfluas, enfer-
mas 6 perdidas, cortindolas con
la podadera, las tijeras 6 de otro
modo cualquiera. Ksta operacion
se hace en el invierno en que la
savia circula menos.

PODON. Podadera muy fuer-
te y de grandes dimensiones.

POLEA. Es una especie de
rueda llamada roldana, en cuya
isuperficie convexa hay una gar-
'ganta ¢ ranura con el objeto de
lque la cnerda que pasa por ella
{no se desvie. La roldana giracon
su eje cuyos extremos estin apo-
'yados en una especie de horquilla
Jlamada armas. La polea se llama
fija cuando esti colgada de sus
armas y la cuerda sufre esfuerzos
lpor ambos extremos; y movible
cuando un extremo de la cuerda
estd fijo, el otro sufre un esfuerzo
y las armas sostienen un peso U
otra fuerza.

Las poleas tienen mucha apli-
cacion, bien para facilitar el mo-
vimiento 6elevacion de pesos, bien
para evitar el rozamiento de las
cuerdas, cadenas etc.

POLICIA. Buen 6rden quelas
leyes, bandos i otras disposicio-
nes previenen se guarde y obser-
ve para el mejor uso, cuidado y
vigilancia de una poblacion, ca-
mino ete.

ra po'ar, que consiste, gencral-
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En caminos, todos los emplea-
dos estdn obligados &4 observar y
hacer observar, en la parte que
les compete, todas las disposicio
nes relativas a policia de los mis-
mos; y los de'las inspecciones de
ferro-carriles tienen ademds e |
caracter de auxiliares de la poli-
cia judicial para el desempenio de
sUS cargos. -

V. Ley de 14 de Noviembre de
1855. —Reglamentosde 8 de Abril
de 1848 cap. XI, de 8 de Julio de
1859, y de 19 de Enero de 1867.

POLIPASTO. Polea con va-
rias reldanas..

POLVO. V. Baramo.—Liypia
de lodo y nolvo

POLVORA. Mistura inflama-
ble de azufre, salitre y carbon.

En caminos, sirve para cargar
los barrenos de cantera ¢ de des-
montes en piedra y para cargar
las armas de fuego. Para los pri-
meros usos, se emplea la que tie-
ne grano grueso llamada de mina,
por ser mas barata y surtir mejo-
res efectos segun algunos; noobs-
tante, se usa tambien la de gra-
no fino ¢ de caza que es la que se
emplea para cargar las armas de
fuego. V. Canga de un barreno.

Se fabrica tambien pélvora pa-
ra barrenos con 58 partes de ni-
trato de potasa, 16 de flor de azu-
fre y 26 de serrin, la cual es mas
barata que la de mina.

PONTAZGO.  Derecho que se
Paga por pasar por un puente,
con objeto de resarcir al propieta-
110 ¢ constructor de la obra de los

}

gastos originados en su construc-
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cion y conservacion. Para su facil
y segura cobranza, asi como para
albergue de los empleados en ella,
existen edificios con una barrera
delante que cierra el paso, V. Bag-
RERA de portazgo.

Los pontazgos, asi como los
portazgos y barcajes del Estado
se suprimieron por la ley de pre-
supuestos de 30 de Junio de 1869
mandindose vender los edificios
6 aplicarlos & otros usos. Los que
se hallaban afectos al pago de ca-
pitales é intereses invertidos por
companias ¢ particulares en obras
publicas. quedaron sin embargo
subsistentes hastaefectuar el com -
pleto reintegro en la forma esta-
blecida en las respectivas conce-
siones

PONTON. Especie de puente
pequeno, cuando la luz de sus cla-
ros es mayor de 3' y no excede
de 8.—Barco chato para pasar los
rios y que en caminos se emplea
para el trasporte de materiales
destinados 4 la construccion de
un puente 6 de otra obra y para
auxiliar su construccion. —En al-
gunos puntos se llama ponton a
todo madero que tiene mas de 5
metros de longitud.

PORRILLO. Especie de mar-
tillo que usan los albaiiiles para
golpear con él las piedras 6 ladri-
llos, al asentarlos, oblicdndoles &
adherirse bien al mortero.

PORTADA. Ornato de arqui-
tectura 6 pintura que se hace en
las fachadas principales al rededor
de la puerta.—En Castilla llaman

|

asi 4 la madera de 0™ 42por(™ 05
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de grueso, y portadilla 3 la que|
uo tiene masque 0™ 03por 0™ 042.]
PORTAL. Lo misme que za-,
guan.—[n algunos puntos es el
clavo de 10 & 13 ecentimeiros de
longitad.
PORTA-MIRA. EI peon que|
se destina 4 llevar una mira.
PORTAZGO. Derecho que se;
Paga por pasar por un sitio 6 pa-l
raje. |
Como los portazgos, tienen para
la cobranza un edificiocon su bar-
rera,y como ellos fueron suprimi-
dos losque el Estado tenia estable-
cidos de trecho en trecho en sus
carreteras, V. PoNtazco.
POSESION. El término para
tomar posesion de un destino no
puede exceder de un mes 4 noexi-
gir flanza, en cuyo caso puede ser
de dos meses. Este plazo se cuen-
ta desde la fecha de la credencial
para los empleados de nuevo in
oreso 0 que se encuentren en usv
de licencia, y desde el dia en que;
cesen en su anterior destino res-
pecto de los ascendidos ¢ traslada-
dos. De no hacerlo asf, queda sin
efecto el nombramiento, perdien-
do el derecho al haber como cesan-
te el que lo disfrute y siendo da-
do de baja enel escalafon de su!
clase el que no. Mientras toma po-|
sesion del nuevo destino, disfruta,
el del anterior, siempce que no
exceda del término prefijado.,
V. R. D. de 10 de Marzo de 1865.]
POSTE  Columna ¢ pilar del
madera 6 hierro que sirve para,
sostener alguna construccion. =

Lalo colocado verticulm nte ¢ in
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troducido en el terreno por un ex-
tremo.

— DR RASANTE.=—=MaRrcaA de la ra-
sante.

| ~—INDICADOR.

Elque en el em-
|

palme de una carretera con otra,
senala la direccion de una y otra.
Consiste en un poste cuadrado de
madera de 3 metros de altura,cla-
vado en la bifurcacion de ambas
vias yque en la parte superior tie-
ne dos tablilias de 0™ 55 de salida
por 0= 35 de altura, paralela cada
una & la carretera para que sirve.
En ellas esta escrito de negro so-
bre fondo blanco el punto 4 don-
de se dirige el camino (A zARAGOZA,
A seviLLA) cuya direccion se indica
ademas con una flecha colocada
horizontalmente debajo de la ins-
cripcion. El poste se pinta de color
ceniza.

—kitoMEtrico.  El que senala 6
determina el panto fijo en que ter-
mina cada-kilémetro. V. MepicION.

Los de carreteras son de silleria
de 0™ 45 de altura fuera del ter-
reno, con unaseccion de 0™ 30 por
0™ 25 v las aristas achaflanadas.
El frente de 0 30 que da al ca-
mino lleva el numero de ¢rden del
kilometro en caracter dz palo
grueso de 0™ 07 de altos rehun-
diios y pintados ademds de ne-
gro. V. Poste miriamétrico.

En ferro-carriies, cada compa-
paiiia ticne su modelo especial pa-
ra los postes kilométricos. Gene-
ralmente son de madera de un
metro de altura ¢ mus con una ta-
blilla en la parte superior en que
\se inscribe el nimero.
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—LEGUARIO ==LEGUARIA.

—LiMtR. Son de dos clases:
unos se usan en carreteras en el
limite entre dos provincias; y otros
en ferro-carriles en la bifurcacion
de dos vias, determinando el pun-
to en que los vehiculos situados
en una tropezarian con los de la
otra.

Los primeros son pilaresde pie-
dra de 1™ 075 dealtura librey cu-
7a seccion es un tridngulo equi-
latero de 0™ 56 de lado. Se colo-
can en el limite de las provincias,
de modo que un angulo dé fren-
te al camino, con lo que cada una
de las caras adyacentes quetienen
la inscripcion (PROVINCIA DE TERUEL,
por ejemplo) estd dentro del ter-
ritorio que indica. Tienen un z0-
calo de 0™ X0 y una impostilla de
0™ 10 ter ninando con una pira-
mide de 0™ 075 de altura.

Los postes e frrro-carril no son
mas que unas pequeias estacas
salientes del terreno poco mas de
medio metro y se colocan en las
entrevias de los apartaderos sefia-
lando 4 los maquinistas y guar-
das el punto de donde no deben
pasar los trenes cuando por ia via
mmediata ha de pasar otro.

—MIRIAMETRICO. Se colocan 4
un lado de la carretera, de diez en
diez kilémetros, y en vez de los
kilométricos. Son de silleria de
0™ 95 de altura libre y de seccion
cuadrada de 0™ 54. El frente que
dé al camino termina en wmedio
punto, es decir,que el posterema-
ta cilin-iricameunte y en €l se pone
la inscripeion principal, por ejem-

e g
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| plo, & mapmip 250. Engloseostados
. se escribe Ja distancia’parcial 4 la
. capital de provincia mas inme-
; diata, ¢s decir, que en el caso an-
| terior, en el lado de Vitoria se pon-
| dré A pincos 14 y en el opuesto 4
L vitoria 96: de este modo, el via-
jero vé de frente la distancia que
le falta recorrer.

—reLeerAFico. Percha 6 palo
largo clavado en el terreno, que
con otros cistantes entre si unos
50 metros, sirve para sostener
los alambres ¢ hilos conducto-
resde la electricidad por medio
ide palomillas y aisladores. Estan
‘generalmente pintados y carboni-
zados por el extremo enterrado pa-
ra su mejor conservacion.

POTRELA. Pslabra francesa
con que algunos nombran 4 las
traviesas 6 traveseros de los puen-
ter de hierro.

POZO. Hoyo ¢ concavidad
/mas honda que ancha. Los pozos
que se abren en caminos tienen
por objeto unas veces sacar agua,
.y otras por ¢l coutrario absorver-
'la, lo cual sucede cuando las cu-
netas ¢ zunjas no tienen facil sa-
lida por ser el terreno muy Ilano.
lEstos pozus se profundizan hasta
encontrar una capa de terreno per-
fmeable que absorva las agu:s.
| En los tineles (V. Perror:ciox)
‘'se abren pozos de acometimiento
‘paraatacar laperforacion del tinel
y extraer sus productos y pozos de
venti/lncion & respiraderos para
‘que el aire circnle 6 se renueve en
| el subterrineo, necesarios muches
i,veces durante la apertura y aun
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despues cuando son mny largos.
Ni unos ni otros pueden abrirse en
los caminos publicos, y todos ellos
deben tener brocales de fabrica de
2 metros de altura. (Fliego de
condiciones de 15 de Febrero d
1856 art. 15.) 3

PREMIOS. Las compaiias de
ferro-carriles acostumbran 4 dis-
tribuir cierto nimero de premios
todos los afios entre los empleados
que se distinguen en el servicio.
Tambien la Direccion general de
Obras publicas di un premio de
25 pesetas al caminero que més
se ha distinguido durante el ado
entre los demds de la cuadrilla y
otro de 40 pesetas al capataz por
cada cuatro de estos.

PRENSA. En carpinteria es
un aparato compuesto de dos pie-
zas paralelas que se aproximan 6

separan por medio de dos husillos|

¥ que sirve para enderezar la ma-
dera, torcerla 6 pegar uva pieza
con otra.—Kn ferro-carriles se usa
tambien una radquina por el estilo
para enderezar 6 encorvar los car-
riles. ,

PRESA. Obraque ataja y de-
tiene una corriente de agua des-
vidndola hacia un cauce lateral
6 canal.

PRESCRIPCION. Modo de
adquirir el dominio de una cosa
por haberla poseido cierto tiempo.
No puede alegarse contra los de-
rechos del publico 4 quien perte-
necen los caminos. _

PRESENTAR. Poner un si-
llar en el sitio que ha de ocupar
en una construccion para exami-
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{nar si estd bien labrado y puede
iya sentarse.

PRESIDIARIO. V. Bricana de

confinados. ;
. PRESTACION. Especie de
carga que los mismos pueblos se
imponen, contribuyendo con cier-
to nimero de jornales 6 dias de
trabajo al afio, con objeto de fo-
mentar las obras piblicas munici-
Ipales de toda especie.

La prestacion, llamada perso-
nal por las leyes, es de dos cla-
ses: una verdaderamente perso-
nal 6 sea de las personas mayores
de 16 aios y menores de 50, ex-
cepto los pobres, los militares en
activo servicio y los imposibilita-
dos,ylaotra de carruajesy caballe-
rias. Los ayuntamientos pueden
imponer la primera no excedien-
do de 20 dias al afo ni de 10 con-
'secutivos. (Ley municipal art. 74).
'Sobre la segunda guarda esta ley
silencis pero tampoco deroga la
\de 8 de Abril de 1849, que autori-
za 4 los ayuntamientos en union
ide los mayores contribuyentes,
\para imponer hasta seis dias de
/prestacion en caminos vecinales.
En 4mbes casos es redimible es-
te servicio por el valor que los
]jornales tengan en cada locali-
idad.

Cuando un camino vecinal su-
fra deterioro continuo 6 temporal
con la explotacion de minas, bos~
Iques, canteras 0 cualquier otra
industria, ya sean de particulares
6 del Estado, se puede exijir una’
[prestacion especial proporciona:
ida al deterioro causado, la cual
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puede satisfacerse en dinero 6 en
trabajo material.

Para llevar 4 efecto la presta-
cion, sea de la clase que quiera,
hay que atenerse al R. D. y Reg.
de 7 de Abril'de 1848 en lo que
no se opongan 4 las leyescitadas.
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Los presupuestos de ferro-car-
riles sou de dos clases segun la
ley: 4la 1.* corresponden el de
construccion y el de reparacion
y conservacion anual de la linea
vala?.*eldel material de ex-
plotacion y su reparacion y con-

PRESTAMO. En las obrasde! servacion anual.
movimiento de tierras de los ca-!| Svgun los formularios de 17 de
minos, se llaman asi 4 las exca-| Diciembre de 1859, los presupues-
vaciones que hay que hacer fuera/|tos se dividen en dos partes: la
de la linea, cuando, con las pro-:/primera son los datos para la for-
cedentes de los desmontes, 6 seanf‘mavion del presupuesto ¢ sean las

excavaciones dentro de la linea,|
o hay suficientes para hacer los
terraplenes,

PRESUPUESTO. Valoracion
anticipada del coste que se supone
tendra una obra ¢ servicio en su
ejecucion ¢ entretenimiento ¢ de
los productos que podrin obtener-
se de su explotacion.

Es uno de los decumentos que
forman el proyecto de una obra,

Los de carreteras constan de
tres partes: 1.* cubicacion de toda
clase de obras empezando por las
de tierra: 2." precios elementales

compuestos 6 sea de los jorna-
Yes, de los trasportes y de las uni-
dades de obra (en que debe indi-
carse el correspondiente al tras- |
porte del material principal): 3.%
presupuestos parciales de las di-!
versas obras, el de cada trozo con!
su conservacion durante el plazo|
de garantia y el geweral de todal
la carretera, tanto de ejecucion‘
material, como para contratar la
obra,con el 15 por 100 de anmen-
to. (Formularios de 25 de Febrero
de 1863 )

\diriensiones y naturalesa de ca-
da obra, como indispensable para
su cubicacion, los precios de la
Lectirea de terreno segun su cla-
se, los de jornales y materiales,
los de unidades de obra y de tras-
porte y los presupuestos parciales
de cada obra de fabrica sdjeta
4 modelo, ya sean cafos, tajeas,
alcantarillas, pontones, y pasos
\superiores é inferiores, ya sean
=casillas de guardas, 6 estaciones,
‘andenes, muelles, almacenes, co-
cheras ¢ talleres: la otra parte 6
sean los presupuestos, consta de
varios de ellos como son: de ex-
‘propiacion, explanacion, obras de
fébrica sujetus 4 modelo, puentes
y viadustos, tuneles, estaciones,
casillas de guarda, material fijo
de la via y de las estaciones,pasos
de nivel,material movil, accesorios
generales (gruas, maquinas fijas,
seniales de todas clases, garitas,
ldmparas, armamentos. valla etc.,
ete..) v telégvafo. Sigue luegoun
resiimen del presupuesto de gas-
tos 'le construccion, el presupues-
‘to de couservacion y reparacion
37
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de las obras,via y material mdvil,{
y finalmente el resumen general|

de los gastos de establecimiento" arts. 22

del ferro-carril.
PRETIL.
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obra en que se emplee. (Cond. ge-
nerales de 10 de Julio de 1861,
30).

PROHIBICION. Lo mismo en.

Antepecho macizo |carreterasqueen ferro-carriles es-

6 pared de poca altura con que![tAn prohibidos 4 los propietarios

terminan la mayor parte de las

obras de fabrica de los cm'ninos,”

colindantes ciertos aprovecha-
mientos de sus tierras 4 no obte-

para evitar que los transeuntes |ner licencia para ello. V. Coxs-
puedan cazrse por los frentes de |TRUCCIONES contignas 4 In via.—

estas obras. 8i son muy largos, se|
deian en c¢llos imbornales para
la salida de las aguas.

Cuando se hacen sobre muros
de sostenimiento, gen-ralinente|
son interrampidos como los male-
cones. «

Con objeto de defender los pre-
tiles y al mismo tiempo preca-|
ver los riesgos, se colocun gene-
ralmente guarda-rnedas delante
de lus pretiles, y est4 ademds pro
hibido que los carruajes dén la,
vaelta entre ellos. J

|
1
|
|
|
|

FRIMrRAS. Enls construc-
cion de arcos y bévedas se aplica
4 las dovelas que se asientan in-
mediatamente sobre los almohado-
nes ¥ que pueden sostenerse por
sisolas.  _

PRIPIANO. Término usado
en algunas provincias en vez de
perpiaiio.

PRODUCTO pg Excavaciones.
Expresion usada en cawminos para
nowbrar todo lo que resulta de un
desmonte ¢ excavacion. |

Si los desmontes producen pie-
dra que puede aprovecharse, es
obligacion del contratista apilarla
y emplearla en obras de fabrica,
descontdndosele su importe en la

EREDADES Findantss con lavia.

PROROGA.  Ampliacion del
tiempo senalado para ejecutar una
obra.

Cuando por un obsticalo de
cualquier clase, fndependiente de
la voluntad de un contratista,no se
pudicran empezar lus obrasde una
carretera 4 su debido ticmpo, 6 no
se terminasen en el término mue-
cado en condiciones, puede la Ad-
ministracion concederle una pré-
roga prudencial. (Condiciones ge-
nerales de 10 de Julio de 1861 ar-
ticulos 11 y 59).

En ferro-carriles, puede el Go-
bierne prorogar los plazos estipa-
lados para su construccion en los
casos de fuerza mayor. (Ley de 3

||de Junio de 1855 art. 22). Por

R. D. de 29 de Diciembre de 1866.
despues Ley, se da al Gobierno la.
facultad de concederde uno 4 cua-;
tro afos de préroga,en atencion &
las circunstancias porque atravesa-
ban las empresas. )
PROYECTAR. Estudiar una
obra que se ha concebido, repre~
sentandola graficamente y expli-
cando la manera de roalizarla
PROYECTO. . Es el resultado’
del estudio de una obra (V. Estupio/
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de un proyecto) en el cual se cal-|
cula su coste y utilidades, y seex-
plica la manera de llevarla 4 cabo.
Al proyecto de las obras de cierta,
importancia precede generalmen-
le un anteproyecto. :

Varias son las partes 6 docu-
mentos en que debe presentarse
dividido un proyecto de camino.,
Los de carreteras constan de cua-
tro, que son: 1.° Memoria desecrip-
tiva cou sus estades correspon-
dientes: 2.° Planos y perfiles: 3.°
Pliego decondiciones facultativas; |
y 4.°Cubicacion de las obras, pre-|
cios de jornales, materiales y uni-
dadesdeobra,y presupuestos,(For-
mularios de 23 de Febrero de
1863). :

Los proyectos de ferro-carriles
han de tener los siguientes docu-
mentos: 1.° Memoria descriptiva:
2." Planos y perfiles: 3.° Presupues-
to deconstruccion yelanualde con-
servacion y reparacion de la linea:
4.° Presupuesto del material de
explotacion y el anual de su repa-
racion y conservacion: 9.° La ta-
rifa de los precios mdximes que
deban exigirse por peaje y por
trasporte. (Ley de 3de Junio de
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sentar la empresa al Gobierno los
planos del trazado definitivo, en
que se marque la posicion y traza-
do de las estaciones y apartaderos!
los sitios de carga y - descarga, y
la especie, calidad y extension de
los terrenos que se ocupen con la
designacion de sus duefivs 6 po-
seedores. Acompanaran & este pla-
no el perfil longitudinal y trasver-
sales, el estado de las pendientes
y curvas, su radio y amplitud, la
descripcion, planos y presupues-
tos de las obras y un dibujo del
sistema de via que se trate de a-
doptar. (Pliego de condiciones de
15 de Febrero de 1856 art. 7).

Todos los proyectos, por insig-
nificantes que sean, deben presen-
tarse & la autoridad por duplicado.

V. Meyonria descriptiva. —PerriL
de un caming.—Piazo.—Piisu-
PUESTO. — T'AsACION.

PRUEBA. El acto de experi-
mentar, probar ¢ ensayar una co-
sa, con objeto de averiguar sus
cualidades, solidez, bondad y de-
mas requisitos necesarios para el
objeto & que se destina.

Los puentes de alguna impor -
tancia, especialmente los de hier-

1855 art. 16). Debe acompaiar ro, mudera ¢ colgados, se prue-
tambien una relacion delmaterial, | 'ban antes de abrirse al publico,
titiles y herramientas para su es-} cargéndolos con cierto peso, colo-
tablecimiento y construccion que 'cado en medio, repartido unifor-
haya de importar del extranjero memenpte 6 en ciertos puutos y
con su peso y valor,-indicaudo el haciendo pasar carruajes carga-
puerto por donde haa de introdu-, dos 4 cierta velocidad. Antes de
cirse. (Instruccion de 16 de Ie-ila operacion. se nivelan ciertos
brero de 1856 art. 13). Ademés,i‘pumos del puente refiriéndose &
al emprender la construccion de[ otros fijos; y durante ella se ha-
cada trozo de camino, deberd pre-| cen continuas vbservaciones para
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averiguar la flexion, descenso ¢
variaciones que sufre el puente.

Las locomotoras se prueban ha-
ciendo un viaje de ensayo en un|
trayecto mas ¢ menos largo y &
distintas velo¢iiades, para conocer,
si tiene algun defecto en su cons-|
truceion 6 montaje.

Los demés materiales, carrua-|
jes etc, sesometen tambien & prue-|
bas de menor importancia. V. R.
D. é [nsteuccion de 23 de Setiem-
bre y 19 de Octubre de 1863.—|
Reg. de 8 de Julio de 1859 cap.
IV.

En todos casos, la prueba se
hace por el contratista 6 conce-
sionario, & presencia y bajo la di-|
receion de la inspeccion; y del re-
sultado que arroja, se levanta un
acta circunstanciadg.

PUDINGA. Piedra compuesta
de cantos rodados unides por un
cemento. Se llama tambien con-
glomerado. Cuando los fragmen-
tos de que se compone son angu-
losos, recibe el nembre de brecha.

PUENTE. Madero que se a-
traviesa entre dos pies derechos
6 paredes para apear los maderos|
de un piso. —lieza horizontal de;
un cuchillo de armadura que se
coloca entre el tirante y la cispi-
de del cuchillo para evitar que los
pares se doblen.—Obra con la que
se establece un paso sobre una
corriente de agua, sobre una hon-
donada 6 sobre un camino, dejan-
dolos libres al mismo tiempo. En
caminos solo se llaman puentes
aquellos cuyo hueco inferior tiene
mas de 8 meiros de anchura, pues

i
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no llegando 4 ella son pontones,
alcantarillas, tajeas ¢ caios.

El paso se establece con un ar-
co ¢ tramo apoyado en muros 6
machones construidos en los ex-
tremos 6 sea en los orillus, cuan-
do la distancia de una 4 otra lo
permite. Cuando es grande, se
|construyen ademds 0tros apoyos
intermedios (llamados pilas si son
de fabrica y palizadas si son de
madera) sopre los (ue descansan
los arcos 6 tram:s. A ser posible,
se establecen estas obras normal-
meute al rio, camino etc ; y uni-
camente en casos obligados, ss
hacen oblicuos ¢ en esviaje.

Los carruajes deben marchar al
paso de las caballerias en todos
los puentes y no dar vuelta entre
pretiles. Iin los colgados,especial-
mente, no se puede correr en tro-
pel, ni marchar 4 paso uniforme,
ni llevar objetos encendidos, ni
detenerse apoyfindose en los an-
tepechos por los riesgos que esto
puede acarrear. Kl contraventor
icurre en la multade 12y % 4
25 pesetas ademis de pagar el
dafio causado. (Reg. de 19 de
Enero de 1867 art. 6).

—acuepucro.  Puente-canal cu-
yo objeto es conducir aguas des-
|'ie upa orilla & otra de un rio ¢
barranco ¢ sitio mas bajo que el
canal. Se llama tambien galli-
puente. :

—coL6a00 6 cotcante. Se lla-
ma colgado por arriba el que
tiene su piso suspendido por me=-
Jdio de péudolas.de unas maromas,
‘cablesé cadenastendidas sobre pi-
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lares levantados en los estribos y‘l
pilas y sujetas por sus extremos.
Envez de cadenas, se emplea tam-
bien un arco rigido de metal 6
madera.

Hay puentés colgados por de-
bajo que en vez de tener el piso 4
tablero suspendido, lo tienen asen-!
tado 0 apoyado en postes verti-|
cales colocados sobre las cadenas. |

V. el wltimo parrafo del articu-
lo Puents.

—coraenizo. Se llama asf aquel
cuyo tablero avanza ¢ retrocede
por medio de ruedas 6 redillos del!
mayor didmetro posible fijos en la
cola y que resbalan sobre carriles
de hierro.

—>E BARCAS. Consiste en un ta-|
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ijado consisten en vigas de doble
‘T cuyas paredes verticales son un
lenrejado de barras de hierro y las
lcabezas de palastro.

Tambien se hacen puentes con
icerchas escarzanas 6 arcos rigidos
!de palastro 6 de barras de hierro,
isobre las que apoya el tablero ¢
'de las que est4 suspendido, en cu-
lyo caso se llama colgade.

— DE HIERROFUNDIDO,  Variosson
tambien los sistemas adoptados
para emplear la fundicion en los
puentes, hoy casi desechada por
sus inconvenientes.

Hay algunos hechos con una 6
dos piezas en forma de viga ar-
mada, pero generalmenteson de
larcos, compuestos con dovelas

blero apoyado en barcas coloca-( huecas y unidas per tornillos Las
das de trecho en treeho dentro de!|dovelas son trozos de tubo 6 arma-
un rio y que hacen el oficio de pi- 'zones de piezas caladas ¢ no, con

las. Los extremos del tablero se;
apoyan en estribos de modo que!
puedan subir y bajar segun crez-
ca 6 baje el rio.

—DE HIERRO FORIADO. Varios son
los sisternas de puentes en que se
emplea este material forjado 6 la-
minado.

Con palastro, se han hecho los
llamadostudulares devigasde esta
forma en que apoya el tablero del
puente, y hasta se ha construido
el tubo de una seccion capaz de
dar paso por dentro 4 los trenes
de un ferro carril. Lo general,sin’
embargo, es que las vigas 6 cuchi-
llos tengan la seccion trasversal
de doble T, en cuyo caso se deno-
nina laminares. |

Los puentes de celosia 6 em'e—(

|
1

la figura que se d4 4 las de sille-
Iria. Sobre estos arces se apoya ¢
coloca el tablero.

—pE HORMIGON. Se llama asf
el puente cuyos arcos son de di-
jcho material.

—bE LADRILLO.  Ks el que tiene
los arcos de fabrica de ladcillo.

—bE MapErA.  Distintos son los
sistemas ideados para hacer puen-
tes con este material. ’

Los mas simples son los de /a7 -
gueros formados con vigss, que
pueden ser de una pieza. de va-
rias empalmadas ¢ acopladas y de
ambos modos, apoyadas y refor-
zadas por jabalcones, sopandas,
manguetas, etc. Siguen luego los
compuestos de vigas armadas.

Los puentes americanos son

|
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los de vigas armadas 6 cuchillos
hechos con tablas ¢ tablones for-
mando celosia § enrejado reforza-
do con fajas horizontales, pasa-
dores, péndolas ete.

Hay tambien puentes suspen-
didos de arcos 6 cerchas forma-
das de varios tablones unidos y
sujetos entre si, y puentes apo-
yados en ‘arcos de lamisma clase.

—0E& PIEpRA.  Come su nombre
indica, es el puente construido
con sillerfa.

—0DE serviclo. Es el quese hace
provisionalmente para servirse de
¢l mientras dura la construccion
de otro definitivo.

—ruo. Se comprenden en es-
ta denominacion los puentes que
no varian de posicion.

—rFLoTANTE.  El que se apoya
en barcas, balsas, toneles etc., flo-
tantes sobreel agua.

—GIRATORIO. Es un tramo vo-
lado de madera 6 hierro con una
parte sobre el estribo 6 pila que
sirve de contrapeso. Entre una y
otra parte tiene un eje vertical
de rotacion paradejar libre el pa-
50 por el rio 6 canal 6 para esta-
blecerlo entre una y otra orilla.

—LevADizo. Es un tablero que
gira segun un eje horizontal, me-
diante el que, puede ponerse di-
cho tablero vertical cortando el
paso, 1 horizontal para que pueda
pasarse de uno 4 otro lado.

—ueriuico. V. Puentede hier-
70.

—uisto. Bajo esta denomina-
cion se comprende todo puente
en el que no todas sus partes es-
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‘tdn hechas con un mismo mate-
rial lo cual sucede raras veces.

—nyoviste. KEs el puente que
len determinadoscasos abre écier-
rael paso de un rio, de un fo-
80 ete,

—os.fcvo, Esaquel cuyos es-
tribos ¢ pilas no son- normales al
‘eje longitudinal del puente. Se le
llama tambien en esviaje.

—anecro.  Porel contrario que
el anterior, es recto el puente cu-
yo eje longitudinal es normal 4 la
icorriente, estribos y pilas.

—viapucro. Se llama simple-
mente viaducto el puente esta-
blecido sobre otro camino ¢ sobre
una hondonada, generalmente
muy profunda, y enla que seria
muy costoso ¢ dilatorio hacer un
terraplen.

PUNTAL. Madero apoyado
en tierra firme que sostiene 6
afirma an muro 0 otra construc-
cion.

PUNTERO. Especie de punzon
grueso, semejante 4 un cincel ter-
minade por uno de sus extre-
mos en una punta piramidal de a-
cero. Lo usan los canteros y alba~
niles.

PUNTEROLA. Lo mismoque
pico de cantero.

PUNTO pe entronQue. Con-
fluencia de dos caminos 6 paraje
en donde se une un caminoaotro.

—pE paso. Cualquiera de los
de una linea de paso y la mismé
linea.

—DE RASANTE. Los que en ¢
construccion de caminos se esta
blecen para fijar las rasantes.
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PUZOLANA. Especie de are- l
na silicea con éxidos metalicos,
queha sido sometida naturalmente
4 la accion del fuego deun volcan. ' t
Se emplea, para la confeccion'
de morteros hidraulicos, mezclan-!
dola con cal grasa, cuando son
muy enérgicas, 6 con cal media-,
namente hidraulica cuando lo son

en menor’ grado. |
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Todos los productos volcénicos
pueden suplir 4 la verdadera pu-
zolana hasta cierto punto;asi mis-
mo, puedeobtenerse esta artificial -
mente cociendo en un horno ar-
cillas 6 arenas siliceas y pulveri-
zdndolas despues; ordinariamente
se usan para este objeto los pro-
|ductos de alfareria 6 ladrillos muy
cocidos y molidos.
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