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Y ACA. El cuero ó IOIlf\ em-: nocia n en tiempo de Heron de Ale-

breada con qne se cubren loe equi-: jnn dria hace dos mil alias, no se
pajes, me rcancias Ú ot ros objetos ¡ aplicó á la locornociou hasta me­
colocados en lus ca rruajes ó en los l'd iados del sig-lo XVlen que Blasco .
muell es de los fer ro-carriles pa ral lde Garay obtuvo Real permiso pa­
resguard arlos !le las llu vias . :ra ensayar 1111 aparato que podia

VACI.-\ DO IIE ZA 'l'iJAS . En la ha cer andar las naVE::S sin remos
const ruccion de edificios se llama ni velas, ' cuy os esperimentos se
as í á la excav..ciou ó a pertura de h icier on en el puerto de Málaga y
las zaujas para cimientos. ' en el de Barcelona, siendo en Sil

VAGON.= \V AGOS. . consecuencia premiadosu autor por
VALLA. Cerco formado de ,Cá rlos V. Sin embargo, no se hizo

estacas ó tablas hi ncad as en elsue- aplicacion de este invento hasta
lo, V. Cr,I:RHlI E"\ro. que Watt lo indicó .

VALLE . Llanura de tierra á , VARIACION DK onms. Hacer
donde acud en y por dond e cor ran unas obras por otras ó ejecutarlas
l Hs aguas procedentes de los non - con dis tinta clase de fábrica.
tes y al turas qu e huy á sus lados . ji i Esta prohibido introducir varia-

VANO. A ber t ura ü hu ecoque cien es ni au mento en las obras ni
se deja de propósito en la pared en los proyect os ya aprobados sin
de un edi ficio para darle entr ada. ] la de bida au torizacion , bajo la res ­
lu z, veutilacion ó para otro aoje- JI ponsab ilidad de los encar gados de
too . J.irigi r ó ins peccionar su ej ecucion,

VAPOR. Estado de mayor : j ' los coutrar istss no están obliga -
fluidez á que se reduce el agua l dos á llevarlas á ca bo.
exp uesta á la. accion del calor. Cua ndo al hacer el re planteo de
Es el principal de los motores que una carretera se encuentren dife­

se em plean para el trasporte en r ancias entre las alineaciones y ra ­
este siglo. L\IllJC]lIe los fenómenos' santes del proyecto y las que se
y efect os del vapor de agua se COa, conside re más con veniente es ta .
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blecer, debe esperarse la aproba-ldado.-Ligereza Ó prontitud del
cion del acta en que se consignen; movimiento.
mas si la diferencia consiste en que En caminos, se refiere la velo­
aparecen terrenos de diferente na- cidad á la unidad de tiempo, hora,
tu raleza que la calculada, deben y ála distancia, kilómetro, y se di­
continuar las 'obras á no ser que ce por ejemplo, que un carruaje
no haya precio en el presnpues- marcha á la velocidad de 20 kiló­
to, en cuyo caso el contratista po- metros por hora cuando recorre
drá proseguir los trabajos si se dicha distancia en una hora.
conforma con los qne se aprue- VERDUGADA. Conjunto de
ben. I hiladas de ladrillo llamadas t'er-

Pueden los ingenieros jefes va -\ dU!Jos con que s ~ establece traba­
riar el emplazamiento de tajeas zon ó enlace en 103 muros de mam­
y alcantarillas y aumentar ó dis- posteria, horrnigon ó tierra.
rninuir su número así como susti- VEREDA. Lo mismo quasen-
tuir un modelo por otro y carn- da. .
biar muros siempre que en ello se VESTIBULO. Especie de Z8­

sujeten a un modelo aprobado. guan grande que en las estacio­
Tarnbien están autorizados para nes de ferro-carriles haya su en­
continuar las fundaciones que re-1 trada y que dá acceso á las de­
sult-n á mayor profundidad que pendencias y al anden.
la calculada óen que ocurran ago · VrA. Sinónimo de camino.
tamientos ú otros accidentes im - Así se dice vi" férrea ó ferro-car­
previstos y para sustituir-una cla- ril, via ordinaria o carretera, y
se de fábrica por otra ó emplear .via 1'omllna Ó calzada.
materiales de distinta procelen- En ferro-carriles , se llama vis
cía cuando de ello no resulte ma- con especialidad, el espacio en­
yor gasto, y también para la eje- cerrado entre las dos barras car­
cucion de obras accesorias de r ,'- riJes, comprendidas estas, las tra­
conocida necesidad. En todo caso viesas y demás medios de suje­
deben dar cuenta! lasuperioridad lcion . Segun el servicio ft qne se
y comunicar la variaci ón por es- Idestina , toma esta via las siguicn-
crito al contratista. tes denominnciones.

V. Instrucciou de 10 de Octu- -DE APHnDEno . La que sirve
bre de 1845 srt. 19 v Orden de 17

1

de tal . V. Ap~ RTlllRRO .

. de Diciembre de 1870 -MOllIFI- --Ill! ESC\P;¡ . Especie de apar-
CACION dr prouecto. - l. tadero cuyo objeto es, que una

VEHICULO. Aparato ' ó má-I lmáquina que vaya remolcando un
quin, que sirve para conducir ód¡tren. pueda separarse de este y
trasportar. Ipasar á empujarle por detrás.

VELOCIDAD. Espacio recor- -!lE LLIW.\lJI. Especie de 8par-
rido por un cuerpo en un tiempo : tadero que, en las estaciones de



VIA -339- vio
mucho servicio, sirve para qlle.ltau basta hoy con via ÚUiCl, por
paren in ella los trenes á su lle-! IDas que las obras se ejecuten pu­
gsda, sin impedir la circulaciou ¡lra dos.
por la vil' general. r: VIA y OBRAS. Denomina-

-DE SUID\ Ó DE R)lBAI\QUB. La ; cion que se ap .ica en la explota­
que, en iguales casos, sirve para cion de ferro-carriles al servicio
la formacion de un tren y su per -! especial cuyo objeto es la coustruc­
munencia hasta la hora .de partir. ' ciou, conservacion ó en treteni-

-DOBLE Ó DOBI.E VIA. Se aplica ' miento, y la reparaci ón de la via
elil~a de.nominacion cuando. el ca- 'jY de sus obras. V. JEFE de secciono
rmno tiene en toda su longitud dOS 'I ·-BIIIGADA de obreros.
vias , VIADUCTO =PUENTR VIADUCTO .

En España, generalmente, no . VIGA. Madero largo y grueso
se explotan los ferro-carril con do- es decir, de más de 8 rnétros de
ble via aunqne las obras so cona- longitud y de 20 centfrnetros de
truyen con la latitud necesaria pa- gruesoo--Madero que divide un
ra su establecimieuto . espacio en tramos y en el que apo·

-GENERAl.. Se llama así la que yan otros para formar un piso. .
establece la comuuicuciou directa -AIl!BDA. La viga que se .ha­
desde uno á otro extremo de la lí- ,!ca de varias piezas para darle ma­
nea ó camino. Iyores dimensiones y por lo tanto

-~lJRRTA. Travecto corto de \máSresistencia. Son de hierro ó
via, separada de ulia general con de madera ó de ambos materiales
la cual tiene comuuicaeiou por UnO!ICombinados. Se les dá en su sec­
de sus extremos, que queda perdí- cion trasversal la formatubular de
da Ó cortada aisladam-nte: está J cuadrado, rectángulo, ~írculoóelip'
terminada generalmente pJr para- SI', huecos ó macizos.te forma la­
choques Ú airas obst áculos que l,mirul1'deoruz, T sencilla ó doble
detengan los vehículos que en ella11ctc. ó la forma de celosía ó enre­
entraren, evitándoles pasar mas jado,
adelante y descarrilar. : Esta clase de vigas, cuando son

Generalmente conducen á los, Ide grandes dimensiones J forman
muelles de mercancías, depósitos ¡¡los costados de un tramo de puen­
de combustibles etc., sirven para ,!ite , toman el nombre de cuchiilos.
tener en las estaciones más espa- : -DI> AIIIE. Se llama así la que
cio en que colocar el material de '¡:IJO está apoyada más que pl.r sus
carruajes sobrante é-fuera de ser- i¡ extremos.
vicio. -.\!\¡¡STnA . La principal de un

- ÚSICL Cuando el camino en :.sisrerua de armadura, como los
general no tiene ' en su trayectvl ¡cuchillas de un puente etc.
más llue tina vis continua. Les , VIGILANTE. Empleado Sll­

ferro-ca rriles españoles se explo-I balterno encargado de vigilar ú
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observar un servicio ó la construc- 1¡1 Darán a-lemás parte extra ordi­
cion de una obra . 'nario cuando lo crean conv eniente

Los que se nombran en algunas ' Iy cuando las empresa s emprendan
ob ras públicas son inferiores á 1m;!'¡' alg uDd obra nueva , ó modifi qu en
sobrestantes y vigilan el cumpli- i las existentes , as í como cuando
miento de las ' órdenes dadas por , Ilos particulares la s hagan con tí­
sus superiores á los 'capataces,ope- l lguas á la vio. ó acopien ma teriales
rarios y demás dependientes con ¡ pa ra ellas .
ar reg lo á las instrucciones que¡' ¡ Cuando ocurran accidentes de
aquellos les dan . '¡COnSideracion en la linea v no se

En ferro-carriles , h ay vigilan- i halle p resente ningun superior, da ­
tes á las órdenes d e los j efes de !Irán parte á la Autoridad y cuida­
seccion para inspeccionar ó vig i- j r án que los emplea dos de la em­
lar de cerca la ejecucion de las 0-1'p resa lo notifiquen por telégrafo
bras y su con servaoiou. . 'al Ay udante é Ingenieros.

-DI! LA I N S I'ECCIO ~ DE FIlRRO-C.\I\- i V. Iustrucciou de:.29 de Mayo
JIILIl S. Emplead o subalterno CUYO '¡ de 1873 .
sueldo es de 1095 pesetas, qu e un- En el des empe ño de sus fun ­
te s dependía de las dos inspeccio-] ciones deben usar uniforme, es­
nes, mercan til y facultativa,y hoy : it ando cons idera dos como age utes
solamente de es ta. I:de la autoridad, á quien deben

S u prim er deb er es examin ar el l 'p resta r toda clase de auxilios
es tado de la via , obras y acceso- o!den tro de l recinto del ferro -car ­
rios.atendiendo mu y espeeialmeu-]Iril , pudiendo por su parte recla ­
t e al modo de hacerse el se rvicio l .mar el apoyo de la fuerza a rm a­
de la conservacion y vigilancia1 lda y usa r armas de las permit idas
por las compañías, recorriendo con j¡por la ley. Como auxiliares de la
fr ecu encia y á pié la vía con este i polic íuj udiciul , sus declaraciones
obje to. Así mismo, vigila rán elser- ].hacen fé en juicio salvo la p r ueba
'vicio de los t renes, para lo q l,etie- ['en contrario.
nen derecho á viaj ar en todos ellos : I V. Heg. de 9 de Enero de 186l
en coche de seg-unda cla se. ¡'cap. III é Instruccio n de 10 dd

Se ma nalmente darán al Ayu- ] 'A bril de 1862 cap. XII. ,
dante un parte de las obs ervacio - II VIGUETA . Madero de un grue­
nes que hagan sobre las obras de l so reg-nlar comprendido entre 15
tierra y de fáb1'ica ,con noticia s so- 'y 20 centim. En Castilla se llama
bre el mudo de hacerse el servici o i viguet a al que tiene 6"' 13 de len­
de la vía, n úmero de obreros emJ g'itu d por HJ y 14 cent. d s escll~­
plea~os en ella ~. su ocupacion , ¡d r ia. cl ell omi tl ú url os~ rn~di~ vi­
acopIOs de material qu e se hayan g ue ta á la que solo t iene 3'U34 de
hecho y cuanto crean qu e debeu' ,ltu·g o.
comunicar á SllS j efes. ¡I Tambie u se lla ma vigueta 1\ la '
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pie:a de pu ente qu e se colocallcfa atrás, con lo que vierte su
t ra sversal rneu te so bre las vigas de llcontenido: las varas están sujetas
un pIJe,me de ll:~l(lera y unálog"a- ¡iá uu l\l:muzon apoyado asimismo
me nt e ti las tra H':SUS de los pu en I en el ~Ie; y para que el volq uete
tes ele hierro, q ue con los cllcL h /no pueda vaciarse involuntaria­
llos 6 viga~ il~aestras forman el l mente, vá sujeto á.las varas ó al
urmazou principal. ¡a rmazol1 por medio ele uno ó dos

VIllOTlLLO. Mad ero corto pasadores .
vert ical eu tre dos h or izontales ó I Para march ar sobre carril es 11:;\ v
entre uno ho rizon tal y otro in cli- !Iwagones qu e son tambien volq ue­
n ado y que sin e para apoyar ól tes , y vierten unos de fr ente y
sostener algo sin el iuterinedio de l ot ros de costado, Los primeros son
zapatas. ling leses y si rv en para h acer una

YIVERO. Sitio donde se crial1 llexpluuacion segun s u ej e ~' los se
los pla nton es y en donde perma- llg·uu .1os, qlle son am ericanos Sel

ueceu bas ta que a dq uiere n la a l- ¡USa n para ensanchar los terrap le­
tura y ro bustez necesar ias para nes.
ser traspla n tados á las carreteras . I Están los ingleses sobre d os pa ·

. Está m an .iad o qn e se formen [res de ruedas pero, s in s ujec iou
vi ve ros en las - ca rreteras, y se alguu 1 con el de atras o Pa ra va­
aprovech a n pa ra ello , los terre nos ciar los , se atrav iesa en la via u II

de buena calidad con abuudunte madero y se dá un fuert e impu lso
ri ego qn e son de propiedad del lal wagon para qlle choq ue cour ru
eamin o. V. R. O. de 7 de F ebre- él con lo qae se levanta pO I' sí ~ ol a

ro y circula r de 7 de Abri l de l' la caja po, detr ás y vierte por dé-
1852. '¡ lLute su couten ido .

VIVO. Parte de fáb: ica q~e I Los americanos c? lls isten en
sobresa le al plano, especialrneute ¡una armadura ó ba s tidor con dr.s
cuando f .r rna ángulo ó esq uina, Ipa res de ruedas sobre el cua l es tá
que es lo q ue específicamente se la caja con su ej e q ue le pt'rm ite
lla m a V¡ YO. I gira l' húcia un cos tado pn1'~ \"e1'-

\'OLA])rzo. Cuerpo qne sale
l

ter su contenido lo cual se h ace
6 v uela de lo macizo de un mura l ú braz o ,
6 pared . . I 'Y.·\ G O~. Voz extranjc va lj!le

YO LQC ET E. Carruaj e qu e se l se ap lica á los ve híc ulos q ue. e u
puede volcar y va cia r sin desenJ ferro-carri les se emplean para
g aucha!' la s cab a .le r ías Ú otros l

l
,trasportar materi al es , IllCI'Ci. 1.1ri 11,

moto res , ni elevar sus ruedas elel IY g anados . Todos ellos se n <L
suelo. '1 construcciou sólida, mo ut arlos so-

El vo!qu .-te comu~ l es un carro, : br e fu ertes muelles de balles ta ,
r,lI y a cnp pued e g"ll'a r sobre el 'c on dos pares de r uedas y dos pa ­
eje de S IlS ru edas inclinó udolo hó-!Ires de top es uno en cad a tes tero .
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Los wagones se llaman cerra- 'la construccion de car.rinos á unos

dos ó oubiertos cuand o su caj a \Vagones de bord es bajos, de cono­
está cerrada por todo s sus lados y truccion sólida pero grosera , en
cubie r ta, teniendo á cada costado una de cuyas testeras tlO Lay re­
una p uerta de corredera: de bor borde ó si lo hay es movible y se
des altos cuando el tablero está suj eta por medio de gozues y al­
ce rrado igualmente por par edes ] dabas . Son de mellOS capacidad
de un metro pr óximamente de a l- en g eneral que los anteriormente
tura con portezuelas de correde- enumerados, no suelen tener to ­
ra ó comunes á sus costados, y de pes elásticos ó flexibles ni vún
bordes bajos llamados tambieu montados sobre muelles .
iJlataformas, cuando sobre el ta- V. VOLQUETE.

blero no tienen mas que un cerco WAGONETA. Cangrejo de
de unos 30 ceu t. de altura sin I ferro-ca rriles consisten te en un ta ­
puerta alguna . Hay tambien \\'a-I blero suelto que se apoya sobre
g'ones j aulas, camas. cisternas, los ejes de dos pares de ruedas
cuadras, f 'renos. retretes, etc ., Cambien separadas con objeto de
cuya descripcion no es de est e lU- '\· poderlo desa.rmar y retirar de la
go al' vía cuando sea necesario. V, Ci~-

...,. DE TRAlli~OS . Se llama as í en GI\EJO.
I .
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